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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2026/361
z dnia 19 lutego 2026 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 582/2011 w odniesieniu do homologacji typu w zakresie emisji
z pojazdéw ciezkich wyposazonych w pokladowe przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa i energii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace
homologagji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczent pochodzacych z pojazdow
ciezarowych o duzej fadownosci (Euro VI) i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz
uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 5 ust. 4 lit. e),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Chociaz w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 582/2011 (}) okreslono wymogi dotyczace homologacji pojazdéw
ciezkich w odniesieniu do emisji, a w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2025/2161 () okreslono wymogi
techniczne dotyczace okre§lania emisji CO, i zuzycia paliwa oraz pokladowego monitorowania masy pojazdéw
ciezkich na drogach, deklaracja zgodnosci pokladowego przyrzadu do pomiaru zuzycia paliwa i energii (OBFCM)
i pokladowego ukladu monitorowania masy (OBMM) powinna byl czescig systemu homologacji typu
ustanowionego rozporzadzeniem (UE) nr 582/2011. Konieczne jest zatem zapewnienie powiazania migdzy
homologacja typu w zakresie emisji a zgodno$cig z wymogami OBFCM oraz okreSlenie nowych znakéw
homologacji emisji spalin, aby umozliwi¢ identyfikacje pojazdéw wyposazonych w przyrzady OBFCM.

(2) Chociaz pokladowe monitorowanie zuzycia paliwa powinno by¢ czeScig systemu homologacji typu silnika
ustanowionego rozporzadzeniem (UE) nr 582/2011, wymdg dotyczacy okreslenia catkowitej masy pojazdu na
pokladzie pojazdu moze zostaé spelniony przez producenta silnika lub producenta odpowiedzialnego za
homologacje typu pojazdu. Jezeli producent silnika nie przewiduje okreslenia calkowitej masy pojazdu zgodnie
z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2025/2161, odpowiedzialno$¢ za monitorowanie masy na pokladzie
pojazdu powinna spoczywac na producencie odpowiedzialnym za instalacje silnika w pojezdzie.

(3) Poniewaz wartosci zuzycia paliwa i emisji CO, pojazdéw cigzkich wynikajace z regulacyjnych procedur badan na
podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) 20172400 () sg uzupelniane informacjami zapisanymi przez przyrzad
OBFCM zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2025/2161 dotyczacymi $redniego rzeczywistego zuzycia
paliwa lub energii elektrycznej przez pojazdy w ruchu drogowym, i poniewaz takie informacje sg niezbedne do
oceny, czy procedury regulacyjne odpowiednio odzwierciedlajg Srednie rzeczywiste emisje CO, oraz ilo$¢ zuzytego
paliwa i energii elektrycznej, doktadnos¢ tych przyrzadéw OBFCM nalezy weryfikowaé podczas badan drogowych.

() Dz.U.L188218.7.2009,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/0j.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej
fadownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zalaczniki I i Il do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 167
z 25.6.2011, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2011/582/0j).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/2161 z dnia 27 pazdziernika 2025 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do wymogéw technicznych dotyczacych pokladowych
przyrzadoéw do pomiaru i rejestrowania zuzycia paliwa i energii oraz przebiegu niektérych pojazdéw cigzkich, a takze do okre$lania
i rejestrowania ich obcigzenia uzytkowego lub masy catkowitej (Dz.U. L, 2025/2161, 31.10.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/
reg_impl/2025/2161/0j).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okre$lania emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazdy cigzkie i zmieniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.U. L 349 z 29.12.2017, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).
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Nalezy rejestrowaé niezbedne informacje dotyczace zuzycia paliwa i emisji pochodzace z procedury badania

przenoénych systeméw pomiaru emisji (PEMS) w celu oceny dokladnosci przyrzadu OBFCM zgodnie
z rozporzgdzeniem wykonawczym (UE) 2025/2161.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 582/2011.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w art. 3 dodaje si¢ ust. 151 16 w brzmieniu:

,15. Aby uzyskaé homologacje typu UE pojazdu z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do emisji badZ
homologacje typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji, producent zapewnia spelnienie wymogéw okreslonych
w art. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) 2025/216 (¥)1 w odniesieniu do danej grupy pojazdéw.

Od producenta nie wymaga si¢ jednak o$wiadczenia, ze wymogi okreslone w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2025/2161 sg spetnione, jezeli producent ten wskaze w deklaracji zgodnosci okreslonej w pkt 6.2 zalgcznika
[ do tego rozporzadzenia wykonawczego, ze nowe pojazdy typu, ktéry ma by¢ homologowany, nie beda
rejestrowane, wprowadzane do obrotu ani dopuszczane do ruchu w Unii w odpowiednim dniu okre$lonym w tabeli
1 w zalgczniku I do tego rozporzadzenia wykonawczego lub po tym dniu.

16. Aby uzyska¢ homologacje typu UE uklfadu silnika lub rodziny silnikow jako oddzielnej jednostki technicznej,
producent zapewnia spelnienie wymogdow okreslonych w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/2161.

Od producenta nie wymaga si¢ jednak o$wiadczenia, Ze wymogi okreslone w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2025/2161 sa spelnione, jezeli producent ten wskaze w deklaracji zgodnosci okreslonej w pkt 6.1 zalacznika
I do tego rozporzadzenia wykonawczego, ze nowe silniki typu, ktéry ma by¢ homologowany, nie bedg rejestrowane,
wprowadzane do obrotu ani dopuszczane do ruchu w Unii w odpowiednim dniu okreslonym w tabeli 1
w zalaczniku I do tego rozporzadzenia wykonawczego lub po tym dniu.

()  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/2161 z dnia 27 paZdziernika 2025 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do wymogéw
technicznych dotyczacych pokladowych przyrzadéw do pomiaru i rejestrowania zuzycia paliwa i energii oraz
przebiegu niektorych pojazdéw cigzkich, a takze do okreslania i rejestrowania ich obcigzenia uzytkowego lub
masy catkowitej (Dz.U. L, 2025/2161, 31.10.2025, ELL: http://data.europa.eu/elifreg_impl/2025/2161]0j).”;

w art. 6 ust. 1a dodaje sig liter¢ €) w brzmieniu:

,€)  wymogi okreslone w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/2161 sa spelnione, z wyjatkiem
przypadkéw, gdy producent wskazal w deklaracji zgodnosci okreslonej w pkt 6.1 zalacznika I do tego
rozporzadzenia wykonawczego, ze nowe silniki typu, ktéry ma by¢ homologowany, nie beda rejestrowane,
sprzedawane ani wprowadzanych do uzytku w Unii w odpowiednim dniu okre§lonym w tabeli 1 w zalaczniku
I do tego rozporzadzenia wykonawczego lub po tym dniu.”;
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3)

4)

w art. 8 ust. 1a dodaje sig lit. f) w brzmieniu:

o) wymogi okreSlone w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/2161 s spelnione, z wyjatkiem
przypadkéw, gdy producent wskazuje w deklaracji zgodnosci okreslonej w pkt 6.2 zalacznika I do tego
rozporzadzenia wykonawczego, ze nowe pojazdy typu, ktéry ma by¢ homologowany, nie beda rejestrowane,
sprzedawane ani wprowadzanych do uzytku w Unii w odpowiednim dniu okreslonym w tabeli 1 w zalgczniku
I do tego rozporzadzenia wykonawczego lub po tym dniu.”;

w art. 10 ust. 1a dodaje sie lit. f) w brzmieniu:

o) wymogi okreslone w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/2161 sg spelnione, z wyjatkiem
przypadkéw, gdy producent wskazuje w deklaracji zgodnosci okreslonej w pkt 6.2 zalgcznika I do tego
rozporzadzenia wykonawczego, ze nowe pojazdy typu, ktéry ma by¢ homologowany, nie beda rejestrowane,
sprzedawane ani wprowadzanych do uzytku w Unii w dniach okre§lonych w tabeli 1 w zalaczniku I do tego
rozporzadzenia wykonawczego lub po tych dniach.”;

art. 13 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Na zadanie organu udzielajgcego homologacji oraz po przeprowadzeniu badani eksploatacyjnych zgodnie
z art. 12 niniejszego rozporzadzenia lub po przeprowadzeniu badaf weryfikacyjnych OBFCM lub OBMM zgodnie
z art. 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/2161, producent przedklada takiemu organowi plan $rodkéw
zaradczych nie pézniej niz 60 dni roboczych po otrzymaniu powiadomienia od organu udzielajacego homologacji.
W przypadku gdy producent moze wykaza¢ w sposéb zadowalajacy dla organu udzielajgcego homologadji, Ze
zbadanie przyczyny braku zgodnosci w celu przedlozenia planu $rodkéw zaradczych wymaga wigcej czasu, termin
moze zostaé przedtuzony.”;

w art. 17a dodaje si¢ ust. 51 6 w brzmieniu:

5. Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2027 r. organy krajowe, w przypadku nowych pojazdéw objetych zakresem
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/2161, ktére nie spelniaja wymogéw niniejszego rozporzadzenia
zmienionego rozporzadzeniem Komisji (UE) 2026/361 (*), uznaja, ze Swiadectwa zgodnosci wydane w odniesieniu
do tych pojazdéw nie sg juz wazne do celow art. 48 rozporzadzenia (UE) 2018/858 oraz, ze wzgledéw dotyczacych
emisji, zabraniajg rejestracji, udostgpniania na rynku i dopuszczania do ruchu takich pojazdéw.

6.  Ze skutkiem od dnia 29 maja 2029 r. organy krajowe, w przypadku nowych pojazdow i silnikéw, uznaja, ze
$wiadectwa zgodnosci wydane w odniesieniu do tych pojazdéw nie s3 juz wazne do celéw art. 48 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 oraz, ze wzgledow dotyczacych emisji, zakazujg rejestracji, udostgpniania na rynku i dopuszczania
do ruchu takich pojazdéw, z wyjatkiem silnikéw zamiennych przeznaczonych do uzytkowanych pojazdéw, oraz
silnikéw do pojazdéw produkowanych przez drobnych producentéw, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 (**).

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego, ze skutkiem od dnia 29 listopada 2027 r., w przypadku nowych
pojazdéw kategorii M; i N; objetych zakresem rozporzadzenia (UE) 595/2009 organy krajowe uznaja, ze
$wiadectwa zgodnosci wydane w odniesieniu do tych pojazdéw nie s3 juz wazne do celéw art. 48 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 oraz, ze wzgledéw dotyczacych emisji, zabraniajg rejestracji, udostgpniania na rynku i dopuszczania
do ruchu takich pojazdéw.

Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego, ze skutkiem od dnia 1 lipca 2030 r., w przypadku nowych pojazdéw
kategorii M, i N; zbudowanych przez drobnych producentéw okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 20241257
organy krajowe uznaja, ze Swiadectwa zgodno$ci wydane w odniesieniu do tych pojazdéw nie s3 juz wazne do
celow art. 48 rozporzadzenia (UE) 2018/858 oraz, ze wzgledow dotyczacych emisji, zabraniaja rejestracji,
udostepniania na rynku i dopuszczania do ruchu takich pojazdéw.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/361/0j
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Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego, ze skutkiem od dnia 1 lipca 2031 r., w przypadku nowych pojazdéw
kategorii M,, M;, N, i N; zbudowanych przez drobnych producentéw okreslonych w rozporzadzeniu
(UE) 2024/1257 organy krajowe uznaja, ze $wiadectwa zgodnosci wydane w odniesieniu do tych pojazdow nie sa
juz wazne do celéw art. 48 rozporzadzenia (UE) 2018/858 oraz, ze wzgledéw dotyczacych emisji, zabraniajg
rejestracji, udostepniania na rynku i dopuszczania do ruchu takich pojazdéw.

()  Rozporzadzenie Komisji (UE) 2026/361 z dnia 19 lutego 2026 r. zmieniajgce rozporzadzenie
(UE) nr 5822011 w odniesieniu do homologacji typu w zakresie emisji z pojazdéw cigzkich wyposazonych
w pokladowe przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa i energii (Dz.U. L, 2026/361, 20.2.2026, ELL http://data.
europa.cu/eli/reg/2026/361/0j).

(**)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20241257 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
homologagji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw
technicznych przeznaczonych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji i trwatosci akumulatora (Euro 7),
zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 595/2009, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151,
rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362 (Dz.U. L,
2024/1257, 8.5.2024, ELL: http://data.europa.eueli/reg/2024/1257 0j).”.

Artykut 2
W zalacznikach I, II i VI do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 lutego 2026 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZAELACZNIK

W dodatku 9 do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  akapit otrzymuje brzmienie:
,Sekcja 3 numeru homologagji typu WE, wydanego zgodnie z art. 6 ust. 1, art. 8 ust. 1 i art. 10 ust. 1, sklada si¢ z numeru wykonawczego aktu prawnego lub ostatniego
zmieniajacego aktu prawnego, majacego zastosowanie do homologacji typu WE. Po numerze nastgpuje znak alfabetyczny odzwierciedlajacy wymogi systeméw OBD i SCR
zgodnie z tabelg 1 lub znak alfabetyczny i typograficzny odzwierciedlajacy wymogi dotyczace systeméw OBD, SCR i OBFCM zgodnie z tabelg 1.”;

b)  wtabeli 1 wiersz szésty otrzymuje brzmienie:

JE | Wiersz ,wymogi | Wiersz ,wymogi | Wiersz ,wymogi | Ogélne(?) Ogolne(™) Tak 10 % Tak 1.1.2021 (¥) 1.1.2022 () 28.5.2029 (V)"
ogélne” wtabeli | ogdlne” wtabeli | ogdlne” w tabeli
1 lub tabeli 2 1 2
¢)  wtabeli 1 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:
JE+ | Wiersz ,wymogi | Wiersz ,wymogi | Wiersz ,wymogi | OgOlne(”) 0gOlne(™) Tak 10% Tak - 1.7.2027 (*°) 28.5.2029”

ogélne” w tabeli
1 lub tabeli 2

og6lne” w tabeli
1

og6lne” w tabeli
2

d)  wtabeli 1 dodaje si¢ objasnienie w brzmieniu:

() W przypadku pojazdéw objetych zakresem rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/2161.".

W zalgczniku Il do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  po pkt 10.1.7.1 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»10.1.7.1a.

Odczyt drogomierza na koncu badania [km].”;

b)  po pkt 10.1.7.7 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»10.1.7.8.

¢)  po pkt 10.1.8.17 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

»10.1.8a.
10.1.8a.1.
10.1.8a.2.

10.1.8a.3.

Przeplyw paliwa w silniku [g/s]

Dane z pomiaréw chwilowych OBFCM (w stosownych przypadkach)
Calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w cyklu Zycia) (kg)

Calkowita przejechana odleglos¢ (w cyklu zycia) (km);

Rzeczywista masa pojazdu do badania PEMS z obcigzeniem uzytkowym (kg).”;

9¢0T’Toc 2 1°N2d

Id
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10.1.8a.4.  Przeplyw paliwa w pojezdzie [g/s]
10.1.8a.5. Masa catkowita pojazdu (kg).”;
po pkt 10.1.10.12a dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,10.1.10a.  Wartosci OBFCM (w stosownych przypadkach)

10.1.10a.1. Catkowita ilo§¢ zuzytego paliwa (w cyklu zycia) (kg) na poczatku badania
10.1.10a.2. Calkowita ilo$¢ zuzytego paliwa (w cyklu zycia) (kg) na koficu badania

km) na poczatku badania.
km) na konicu badania.

10.1.10a.3. Calkowita przejechana odleglos¢ (w cyklu zycia) (
10.1.10a.4. Catkowita przejechana odleglos¢ (w cyklu zycia) (
10.1.10a.5. Skumulowany przeptyw paliwa w silniku [g].
10.1.10a.6. Skumulowany przeplyw paliwa w pojezdzie [g].
10.1.10a.7. Srednia masa catkowita pojazdu.”;

w dodatku 1 w tabeli 1 w pkt 2.2 przed uwagami do tabeli dodaje si¢ wiersze w brzmieniu:

,Catkowita ilo§¢ zuzytego paliwa (w cyklu zycia) (%) kg przyrzad OBFCM lub ECU
Calkowita przejechana odleglos¢ (w cyklu zycia) (%) km przyrzad OBFCM lub ECU
Przeplyw paliwa w silniku (°) gfs przyrzagd OBFCM lub ECU
Przeplyw paliwa w pojezdzie () gfs przyrzad OBFCM lub ECU
Masa catkowita pojazdu (%) kg przyrzad OBFCM lub ECU”

w dodatku 1 w tabeli 1 w pkt 2.2 dodaje si¢ uwage do tabeli w brzmieniu:

,() W stosownych przypadkach, w przypadku pojazdéw wyposazonych w silnik z pokladowym przyrzadem do pomiaru zuzycia paliwa lub energii zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/2161.”;

w dodatku 1 pkt 2.2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,Oryginalne dane pierwotne odczytane z przyrzadu OBFCM lub ECU udostepnia si¢ organowi udzielajgcemu homologacji oraz, na zadanie, Komisji.”;

w dodatku 1 pkt 2.4 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,2.4.8.  Przyrzgd OBFCM

Jezeli silnik nalezgcy do rodziny silnikéw jest zamontowany w pojezdzie wyposazonym w pokladowy przyrzad do pomiaru i rejestrowania zuzycia paliwa lub energii
oraz przebiegu pojazdéw silnikowych, zgodnie z wymogami, o ktorych mowa w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2025/2161, silnik poddawany badaniu
musi by¢ wyposazony w ten przyrzad pokladowy.”;

w dodatku 1 pkt 2.6.1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,W stosownych przypadkach rejestrowanie parametréw okreslonych w tabeli 1 ustalonych przez przyrzad OBFCM rozpoczyna si¢ na poczatku badania.”;

d
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j)  wdodatku 1 pkt 2.6.2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,W stosownych przypadkach rejestrowanie parametréw okreslonych w tabeli 1 ustalonych przez przyrzad OBFCM jest kontynuowane przez caly czas normalnej eksploatacji
silnika.”;

k)  wdodatku 1 pkt 2.6.3 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,W stosownych przypadkach rejestrowanie parametréw okreslonych w tabeli 1 ustalonych przez przyrzad OBFCM koiiczy si¢ na konicu badania. Odczyt drogomierza rejestruje
si¢ na konicu badania.”.

W dodatku 1 pkt 5.1 zalacznika VI do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 dodaje sig lit. k) w brzmieniu:

,k)  informacje o zmierzonych w danym momencie warto$ciach OBFCM opisanych w pkt 10.1.8a.1-10.1.8a.5 zalacznika II oraz usrednionych i zintegrowanych wartosciach
OBFCM opisanych w pkt 10.1.10a.1-10.1.10a.7 zalacznika IL.”.
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