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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2026/ 712
z dnia 24 marca 2026 r.

upowazniajaca Belgie do zastosowania odstepstwa od wymagan technicznych okreslonych
w zalacznikach 111 V do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 w odniesieniu
do holownika ,,HAVENSLEEPBOOT 21”

(notyfikowana jako dokument nr C(2026) 1910)

(Jedynie teksty w jezyku francuskim i niderlandzkim s autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20161629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi S$rédladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca
dyrektywe 2006/87[WE (1), w szczegblnosci jej art. 25 ust. 1 lit. b),

po konsultacji z komitetem ustanowionym w art. 7 dyrektywy Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie
wzajemnego uznawania krajowych patentéw zeglarskich uprawniajacych do przewozu rzeczy i oséb zegluga
srodlgdowa (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) 29 kwietnia 2021 r. Belgia powiadomila Komisj¢ o zamiarze odstgpienia od niektérych wymagan technicznych
okre$lonych w zalacznikach 111 V do dyrektywy (UE) 2016/1629 w odniesieniu do holownika ,HAVENSLEEPBOOT
21”. Holownik dopiero niedawno zostal oddany do eksploatacji, w zwigzku z czym nalezy przyjaé decyzje
wykonawcza, ktéra umozliwia wydanie $wiadectwa unijnego dla tej jednostki.

(2) Proponowane odstgpstwo dotyczy zastosowania dwupaliwowych silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania
w holowniku ,HAVENSLEEPBOOT 21”. Silniki te stuzg jako naped statku i spalaja metanol oraz zeglugowy olej
napedowy jako paliwa w proporcji do 70 % metanolu i 30 % zeglugowego oleju napedowego.

(3) Stosowanie dwupaliwowych silnikéw na metanol/zeglugowy olej napedowy do napedu statku jest rokujaca
technologia w kontekscie wdrazania czystej energii i paliw alternatywnych dla statkéw oraz ograniczania emisji
gazow cieplarnianych i potencjalnych zanieczyszczen.

(4) Proponowane odstepstwo stymuluje innowacje i umozliwia stosowanie nowej technologii poprzez pilotazowe
wdrozenie dwupaliwowych silnikéw na metanol/zeglugowy olej napedowy w zegludze Srodladowej. Taka
pilotazowa implementacja dwupaliwowych silnikow na metanol/zeglugowy olej napedowy to czg$¢ procesu
wdrazania technologii i jedyny mozliwy sposéb zainicjowania produkgji seryjnej.

(5)  Wymogi techniczne dotyczace statkéw zeglugi Srédladowej okreslono w europejskiej normie ustanowionej przez
Europejski Komitet ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srédladowej (,CESNI”). Norme te okresla si¢ jako norme
ES-TRIN. W czasie projektowania koncepcyjnego i budowy statku, odnosna norma ES-TRIN, okreslona
w zalgczniku II do dyrektywy (UE) 2016/1629, nie obejmowala specjalnych przepiséw dotyczacych wykorzystania
dwuskladnikowego paliwa zawierajgcego metanol/zeglugowy olej napedowy do silnikéw napedowych statku.
Specjalne przepisy dotyczace wykorzystywania metanolu na pokladzie jednostek plywajacych ustanowiono dopiero
w oparciu o wnioski z prac nad rozwojem tego statku pilotazowego i zawarto w normie ES-TRIN 2025/1 (%), ktérej
stosowanie rozpoczelo sie w drodze odniesienia w zalaczniku I do dyrektywy (UE) 2016/1629 dopiero w dniu
1 stycznia 2026 1.

(6) Wobec braku przepiséw regulacyjnych dotyczacych lacznego wykorzystania metanolu i Zeglugowego oleju
napedowego do silnikow napedowych statku, w szczegblnosci w czasie projektowania koncepcyjnego i budowy
statku, nalezy zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa dla proponowanego zastosowania ukladu napedowego.

() Dz.U.L252216.9.2016, s. 118, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/oj.

() Dz.U.L373z31.12.1991, s. 29, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/1991/672/oj.

() Europejska norma ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkdow zeglugi Srodladowej, zob. https:/[www.cesni.eu/wp-content/
uploads/2024/11/ES_TRIN_2025_signed_de.pdf.
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(7)  Dokumentacja techniczna przedtozona wraz z wnioskiem o przyznanie odstepstwa (,dokumentacja techniczna”)
zostala przygotowana przez Lloyd’s Register, instytucje klasyfikacyjna dla statkéw zeglugi $rodladowej uznang na
podstawie art. 21 dyrektywy (UE) 2016/1629. Przedmiotowe specyfikacje techniczne opracowano
z uwzglednieniem obecnych przepisow rozdzialu 30 normy ES-TRIN 2023/1 (przepisy szczegdélne majace
zastosowanie do jednostek wyposazonych w naped lub systemy pomocnicze dzialajgce w oparciu o paliwo
o temperaturze zaptonu 55 °C lub nizszej) oraz zalacznika 8 do normy ES-TRIN 2023/1 (przepisy dodatkowe
majgce zastosowanie do jednostek wyposazonych w uklady napedowe lub pomocnicze, o temperaturze zaptonu
55 °C lub nizszej).

(8) Na podstawie dokumentacji technicznej grupa robocza ds. wymogdéw technicznych CESNI (,grupa robocza”)
przeanalizowala laczne wykorzystanie metanolu i zeglugowego oleju napedowego jako paliw do silnikoéw
napedowych statku oraz Srodki bezpieczenstwa przewidziane w proponowanym odstepstwie. Wyniki tej analizy
technicznej przedstawiono w specyfikacjach technicznych zalaczonych do niniejszej decyzji, opartych na
dokumencie CESNI/PT (20) 21 rev. 3.

(9) W wyniku analizy technicznej przeprowadzonej przez grupe robocza stwierdzono, ze eksploatacje, bunkrowanie
i konserwacje ukladu mozna bezpiecznie przeprowadzaé¢ z uwzglednieniem planowanych $rodkéw i procedur
okreslonych w dokumentacji technicznej. Mozna zatem stwierdzié, ze zapewniony jest réwnowazny poziom
bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 25 ust. 1 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/1629, o ile spelnione sg warunki
okreslone w zalaczniku. Mozna zatem przyznaé wnioskowane odstgpstwo.

(10) Aby jednak wspoméc opracowanie ewentualnych przysziych przepiséw dotyczacych homologacji typu silnikéw
spalinowych wewnetrznego spalania napedzanych metanolem, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 (¥), oprocz wymogéw dotyczacych sprawozdawczosci okreslonych w pkt 8
dokumentu CESNI/PT (20) 21 rev. 3, nalezy réwniez przedstawi¢ sprawozdania na temat emisji formaldehydu.
Poniewaz brakuje praktycznego do$wiadczenia w zakresie emisji formaldehydu z tego rodzaju silnikéw, Belgia
powinna w tym kontekscie uwzgledni¢ swoje obowigzki wynikajace z dyrektyw Rady 89/391/EWG ()
i 98/24/WE (°) oraz dyrektywy 2004/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ().

(11) Proponowane odstepstwo dotyczy wydania unijnego Swiadectwa zdolnosci zeglugowej do celéw préb obejmujacego
nowe specyfikacje techniczne stanowigce odstepstwo od zalacznikéw II i V do dyrektywy (UE) 2016/1629. Takie
odstepstwa przyznaje si¢ jedynie na ograniczony okres, ktory w tym przypadku powinien wynosi¢ pie¢ lat od daty
przyjecia niniejszej decyzji,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Odstepstwa od wymagan technicznych okre$lonych w zalacznikach 111 V do dyrektywy (UE) 2016/1629 w odniesieniu do
holownika ,HAVENSLEEPBOOT 21” o niepowtarzalnym europejskim numerze identyfikacyjnym statku 06503824, jesli
chodzi o wydanie unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej do celéw préb obejmujacego nowe specyfikacje techniczne,
sg dozwolone w zakresie i na warunkach okre$lonych w zalgczniku do niniejszej decyzji. Odstepstwa te pozostaja bez
uszczerbku dla unijnych przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy, w szczegdlnosci dla obowigzkéw
wynikajacych z dyrektyw 89/391/EWG, 98/24/WE i 2004/37/WE.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie wymogéw dotyczgcych
warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych
wewngtrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajace rozporzadzenia
(UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz.U. L 252 z 16.9.2016, s. 53, ELL:
http://data.curopa.cu/elifreg/2016/1628/0j).

() Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia Srodkéw w celu poprawy bezpieczefistwa
i zdrowia pracownikéw w miejscu pracy (Dz.U. L 183 z 29.6.1989, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/1989/391/o0j).

() Dyrektywa Rady 98/24/WE z dnia 7 kwietnia 1998 r. w sprawie ochrony zdrowia i bezpieczenistwa pracownikéw przed ryzykiem
zwigzanym ze §$rodkami chemicznymi w miejscu pracy (czternasta dyrektywa szczegétowa w rozumieniu art. 16 ust. 1
dyrektywy 89/391/EWG) (Dz.U. L 131 z 5.5.1998, s. 11, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/1998/24/0j).

() Dyrektywa 2004/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie ochrony pracownikéw przed
zagrozeniem dotyczacym narazenia na dzialanie czynnikéw rakotwérczych, mutagenéw lub substancji reprotoksycznych podczas
pracy (szosta dyrektywa szczegétowa w rozumieniu art. 16 ust. 1 dyrektywy Rady 89/391/EWG) (Dz.U. L 158 z 30.4.2004, s. 50,
ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2004/37 |0j).
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Artykut 2

Niniejsza decyzje stosuje si¢ przez 5 lat od daty jej przyjecia.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Krélestwa Belgii.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 marca 2026 r.

W imieniu Komisji
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2026/712/oj
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ZALACZNIK

W nastepstwie wniosku Belgii o przyznanie odstepstwa od zalacznikéw 111 V do dyrektywy (UE) 2016/1629 w odniesieniu
do holownika HAVENSLEEPBOOT 21, zarejestrowanego w Belgii pod niepowtarzalnym europejskim numerem
identyfikacyjnym statku 06503824, dokumentacja techniczna przygotowana przez Lloyd’s Register i przedlozona przez
Belgie zostala przeanalizowana i zrewidowana przez grupe robocza ds. wymogéw technicznych Europejskiego Komitetu
ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srédladowej (CESNI). W ocenie zawartej w dokumencie CESNI/PT (20) 21 rev. 3
stwierdzono, ze eksploatacje, bunkrowanie i konserwacje systemu dwupaliwowego mozna prowadzi¢ bezpiecznie
z uwzglednieniem planowanych $rodkéw i procedur opisanych w dokumentacji techniczne;j.

Na podstawie tej oceny stosowanie metanolu jako paliwa uznaje si¢ zatem za odpowiednio bezpieczne, pod warunkiem ze
przez caly czas spelnione sa nastgpujace warunki:

1) Modernizacja ukladu napedowego wymaga modyfikacji lub dodania nast¢pujacych ukladéw i elementéw: zbiornik
metanolu, stacja bunkrowania, system gazu obojetnego, pompownia, silniki napedowe i system wentylacji.

2)  Ocena ryzyka zgodnie z zalacznikiem 8 do normy ES-TRIN jest dostepna dla statku (wersja Lloyd’s Register
z 6 lutego 2020 r.) — zalgcznik 1 do dokumentu CESNI/PT (20) 21 rev. 3.

3)  Spelniono wymienione ponizej poszczegdlne dodatkowe wymagania dotyczace konstrukgji i wyposazenia na statku:

a)  koncepcja bezpieczenistwa (wersja zrewidowana z 1 grudnia 2020 r.) — zalacznik 2 do dokumentu CESNI/PT
(20) 21 rev. 3;

b)  system wentylacji — zalgcznik 6 do dokumentu CESNI/PT (20) 21 rev. 3:
— nota 1 (wersja zrewidowana z 12 czerwca 2020 r.),

— nota 2 (wersja zrewidowana z 29 lipca 2020 r.);

¢)  strefy niebezpieczne — zalgcznik 7 do dokumentu CESNI/PT (20) 21 rev. 3:
—  og6lne wymogi dotyczace stref niebezpiecznych (wersja z 12 lutego 2020 r.),
—  strefy niebezpieczne — rura odpowietrzajaca (min.) DN50 (wersja zrewidowana z 29 lipca 2020 r.),
—  strefy niebezpieczne — rura odpowietrzajaca (max.) DN90 (wersja z 29 lipca 2020 r.),

—  strefy niebezpieczne — rura odpowietrzajaca DN150 (wersja z 12 czerwca 2020 r.);
d)  kwestie wynikajace z rozdziatu 30 normy ES-TRIN i zalgcznika 8 do niej oraz oceny ryzyka.

4)  Bunkrowanie metanolu musi odbywac si¢ zgodnie z procedurami okreslonymi w procedurze bunkrowania (wersja
z 13 lutego 2020 r.) — zalgcznik 3 do dokumentu CESNI/PT (20) 21 rev. 3.

5)  Uklad napedowy musi by¢ serwisowany zgodnie z instrukcjami producenta, w tym przypadku Anglo Belgian
Corporation nv. Instrukcje muszg by¢ przechowywane na pokladzie.

6)  Wszyscy czlonkowie zalogi musza odby¢ instruktaz w zakresie niebezpieczenstw, uzytkowania, serwisowania
i kontroli dwupaliwowego ukladu napedowego zgodnie z trescig okreslong w dokumentacji technicznej dotyczacej
szkolenia zalogi i cztonkéw personelu (wersja z 13 lutego 2020 r.) — zalacznik 4 do dokumentu CESNI/PT (20) 21
rev. 3.

7)  Wszystkie dane dotyczace stosowania dwupaliwowego ukladu napedowego maja by rejestrowane przez operatora
i przechowywane przez okres nie krétszy niz pigé lat. Na zadanie dane nalezy przestaé wlasciwemu organowi.

8)  Roczne sprawozdanie z oceny zawierajace wszystkie zebrane dane zostanie przestane do sekretariatu CESNI w celu
przekazania go panstwom czlonkowskim. Sprawozdanie z oceny musi zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:

a)  awarie systemu;
b)  nieszczelnosci;

¢)  dane dotyczgce bunkréw (metanol);
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d)  niezgodnosci, naprawy i modyfikacje dwupaliwowego ukladu napedowego;
e)  dane eksploatacyjne;
f) sprawozdanie dotyczgce emisji w oparciu o niderlandzkie standardowe metody referencyjne (SRM) lub

pomiary za pomocg PEMS zgodnie z badaniem w ramach programu Prominent ,D3.3, M12, Ocena opcji
w zakresie monitorowania i realizacji” z 3 pazdziernika 2016 r. Nalezy dodatkowo uwzgledni¢ emisje
formaldehydu zgodnie z uznanymi metodami.

9)  Statek jest zgodny z opisem projektu, planami i schematem — zalacznik 5 do dokumentu CESNI/PT (20) 21 rev. 3:
a)  opis projektu (wersja z 22 kwietnia 2020 r.);
b)  plan ogélny (wersja zrewidowana z 6 sierpnia 2020 r.);
¢)  uklad zbiornika (wersja z 12 lutego 2020 r.);
d)  schemat orurowania i oprzyrzadowania (wersja z 11 lutego 2020 r.).

10) Projekt pilotazowy uwzglednia analize luk w rozdziale 30 normy ES-TRIN i zalagczniku 8 do tej normy (wersja
z 1 grudnia 2020 r.) - zalacznik 8 do dokumentu CESNI/PT (20) 21 rev. 3.
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