Warszawa, dnia 30 pazdziernika 2025 r.

Poz. 1128

UCHWALA NR 149
RADY MINISTROW

z dnia 28 pazdziernika 2025 r.

w sprawie Krajowych ram polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury

Na podstawie art. 43 ust. 4 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
72024 r. poz. 1289, 1853 1 1881) Rada Ministréw uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze
transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury, stanowiace zatacznik do uchwaty.

§ 2. Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu
i rozwoju odpowiedniej infrastruktury, o ktorych mowa w § 1, zastgpuja Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych przyjete przez Rade Ministrow 29 marca 2017 r.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow: D. Tusk
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Wykaz skrotow

AFIR - rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia
2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy
2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 1)

BIOCNG - sprezony biometan
BIOLNG - skroplony biometan

BEV - pojazd napedzany wylacznie silnikiem elektrycznym, niewyposazony w dodatkowe Zrédio
napedu

CCS Combo 2 - rodzaj ztacza tadowania pojazddw elektrycznych

COHVO - (od ang. Co-hydrogentated vegetable oil) wsp6t-uwodornione oleje roslinne
CEF - (od ang. Connecting Europe Facility) instrument “L.aczac Europe”

CHAdeMO - rodzaj zlgcza tadowania pojazdéw elektrycznych

CNG - (od ang. compressed natural gas), sprezony gaz ziemny tj. metan

UDT - Urzad Dozoru Technicznego

EIPA -Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

FCEV - (Fuel Cell Electric Vehicles) pojazd napedzany wodorem

HVO - (od ang. hydrated vegetable oils) - uwodornione oleje roslinne

LNG - (od ang. liquefied natural gas), skroplony gaz ziemny tj. metan

LPG - (od ang. liquefied petroleum gas), gaz ptynny

M1 - pojazdy do przewozu o0s6b, majace nie wiecej niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcy

M2 - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu oséb, majgce wiecej niz osiem miejsc
oprdcz siedzenia kierowcy i majagce maksymalng mase catkowitg nieprzekraczajaca 5 t

M3 - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu os6b, majace wiecej niz osiem miejsc
oprocz siedzenia kierowcy i majace maksymalna mase catkowita przekraczajaca 5 t

N1 - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase
catkowitg nieprzekraczajaca 3,5 t

N2 - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase
catkowitg przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajgca 12 t

N3 - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase
catkowita przekraczajacg 12 t

OPS - Onshore Power Supply system zasilania statkdw energia elektryczna z 1adu
PHEV - pojazd hybrydowy typu plug-in

PTW - dwu- i trzykotowy pojazd silnikowych

RFNBO - paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego

SAF - (od ang. Sustainable Aviation Fuel) zrownowazone paliwa lotnicze

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa

TYP -2 - rodzaj ztacza tadowania pojazdéw elektrycznych

V2G - (od ang. vehicle-to-grid), technologia dwukierunkowego przeptywu energii elektrycznej
pomiedzy pojazdem i siecig
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Stownik pojec

BIOCNG - skroplony biometan pochodzenia catkowicie biologicznego

BIOLNG - sprezony biometan pochodzenia catkowicie biologicznego

CNG - sprezony metan (gaz ziemny) oraz jego mieszanina z paliwem pochodzenia biologicznego
LNG - skroplony metan (gaz ziemny) oraz jego mieszanina z paliwem pochodzenia biologicznego

Paliwa alternatywne - paliwa lub zrodta energii, ktore stuza, przynajmniej cze$ciowo, jako
substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej Zrddet energii wykorzystywanej
w transporcie

Pojazd ciezKi - pojazd silnikowy kategorii M2, M3, N2, N3

Pojazd elektryczny - pojazd silnikowy wyposazony w zesp6t napedowy zawierajacy co najmniej
jedno nieperyferyjne urzadzenie elektryczne jako przetwornik energii z elektrycznym
tadowalnym uktadem magazynowania energii, ktéry mozna tadowac z zewnatrz

Pojazd hybrydowy typu plug-in - pojazd elektryczny wyposazony w konwencjonalny silnik
spalinowy potaczony z elektrycznym uktadem napedowym, ktéry mozna ‘tadowad
z wykorzystaniem zewnetrznego zZrodla energii elektrycznej

Pojazd lekkKi - pojazd silnikowy kategorii M1 lub N2

SAF - paliwa lotnicze wytwarzane bez uzycia surowcéw kopalnych takich jak ropa naftowa czy
gaz ziemny

Stanowisko kontaktowe statku powietrznego - stanowisko postojowe na wyznaczonym
obszarze plyty postojowej portu lotniczego wyposazone w pomost pasazerski

Stanowisko oddalone samolotu - stanowisko postojowe na wyznaczonym obszarze ptyty
postojowej portu lotniczego niewyposazone w pomost pasazerski

Statek pasazerski typu ro-ro - statek z urzadzeniami umozliwiajagcymi wtaczanie na statek
i wytaczanie ze statku pojazdéw drogowych lub szynowych, przewozacy wiecej niz 12 pasazeréow

Wezel miejski - obszar miejski, gdzie elementy infrastruktury transportowej transeuropejskiej
sieci transportowej do przewozéw pasazerskich i towarowych, takie jak porty, w tym terminale
pasazerskie, porty lotnicze, stacje kolejowe, terminale autobusowe oraz multimodalne terminale
towarowe, znajdujgce sie na obszarach miejskich lub w ich okolicy, sg potaczone z innymi
elementami tej infrastruktury oraz z infrastrukturg ruchu regionalnego ilokalnego, w tym
infrastrukturg aktywnych rodzajow transportu
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1. Wprowadzenie

Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury, zwane dalej , Krajowymi ramami”,
sa dokumentem strategicznym, powstatym w celu wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury paliw
alternatywnych w szczegdlnosci: energii elektrycznej, metanu (CNG i LNG) i biometanu (BIO CNG
i BIO LNG) oraz wodoru, w szczegélnosci niskoemisyjnego, odnawialnego i odnawialnego
pochodzenia niebiologicznego, stosowanych w transporcie drogowym, wodnym, kolejowym oraz
w lotnictwie.

Niniejszy dokument zastepuje Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ktére zostaly przyjete przez Rade Ministréw w dniu 29 marca 2017 r.
Podstawe prawng ich opracowania stanowita dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. wsprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1).

Dokument ten stanowit strategie wyznaczajaca cele w zakresie rozwoju rynku i infrastruktury
stuzacej do tadowania pojazdéw elektrycznych, tankowania metanu i biometanem pojazdéw oraz
bunkrowania metanem i biometanem statkow. Sprawozdanie z realizacji tego dokumentu
zostanie przekazane Komisji Europejskiej do dnia 31 grudnia 2027 r.

Od czasu przyjecia poprzedniego dokumentu nastgpit dynamiczny rozwdj branzy paliw
alternatywnych i elektromobilno$ci, obejmujacy postep technologiczny w zakresie napedéw
nisko- i zeroemisyjnych, wykorzystywanych w pojazdach oraz rozwdéj ich rynku, zwiekszenie
dostepnosci infrastruktury paliw alternatywnych, zwiekszenie ekologicznej $wiadomosci
spoteczenstwa.

Zmiany nastgpily takze w zakresie przepisow regulujacych obszary transportu
nisko- i zeroemisyjnego, zaré6wno na poziomie Unii Europejskiej (UE), jak tez krajowym.
Przyjmowane obecnie regulacje maja na celu osiagniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 r.
Przepisy te sg cze$cig pakietu ,Fit for 55”, ktérego celem jest dostosowanie unijnego
prawodawstwa do nowego celu redukcji emisji gazéw cieplarnianych w UE o co najmniej 55 % do
2030r.

AFIR naktada na kazde panstwo cztonkowskie cele wigzace w zakresie infrastruktury paliw
alternatywnych, a takze obowiazek opracowywania i przekazywania Komisji Europejskiej
dokumentu krajowych ram polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury. AFIR stanowi
prawng podstawe do opracowania nowej wersji dokumentu, ktéry wyznacza krajowe cele w
zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz okresla $rodki, ktére majg umozliwi¢
ich realizacje.

Celem nadrzednym AFIR jest zapewnienie gestej sieci infrastruktury paliw alternatywnych przy
drogach w korytarzach sieci TEN-T i tym samym umozliwienie swobodnego podr6zowania po
Europie zero- i niskoemisyjnymi $rodkami transportu.

Oprécz sektora drogowego, AFIR naktada obowiagzki na porty morskie i $rodladowe,
znajdujace sie w sieci TEN-T w zakresie zapewnienia odpowiedniego poziomu zasilania statkéw
energia elektryczng z lagdu oraz punktéw tankowania skroplonego metanu dla portéw morskich.
Dla sektora lotniczego zostaly wyznaczone cele dotyczace dostarczania energii elektrycznej
do samolotéw podczas postoju.

Do dnia 31 grudnia 2027 r., a nastepnie co dwa lata, kazde panstwo cztonkowskie UE bedzie
sktada¢ Komisji Europejskiej sprawozdanie z postepéw realizacji zatozen okreslonych
w Krajowych Ramach.

Oprocz AFIR, na ksztatt sektora transportu bedg wptywaé takze inne, wymienione ponizej akty
prawne.
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W zakresie ograniczenia emisji pochodzacych z sektora transportu drogowego w ramach pakietu
,Fit for 55”, przyjeto rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia
17 kwietnia 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla
nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE)
nr510/2011 (Dz. Urz. UE L 111 z 25.04.2019, str. 13).

Zgodnie z tre$cig rozporzadzenia, kazdy producent pojazddw musi zapewni¢, aby Sredni poziom
emisji CO; jego wyprodukowanych i zarejestrowanych po raz pierwszy w roku kalendarzowym
pojazdéw zostal zredukowany o 55 % w przypadku samochodéw osobowych io50 %
w przypadku samochodéw dostawczych w latach 2030-2034 r. w poréwnaniu z poziomami
z 2021 r. Docelowo zaktada sie redukcje emisji COz o 100 % w przypadku zaré6wno nowych
samochod6w osobowych, jak i nowych samochodéw dostawczych od 2035 r. W przeciwnym
przypadku producent bedzie zobowigzany do uiszczenia optaty w wysokosci 95 EUR za gram
COz/km powyzej docelowego poziomu na zarejestrowany pojazd.

W kwietniu 2024 r. Parlament Europejski przyjat rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do zaostrzenia norm
emisji CO;z dla nowych pojazdoéw ciezkich i integrujace obowiazki sprawozdawcze oraz uchylajace
rozporzadzenie (UE) 2018/956 (Dz. Urz. UE L 2024/1610 z 06.06.2024).

Zgodnie z unijnymi celami klimatycznymi UE na 2030 r. i lata p6zniejsze, Rada i Parlament
Europejski utrzymaty zaproponowane przez Komisje Europejska poziomy docelowe dotyczace
redukcji emisji do 2030r. (45 %), 2035 r. (65 %) i 2040 r. (90 %). Wczesniej ustalony
w obowigzujacym rozporzadzeniu poziom redukcji na 2025 r. (15 %) zostat utrzymany. Poziomy
te dotyczg samochoddédw ciezarowych powyzej 7,5 t oraz autokaréw. Wprowadzono takze cel
zaktadajacy osiagniecie do 2035 r. przez producentéw autobuséw miejskich 100-procentowe;j
redukgcji - emisji CO;. Cel po$redni dla autobuséw wynosi 90 % redukcji emisji do 2030 r. Cele nie
dotycza autobuséw miedzymiastowych.

Ponadto w marcu 2024 r. Rada Unii Europejskiej zatwierdzita stanowisko Parlamentu
Europejskiego, co oznacza przyjecie nowych przepiséw dotyczacych wprowadzenia normy emisji
spalin Euro 7.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24 kwietnia 2024 r.
w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw oraz uktadéw, komponentow
oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji
trwato$ci akumulatora (Euro 7), zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie
Komisji UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017 /1151, rozporzadzenie Komisji (UE)
2017/2400 raz rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362 (Dz. Urz. UE L 2024/1257 z 08.05.2024)
utrzymuje warunki testow imaksymalne poziomy emisji normy Euro 6 dla samochodéw
osobowych idostawczych, z wyjatkiem bardziej rygorystycznych limitéw czastek statych w
spalinach. Ustanowiono réwniez bardziej rygorystyczne normy dotyczgce emisji spalin dla
autobusow i ciezaréwek, a takze zostaty wprowadzone limity dotyczace emisji czastek statych z
uktadéw hamulcowych. Wprowadzono takze minimalne standardy dotyczace trwatosci
akumulatoréw trakcyjnych w pojazdach elektrycznych i hybrydowych.

W obszarze transportu morskiego obowigzuje rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2023/1805 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych w transporcie morskim, oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (FuelEU
Maritime) (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48). Przepisy rozporzadzenia obejmujg $rodki
stuzace stopniowemu zmniejszaniu intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych z paliw
stosowanych przez sektor zeglugi o 2 % do 2025 r. i docelowo o0 80 % do 2050 r., zawieraja takze
system zachet majacych wspieraé upowszechnianie tzw. paliw odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego o wysokim potencjale dekarbonizacji oraz wylaczenie paliw kopalnych
z uwzglednieniem przewidzianego w rozporzadzeniu procesu certyfikacji. W przypadku statkéw
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pasazerskich ikontenerowcéw ustanowiono obowigzek korzystania z =zasilania energia
elektryczng z ladu, aby zaspokoi¢ cate zapotrzebowanie na energie elektryczng podczas
cumowania przy nabrzezu w gtéwnych portach UE od 2030 r. Ma to na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza w portach, ktére czesto znajduja sie w poblizu gesto zaludnionych
obszarow.

Cele w zakresie ograniczenia emisji z transportu lotniczego s3 zawarte w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie
zapewnienia réwnych warunkéw dziatania dla zréwnowaZonego transportu lotniczego
(ReFuelEU Aviation) (Dz. Urz. UE L. 2023/2405 z 31.10.2023).

Rozporzadzenie to naktada na dostawcow paliwa lotniczego obowigzek dostarczania, od 2025 r.
operatorom samolotéw na unijnych lotniskach, paliwa zawierajacego minimalng zawarto$¢
zréwnowazonych paliw lotniczych, a od 2030 r. - minimalnej zawartos$ci paliwa syntetycznego.
Zobowiazuje ich réwniez do tego, aby do 2050 r. oba te poziomy stopniowo wzrastaty. Udziat
zréwnowazonych paliw lotniczych ma by¢ nastepujacy: 2 % w 2025 ., 6 % w2030 r, 20 %
w 203571.,34 % w 20401, 42 % w 2045 r. oraz 70% w 2050 r. Paliwa syntetyczne musza stanowic
minimum 0,7 % w 2030r.,5.% w 2035, 10 % w 2040 ., 15 % w 2045 r.i w 2050 r. 35 %.

Ponadto kwestie dotyczace ograniczenia emisji z sektora transportu sg zawarte w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2413 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. zmieniajacej
dyrektywe (UE) 2018/2001, rozporzadzenie (UE) 2018/1999 i dyrektywe 98/70/WE w
odniesieniu do promowania energii ze Zrédet odnawialnych oraz uchylajacej dyrektywe (UE)
2015/652 (zwanej dalej ,,RED I1I") (Dz. Urz. UE L 2023 /2413 2 31.10.2023).

Gléwnym celem tego aktu jest zwiekszenie udziatu ,zielonej” energii w europejskim miksie
energetycznym do poziomu 42,5 % do 2030 r., z zamiarem podniesienia tego wskaznika do 45 %.
W zakresie transportu nowe przepisy pozwalajg panstwom cztonkowskim na wyboér miedzy
osiggnieciem obowigzkowego celu redukcji emisji gazéw cieplarnianych o 14,5 % za pomocg
odnawialnych zZrodet energii do 2030 r., przez zwiekszenie udziatu biopaliw i paliw odnawialnych
pochodzenia nie biologicznego (RFNBO), a osiagnieciem co najmniej 29 % udziatu energii
pochodzacej z odnawialnych Zrédet w sektorze transportowym do konca dekady. Dyrektywa RED
III przewiduje takze obowiazek wykorzystania minimum 5,5 % zaawansowanych biopaliw, w
ktérych 1 % zawiera paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego.

Zgodnie z danymi Krajowego Raportu Inwentaryzacyjnego 2024, w 2022 r. sektor transportu
odpowiadat w Polsce za 18,2 % emisji gazéw cieplarnianych. To drugie najwieksze Zrédto emisji
CO; po sektorze energetycznym, ktéry odpowiada za 40,1 % emisjil). Nalezy takze podkreslic,
Ze zaraz za emisjami z domowych urzadzen grzewczych, sektor transportu stanowi gtéwne zrodto
zanieczyszczen powietrza w Polsce?).

Emisje w sektorze transportu w Polsce wzrosty o prawie 220 % w okresie od 1990 r. do 2020 r.,
podczas gdy wiekszo$¢ gatezi polskiej gospodarki zanotowata spadek emisji w poréwnaniu
21990 r. Wzrost emisji w transporcie wynika przede wszystkim ze zwiekszenia floty
samochod6w osobowych, ktéra wzrosta w tym okresie z 5,2 mln do 25,1 mln pojazdéw3).
Dlatego tak wazne jest, aby podejmowac dziatania zmierzajace do ograniczenia emisyjnosci
tego sektora.

Rzad dostrzega potrzebe ograniczenia emisji CO; oraz substancji szkodliwych pochodzacych
z sektora transportu. W tym celu sa prowadzone i planowane dziatania opisane w dalszej czesci
dokumentu. Szczeg6lng wage przyklada sie do dekarbonizacji sektora transportu, przez

1) ww.kobize.pl/uploads/materialy/materialy_do_pobrania/krajowa_inwentaryzacja_emisji/NIR_2024_raport_syntety
czny_PL.pdf

2) https://www.teraz-srodowisko.pl/aktualnosci/transport-eea-pas-fppe-pspa-emisje-zanieczyszczenia-
elektromobilnosc-10879.html

3) Maj, M., Miniszewski, M., Rabiega, W. (2022), Wptyw ,Fit For 55” na scenariusze rozwoju transportu pasazerskiego
w Polsce, Polski Instytut Ekonomiczny, Warszawa.
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zastgpienie paliw ropopochodnych paliwami alternatywnymi. Ma to szczeg6lne znaczenie
dla poprawy stanu Srodowiska naturalnego, ale takze uniezaleznienia sie europejskiej gospodarki
od importu paliw.

2. Ocena rynku

Energia elektryczna w transporcie drogowym

Tabela 1. Liczba i moc ogélnodostepnych stacji i punktow tadowania pojazdéw elektrycznych

LICZBA PUNKTOW tADOWANIA

Infrastruktura tadowania dla pojazdéw osobowych i lekkich uzytkowych (szt)

taczna liczba punktow tadowania 1818 7 271
(ogdlnodostepne)

Zagregowana moc wyjsciowa stacji 77 823 301 191
tadowania (ogdlnodostepne) (kW)

Zagregowana moc wyjsciowa punktéw 71129 285 875
tadowania (ogélnodostepne) (kW)

Liczba punktow tadowania o normalnej mocy, 1380 5174
P < 22kW (ogdlnodostepne)

Liczba punktow tadowania o duzej mocy, 438 2 097
P > 22kW (ogdlnodostepne)

¢ szybkiego tadowania na prad przemienny, 101 207
P > 22kW (ogdlnodostepne)

¢ szybkiego tadowania na prad staty, P < 150 289 1675
kW (ogdlnodostepne)

¢ ultraszybkiego tadowania na prad staty, 48 215
P > 150 kW (ogdlnodostepne)

Zrédto: Dane z Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA)

W powyzszej tabeli sa zawarte dane dotyczace infrastruktury tadowania przeznaczonej dla
samochodéw osobowych oraz lekkich pojazdéw uzytkowych, tzn. pojazdéw, ktorych
przeznaczeniem jest przew6z towardw lub oso6b, a ich masa catkowita nie przekracza 3,5 tony.

W Polsce obserwuje sie staty wzrost ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéow
elektrycznych. W prezentowanym okresie od grudnia 2020 r. do grudnia 2023 r. liczba
ogo6lnodostepnych punktéw tadowania wzrosta z poziomu 1818 do 7271. Stanowi to ponad
czterokrotny wzrost na przestrzeni trzech lat. Dane dotyczace nieogélnodostepnej infrastruktury
tadowania nie sg zbierane.

Infrastruktura tadowania w Polsce jest rozmieszczona przewaznie w duzych miastach.
Wedtug danych z pierwszej potowy 2023 r. ponad potowa (56 %) ogoélnodostepnych stacji
tadowania funkcjonowata w 37 miastach liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow.
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Natomiast przy drogach sieci TEN-T jest zlokalizowane 10 % stacji fadowania pradu statego
(DC)™.

Pojazdy elektryczne posiadaja réznego rodzaju ztacza, ktére umozliwiaja podiaczenie ich do
infrastruktury tadowania. Uzytkownicy pojazdéw elektrycznych moga tadowaé je tylko
w punktach posiadajacych taki sam typ ztacza jak pojazd. Istotne jest wiec, aby infrastruktura
fadowania odpowiadata potrzebom jak najwiekszej liczby uzytkownikéw pojazdéw
elektrycznych w zakresie zastosowanych ztgczy.

W przypadku dostepnych ztgczy zainstalowanych w publicznych stacjach tadowania, wedtug
danych na koniec grudnia 2023 r., najpopularniejszym byt typ 2, zainstalowany w 67 % stacji. Jest
to oficjalny standard ztacz do tadowania samochodéw elektrycznych na terenie Unii Europejskie;.
Obecnie korzystaja z niego wszystkie pojazdy produkowane na rynek europejski. W 21 % stacji
zainstalowane byto zilacze CCS Combo 2 umozliwiajace tadowanie pojazdéw elektrycznym
pradem statym i duzg moca nawet do 350 kW. Pozostate standardy to: 10 % CHAdeMO, bedace
standardem zlacza instalowanym przede wszystkim w samochodach elektrycznych
produkowanych na rynek azjatycki oraz 2 % Tesla%, ktore jest instalowane wyltacznie w
pojazdach tej marki.

Ze wzgledu na brak dedykowanej ogélnodostepnej infrastruktury na koniec grudnia 2023 r.
pojazdy ciezkie i autobusy operatoréw komunikacji publicznej, byly tadowane na
nieogdélnodostepnych stacjach tadowania, nalezacych do przedsiebiorcéw i podmiotéw
$wiadczacych ustugi komunikacji miejskiej.

Laczny poziom mocy wyjsciowej w ogoélnodostepnych punktach tadowania zgtoszonych
do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA) wedtug stanu na koniec
grudnia 2023 r. wynosit 285 875 kW. Byta ona zainstalowana tacznie w 3321 ogélnodostepnych
stacji tadowania o mocy ponizej 50 kW, 504 ogdélnodostepnych stacji o mocy 51-149 kW
oraz 153 og6lnodostepnych stacji o 150 kW i powyzej. Wiekszos¢ ogoélnodostepnych stacji
tadowania w Polsce zapewnia moc tadowania ponizej 50 kW. Rdznica sumy miedzy moca
wyjsciowg stacji tadowania a punktéw tadowania wynika ze strat zwigzanych z przekazywaniem
energii elektrycznej i zmiany pradu przemiennego na prad staty, na przyktad catkowita moc stacji
tadowania moze wynosi¢ 320 kW, ale moze ona udostepnia¢ uzytkownikom tylko 2 punkty
o mocy 150 KW.

Dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych o napedzie bateryjnym
oraz hybrydowych pojazdéw typu plug-in, sg przedstawione w ponizszej tabeli.

4) Raport Polish EV Outlook 2023
5) https://pspa.com.pl/2024/informacja/licznik-elektromobilnosci-podsumowanie-2023-r-w-sektorze-
zeroemisyjnego-transportu/
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Tabela 2. Zarejestrowane w Polsce pojazdy elektryczne o napedzie bateryjnym i hybrydowe typu
plug-in

RODZAJ LICZBA POJAZDOW

TRANSPORTU POJAZDY ELEKTRYCZNE (szt.) m

Pojazdy elektryczne, EV (tacznie) 29 060 124 392
Elektryczne pojazdy dwukotowe (PTW) 9079 19 500
Pojazdy elektryczne, EV (bez PTW) 19981 104 892
Elektryczne samochody osobowe (BEV+PHEV) 18 739 97 846
* BEV 9344 50873
* PHEV 9395 46 973
Elektryczne lekkie pojazdy uzytkowe (kategoria N1) 806 5776
Drogowy * BEV 801 5749
e PHEV 5 27
Elektryczne pojazdy ciezkie (kategoria N2+N3) 7 91
e BEV 7 91
* PHEV 0 0
Elektryczne autobusy 429 1179
* BEV 429 1179
* PHEV 0 0

Zrédto: Dane Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM)

Przedstawione w tabeli dane wskazuja na wzrost liczby zarejestrowanych pojazdow
elektrycznych o napedzie bateryjnym i hybrydowych typu plug-in. W latach 2020-2023 liczba
zarejestrowanych elektrycznych samochodéw osobowych o napedzie bateryjnym wzrosta ponad
pieciokrotnie. Natomiast w przypadku pojazdéw hybrydowych typu plug-in, byt obserwowany
niemal pieciokrotny przyrost. Wskazuje to, Ze prowadzone dziatania oraz postep technologiczny
w zakresie naped6w nisko i zeroemisyjnych przyczyniaja sie w pozytywny sposob do zwiekszenia
liczby zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych.

W analizowanym okresie liczba elektrycznych pojazdéw ciezarowych o napedzie bateryjnym
wzrosta trzynastokrotnie, a liczba elektrycznych autobuséw prawie trzykrotnie. Nie odnotowano
natomiast rejestracji pojazdéw ciezkich i autobuséw hybrydowych typu plug-in.

11
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Wodor w transporcie drogowym

Pojazdy napedzane wodorem w transporcie drogowym znajduja sie obecnie na poczatkowym
etapie rozwoju.

W Polsce na koniec wrzesnia 2025 r. funkcjonowato 10 ogoélnodostepnych stacji tankowania
wodoru. Kazda ze stacji posiada punkty tankowania o ci$nieniu 350 i, z wyjatkiem jednej, 700
baréw. Pierwsza og6lnodostepna stacja tankowania wodoru zostata otwarta we wrzes$niu 2023 r.
w Warszawie. Rozw6j infrastruktury tankowania bedzie mial kluczowy wptyw na tempo dalszego
rozwoju rynku pojazdéw napedzanych wodorem.

Tabela 3. Infrastruktura tankowania wodoru

LICZBA PUNKTOW TANKOWANIA

INFRASTRUKTURA PALIW ALTERNATYWNYCH

Infrastruktura tankowania wodoru

Punkty tankowania H2 (ogélnodostepne) 350 barow 0 10

Punkty tankowania H2 (ogélnodostepne) 700 baréw 0 9

Zrédto: Dane z Ewidencji Infrastruktury paliw alternatywnych (EIPA)

Tabela 4. Zarejestrowane w Polsce pojazdy napedzane wodorem

RODZAJ LICZBA POJAZDOW

TRANSPORTU

POJAZDY NAPEDZANE WODOREM

Pojazdy na ogniwa paliwowe, FCEV (tacznie) 30 619
Wodorowe samochody osobowe 29 520
Drogowy Wodorowe pojazdy lekkie 0 1
Wodorowe pojazdy ciezkie 0 0
Wodorowe autobusy 1 98

Zrédto: Dane z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw, stan na 30.09.2025 (CEPIK)

Na przestrzeni ostatnich lat mozna zaobserwowac coraz wieksze zainteresowanie przewoznikéw
pojazdami wodorowymi. Spodziewany jest takze dalszy rozwoéj technologiczny tych napedoéw,
ktéry bedzie takze czynnikiem wptywajacym na ich popularnosé i spadek cen. Pierwszy
zarejestrowany w Polsce autobus wodorowy byt uzytkowany jako pojazd demonstracyjny.
Natomiast od 2023 r. rozpoczela sie regularna eksploatacja autobusu wodorowego w Koninie.
Wodorowe autobusy sa eksploatowane tez w Lublinie, Poznaniu, Rybniku, Gdarisku, Koninie oraz

12
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Warszawie. W Polsce sg prowadzone takze inwestycje zwigzane zrozwojem technologii
wodorowych. Jedng z nich jest fabryka autobuséw wodorowych w Swidniku, ktérej realizacja
zostata zakonczona w pierwszej potowie 2024 1.

Rozw0j transportu publicznego opartego na autobusach wodorowych przyczynia sie do
rownolegtego rozwoju infrastruktury tankowania wodoru, a takze infrastruktury do produkcji
wodoru, zwtaszcza wodoru odnawialnego i wodoru odnawialnego pochodzenia niebiologicznego,
ktére posiadaja najwiekszy potencjal w zakresie jego wykorzystania w transporcie z uwagi na
wysoka czysto$¢. Woddr odnawialny i wodér odnawialny pochodzenia niebiologicznego sa
bowiem obecnie otrzymywane gtéwnie w procesie elektrolizy wody. Oczekiwany jest jednak
rozwoj innych technologii pozwalajacych na otrzymywanie wodoru odnawialnego i wodoru
odnawialnego pochodzenia niebiologicznego. W tym celu jest konieczne wspieranie
i utrzymywanie neutralnosci technologicznej. Zachowujac podejscie oparte na neutralnosci
technologicznej, aby umozliwié przyszte innowacje, Srodki wsparcia panstwa beda priorytetowo
traktowac rozwoj i wdrazanie odnawialnego wodoru lub wodoru wytwarzanego z elektrolizeréw,
w szczeg6lnosci RFNBO, zgodnie ze zobowigzaniami UE.

Metan w transporcie drogowym

Metan (CNG i LNG) oraz biometan (BIOCNG i BIOLNG) s3 traktowane jako paliwo przej$ciowe,
ktére pozwala obnizy¢ emisyjnos¢ pojazdéw wyposazonych w konwencjonalne silniki spalinowe
zanim pojazdy te zostang zastgpione pojazdami zeroemisyjnymi np. elektrycznymi lub
wodorowymi.

W przypadku metanu CNG i LNG obserwujemy wzrost liczby ogélnodostepnej infrastruktury
tankowania, przedstawiony w ponizszej tabeli. Wzrost ten wynika m.in. z realizacji przez
operatora systemu dystrybucyjnego (OSD) gazowego obowigzku budowy odpowiedniej liczby
stacji gazu ziemnego, o ktéorych mowa w art. 21 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289, 1853 i 1881), zwanej
dalej ,,ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych”.

Tabela 5. Funkcjonujaca w Polsce ogb6lnodostepna infrastruktura tankowania skroplonego metanu
(LNG)

LICZBA PUNKTOW TANKOWANIA
INFRASTRUKTURA PALIW ALTERNATYWNYCH

Infrastruktura tankowania skroplonego metanu

Punkty tankowania skroplonego metanu (ogélnodostepne) 2 31

Zrédto: Dane z Ewidencji Infrastruktury paliw alternatywnych (EIPA)

Na koniec 2023 r. w Polsce funkcjonowato 19 ogdlnodostepnych stacji LNG wyposazonych
w 31 punktéw tankowania tym paliwem, z czego wiekszo$¢ jest zlokalizowana wzdtuz sieci
TEN-T. Tym samym cel Krajowych Ram z 2017 r. dotyczacy liczby punktéw tankowania LNG
wzdtuz sieci TEN-T (co najmniej 14 og6lnodostepnych punktéw tankowania LNG) wyznaczony

13
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na 2025 r. zostat spetniony. Na koniec 2023 r. w Polsce dziatato takze 40 og6lnodostepnych stacji
CNG.

Infrastruktura tankowania LNG w Polsce jest na tyle rozwinieta, aby zapewni¢ mozliwos¢
poruszania sie na terenie kraju pojazdoéw ciezkich zasilanych tym paliwem, co wspiera cel
Krajowych Ram z 2017 r. Nalezy wskaza¢, iz prawie wszystkie polskie stacje LNG s3 zlokalizowane
od siebie w odlegtosci do 400 km. Ponadto, biorac pod uwage zasiegi ciezaréwek zasilanych tym
paliwem wynoszace w zaleznos$ci od marki samochodu od 1000 do 1700 km oraz rozmieszczenie
funkcjonujacych ogélnodostepnych punktéw tankowania LNG, nalezy uzna¢, Ze jest zapewniona
mozliwo$¢ swobodnego poruszania sie po Polsce pojazdami napedzanymi LNG.

Dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw napedzanych metanem LNG przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 6. Zarejestrowane w Polsce pojazdy ciezkie i autobusy napedzane metanem LNG

LICZBA POJAZDOW

RODZAJ

TRANSPORTU POJAZDY ZASILANE SKROPLONYM METANEM

Pojazdy napedzane skroplonym metanem (tgcznie) 937 3114
Dol Pojazdy ciezarowe 890 2976
Autobusy 47 138

Zrédto: Dane z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw (CEPIK)

Do konica 2021 r. byt obserwowany nieznaczny wzrost liczby pojazdéw zasilanych metanem
(zaréwno CNG jak i LNG). Natomiast w 2022 r. oraz 2023 r. odnotowano spadek zainteresowania
we wszystkich kategoriach pojazdéw oprdcz autobuséw, wynikajacy z gwattownych wzrostow cen
metanu i zwigzanych ztym kosztow eksploatacji pojazdéw napedzanych tym paliwem.
W najwiekszym stopniu objat on rynek pojazdéw ciezarowych. Nalezy mieé¢ na uwadze, Ze
w niedalekiej przyszto$ci metan bedzie zastepowany odnawialnym, mniej emisyjnym
biometanem, co moze sprawié, ze wszelkie inwestycje w infrastrukture, jak i pojazdy stosujace to
paliwo, beda miaty dtuzsza perspektywe wykorzystywania niz wynikatoby to ze stosowania LNG.
Oznacza to, ze nawet w przypadku wycofywania metanu ze wzgledu na potrzebe ograniczenia
zuzycia paliw kopalnych i zastgpienie go biometanem, bedzie mozliwe dalsze wykorzystywanie
istniejacej infrastruktury i eksploatowanych pojazdéw bez potrzeby ich dostosowania. Faktyczny
rozwoj bedzie uzalezniony od zmian w regulacjach dotyczacych wymagan emisyjnych dla
transportu ciezkiego przyjmowanych w Polsce oraz innych panstwach cztonkowskich UE - ze
wzgledu na znaczacy udziatl polskich przewoznikéw w transporcie dtugodystansowym w UE, skali
wsparcia dla konkurencyjnych technologii, jakimi s3 pojazdy wodorowe i elektryczne, oraz tempa
komercjalizacji tych technologii w transporcie i zwigzanego z tym procesem obnizenia kosztéw
pojazdéw elektrycznych i wodorowych. Istotnym czynnikiem wplywajacym na dalsze zmiany
bedzie ré6wniez rozwo6j rynku biometanu oraz ceny gazu na rynku.
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Inne paliwa alternatywne w transporcie drogowym
Gaz LPG (Liquefied Petroleum Gas)

Polska pozostaje jednym z najwiekszych rynkéw gazu LPG w Europie. Catkowita konsumpcja gazu
ptynnego LPG w Polsce w 2022 r. wyniosta 2 495 tys. ton, a tym samym rynek LPG odnotowat
wzrost o 2,5 % r/r. Rynek gazu LPG w Polsce jest rynkiem dojrzalym. W 2022 r. sprzedaz gazu
ptynnego LPG do napedu pojazdéw wyniosta 1 880 tys. ton, co oznacza wzrost o 3,6 % w stosunku
do 2021 rokus®.

Podstawowym czynnikiem decydujacym o utrzymywaniu sie duzego zainteresowanie LPG jest
przede wszystkim aspekt ekonomiczny. Paliwo to jest zdecydowanie tansze niz benzyna i olej
napedowy. Ponadto w Polsce funkcjonuje dobrze rozwinieta sie¢ warsztatéw oferujacych ustugi
montazu instalacji LPG do pojazd6w spalinowych (tzw. retrofitting). Ponadto, LPG z czasem moze
by¢ zastepowane bioLPG, ktéry moze by¢ stosowany w tych samych pojazdach co gaz
petrochemiczny i moze stanowi¢ efektywne rozwigzanie w procesie dekarbonizacji sektora
transportowego. Z uwagi na wykorzystanie do jego produkcji bioodpad6éw i energii z OZE, bioLPG
charakteryzuje sie nizszg emisyjnoscia CO2 (14,7 geqCO:/M]) w stosunku do LPG (73,6
geqCO2/M]J). Redukcja emisji wzgledem kopalnego LPG jest szacowana na ok. 80 - 90 %. A zatem
moze sie to przyczyni¢ do obnizenia kosztéw zwigzanych z optatami z tytutu emisji.

W 2022 r. liczba stacji tankowania LPG wyniosta 7486. Liczba lokalizacji stacji paliw oferujacymi
tylko LPG zmalata o 74 (2022 r. takich stacji byto 811).

Dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw zasilanych gazem LPG s3 przedstawione
s3 w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Zarejestrowane w Polsce pojazdy napedzane gazem LPG

LICZBA POJAZDOW

RODZA)

TRANSPORTU POJAZDY NAPEDZANE LPG

Drogowy Pojazdy napedzane gazem LPG (fgcznie min sztuk) 3,327 3,415

Zrédto: Dane POGP

Na podstawie powyzszych oraz historycznych danych mozna zaobserwowal ciggly wzrost
rejestracji pojazdéw napedzanych gazem LPG.

Paliwa Syntetyczne i biopaliwa

Wsréd innych paliw alternatywnych mozna réwniez wyrézni¢ paliwa syntetyczne, ktére sa
produkowane w instalacjach pilotazowych i badawczych. Produkcja paliw syntetycznych odbywa
sie w drodze reakcji chemicznych, do ktérych sg wykorzystywane zaré6wno odnawialne (np.

6) https://www.pogp.pl/materialy/raporty-pogp
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biomasa), jak i nieodnawialne Zrédia energii (np. wegiel, metan). Bez wzgledu na sposob
wytworzenia paliwa syntetycznego jest niezbedne pozyskanie wodoru i tlenku wegla w procesie
syntezy chemicznej. Powstate w ten sposéb paliwa maja podobne wtasciwosci w poréwnaniu
do paliw konwencjonalnych i mozna ich uzywaé w pojazdach z silnikami spalinowymi -
po dokonaniu odpowiednich modyfikacji. Paliwa te nie byty wdrozone i wykorzystywane w Polsce
do konca 2023 r. Paliwa te nie sg dostepne powszechnie w sprzedazy, ich produkcja odbywa sie
w fazie testowej i laboratoryjnej na potrzeby badawcze. W zwigzku z tym sg one trudno dostepne,
a ich cena przewyzsza cene innych paliw alternatywnych dostepnych na rynku. Paliwa
syntetyczne, produkowane w instalacjach pilotazowych, moga stanowié¢ przysztos¢ w sektorach,
w ktérych inne paliwa alternatywne sg trudniejsze do zastosowania, jak np. lotnictwo.

Aktywno$¢ gospodarcza w transporcie stale wzrasta, a warunki techniczne nie pozwalajg na
dostatecznie szybkie zwiekszanie wykorzystania biopaliw, zwtaszcza w sytuacji, w ktdrej
systematycznie zmianie bedzie ulega¢ baza surowcdw, ktore sa dopuszczone do ich produkgc;ji.
I[stotne bedzie wykorzystanie biokomponentéw z surowcéw rolniczych, z uwagi na krajowy
potencjat przy jednoczesnym zapewnieniu rozwoju gospodarczego, w tym miejsc pracy.

Przewiduje sie wzrost produkcji krajowej biopaliw (gtéwnie HVO, COHVO, Iill generacji),
ze wzgledu na rosnace zapotrzebowanie w sektorze transportowym oraz witasciwosci tych
substancji, umozliwiajace zastepowanie nimi paliw konwencjonalnych bez znaczgcych ograniczen
technicznych. HVO jest rodzajem syntetycznego, odnawialnego paliwa alternatywnego
przeznaczonego dla silnikow diesla. Paliwo to jest otrzymywane w wyniku hydrokrakingu lub
uwodornienia oleju roslinnego, czy ttuszczow zwierzecych z wykorzystaniem wodoru oraz
katalizatoréw w warunkach wysokiej temperatury i ci$nienia. HVO charakteryzuje sie takimi
samymi wtasciwo$ciami chemicznymi jak tradycyjne paliwo diesel, wiec nie jest konieczne
przystosowanie silnikow do tego rodzaju paliwa, a zdecydowana wiekszo$¢ jednostek
napedowych spelniajacych wspoétczesne normy spalin (Euro 5 i Euro 6) moze by¢ zasilana
paliwem pochodzenia naturalnego. HVO jest juz (2024 r.) dostepne na polskim rynku na dwoch
stacjach paliwowych. Obecnie trwajg prace nad wigczeniem tego paliwa do Systemu
Monitorowania i Kontrolowania Jakosci Paliw, co pozwoli na rozpoczecie jego produkcji w Polsce.
Wptynie to na zwiekszenie jego dostepnosSci i na obnizenie jego ceny. Do jego produkcji
przygotowuje sie Orlen S.A. (zgodnie z planem linia 0 mocy produkcyjnej 300 tys. ton rocznie
zostanie uruchomiona w Ptocku).

W procesie dekarbonizacji transportu pewng role moga odegra¢ takze inne niekopalne paliwa,
produkowane z wykorzystaniem energii ze Zrédet odnawialnych, takie jak zielony metanol
i zielony amoniak (gtéwnie spodziewane zastosowanie w transporcie morskim i $r6dlagdowym,
oraz ciezkim lagdowym).

Transport morski

W Polsce do sieci bazowej TEN-T naleza cztery porty morskie: w Gdansku, Gdyni, Szczecinie
i Swinoujsciu. Natomiast do sieci kompleksowej TEN-T nalezy port morski w Policach.

W porcie w Gdyni funkcjonuje system Onshore Power Supply (OPS) o mocy 3,5 MW w nowym
publicznym Terminalu Promowym. W portach morskich Szczecin i Swinoujécie istnieja instalacje,
z ktorych energia elektryczna o czestotliwosci 50 Hz i mocy znamionowej do 40 kW jest podawana
na statki hydrograficzne oraz pozarnicze.

Port Gdansk réwniez posiada instalacje niskiego napiecia, z ktérych jest podawana energia
elektryczna na mniejsze jednostki typu: holowniki, statki pozarnicze, pogtebiarki, pchacze,
szalandy, statki badawcze PAN, statki BON, wieksze jachty, barki, statki wojskowe, w tym jednostki
Marynarki Wojennej RP itp., na napieciu 400V czestotliwosci 50Hz o mocy do 40kW.
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Operacje bunkrowania statkéw LNG z wykorzystaniem cystern (mobilne punkty bunkrowania) sg
mozliwe do przeprowadzania we wszystkich portach morskich nalezacych do sieci bazowej TEN-
T. W zwiazku z tym zostat juz zrealizowany wymdg oddania do uzytku odpowiedniej liczby
punktéw tankowania skroplonego metanu, aby umozliwi¢ poruszanie sie statkéw po catej sieci
bazowej TEN-T.

W  Polsce funkcjonuje kilka odrebnych rejestréw, w ktérych sa gromadzone dane
o zarejestrowanych statkach. Co do zasady izby morskie posiadaja dane o statkach, ktére
wyplywaja za granice, natomiast urzedy morskie - o statkach ptywajacych po wodach krajowych,
ktére nie podlegaja obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego prowadzonego przez izby
morskie. W rejestrach nie gromadzi sie informacji o rodzaju paliwa, jakim jest zasilany statek.
Zawarta jest jedynie informacja, ze statek posiada silnik. Z tego powodu brak jest mozliwosci
wskazania liczby zarejestrowanych statkdw napedzanych paliwami alternatywnymi w roku 2020
i2023.

Zegluga srodladowa

W Polsce porty morskie w Szczecinie i Swinoujéciu petnia réwniez funkcje portéw $rédladowych
sieci bazowej TEN-T. Obecnie, zaréwno w porcie w Szczecinie, jak i w porcie w Swinoujéciu, istnieja
instalacje, z ktorych energia elektryczna o czestotliwos$ci 50 Hz i mocy znamionowej do 40 kW jest
podawana na statki hydrograficzne oraz pozarnicze. Instalacje te moga by¢ wykorzystane do
podawania energii elektrycznej na jednostki zeglugi Srodladowe;.

W sieci kompleksowej TEN-T znajduje sie port morski Police, bedacy jednoczesnie portem
$rédladowym. Port Police planuje budowe punktéw dostepowych tadowania Onshore Power
Supply (OPS) o 1acznej mocy 1,2 MW w ramach inwestycji nabrzeza ciezkiego w latach 2026 - 2028.

Wedtug danych Ministerstwa Infrastruktury liczba statkéw napedzanych paliwami
alternatywnymi wynosita 10 statkéw elektrycznych w 2020 r. oraz 30 w 2023 r, nie
wykorzystywano natomiast statkdw napedzanych innymi paliwami alternatywnymi.

Tabela 8. Statki napedzane paliwami alternatywnymi

LICZBA STATKOW

RODZAIJ

TRANSPORTU RODZAJ STATKU NA PALIWA ALTERNATYWNE

Statki zeglugi Srédladowej 100 % elektryczne 10 30
Wodny

Statki zeglugi sSrodladowej elektryczne hybrydowe 0 0

Skroplony metan
Wodny Statki zeglugi sSrodlagdowe;j 0 0

WODOR

Statki zeglugi srodlagdowej 100 % wodorowe 0 0
Wodny

Statki zeglugi srodlagdowej wodorowe hybrydowe 0 0

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury
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Transport szynowy

Polska infrastruktura szynowa w ramach sieci TEN-T jest w zdecydowanej wiekszoSci
zelektryfikowana (91 %).

W przypadku sieci bazowej jej taczna dtugosé wynosi 4815 km. Niezelektryfikowanych pozostaje
jedynie 184 km odcinkéw. Natomiast dtugos¢ sieci kompleksowej wynosi 3094 km, a dtugos¢
niezelektryfikowanych odcinkéw to 506 km (stan zgodny z rozporzadzeniem TEN-T 1315/2013,
ktoére zostato uchylone rozporzadzeniem 2024/1679).

Dane dotyczace liczby pojazdéw szynowych zasilanych paliwami alternatywnymi s3
przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Pojazdy szynowe napedzane paliwami alternatywnymi

LICZBA POJAZDOW

RODZAJ RODZAJ POJAZDY SZYNOWEGO NA PALIWA
TRANSPORTU ALTERNATYWNE

Kolejowy Elektryczne lokomotywy akumulatorowe 0 0
WODOR
Kolejowy Lokomotywy 0 1

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury

Jedynym zarejestrowanym pojazdem zasilanym paliwem alternatywnym w transporcie
szynowym w Polsce jest wodorowa lokomotywa 6Dn. Do jej napedu stuza ogniwa wodorowe
oraz ogniwa bateryjne.

Transport lotniczy

Do sieci bazowej TEN-T w Polsce naleza nastepujgce porty lotnicze: Port Lotniczy Lo6dz
im. Wladystawa Reymonta, Port Lotniczy Poznan - tawica im. Henryka Wieniawskiego,
Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy, Port Lotniczy Szczecin - Goleniéw, Port Lotniczy Krakéw -
Balice im. Jana Pawta II, Port Lotniczy Wroctaw, Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach,
Port Lotniczy Warszawa Okecie - Lotnisko im. F. Chopina, oraz planowany do budowy Port
Lotniczy CPK Solidarnos¢.

Natomiast do sieci kompleksowej TEN-T nalezg: Port Lotniczy Bydgoszcz, Port Lotniczy Rzeszow
Jasionka, Port Lotniczy Olsztyn Mazury oraz Port Lotniczy Lublin.

W przekazanych informacjach porty lotnicze wskazaly, Ze stanowiskami kontaktowymi
nie dysponuja porty lotnicze w Poznaniu, Bydgoszczy Pyrzowicach i Lublinie. Stanowiska te sa
miejscami postojowymi dla samolotéw znajdujacymi sie w bezposrednim sasiedztwie terminala.
Umozliwiaja one dostawienie do drzwi samolotu tzw. rekawow, dzieki czemu jest mozliwe
wprowadzenie i wyprowadzenie pasazeré6w bezposrednio z lub do strefy tranzytowej terminala.
W pozostatych portach lotniczych nalezgcych do sieci TEN-T, jest zapewniony dostep do zasilania
energig elektryczng samolotéw podczas postoju na wszystkich stanowiskach kontaktowych.

W przypadku stanowisk oddalonych, tzn. wyznaczonych na obszarze plyty postojowej portu
lotniczego i niewyposazonych w pomosty pasazerskie, cel zwigzany z zapewnieniem dostepu
do zasilania energia elektryczng samolotéw podczas postoju na wszystkich stanowiskach jest
zrealizowany przez porty lotnicze w L.odzi, Poznaniu, Bydgoszczy i Wroctawiu.
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Zgodnie z danymi posiadanymi w rejestrze cywilnych statkéw powietrznych na koniec
2020 r. oraz na koniec 2023 r. nie figurowat zaden statek powietrzny o napedzie elektrycznym,
hybrydowo-elektrycznym, wodorowym lub hybrydowo-wodorowym.

3. Plany w zakresie rozwoju wymaganej infrastruktury paliw
alternatywnych

W rozdziale zostaty opisane cele wynikajgce z przepiséw AFIR. Dotyczg one zapewnienia na
obszarze Polski odpowiedniej infrastruktury paliw alternatywnych dla poszczegdlnych rodzajow
transportu.

3.1. Infrastruktura tadowania pojazdow lekkich

W ponizszej tabeli przedstawiona zostata prognoza dotyczaca wzrostu liczby zarejestrowanych
pojazdéw elektrycznych o napedzie bateryjnym i hybrydowym.
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Tabela 10. Prognozowana liczba pojazdéw elektrycznych o napedzie bateryjnym i hybrydowych
typu plug-in w Polsce

SZACOWANA LICZBA ZAREJESTROWANYCH

RODZAJ TRANSPORTU POJAZDY ELEKTRYCZNE SR
_oms | =
Pojazdy elektryczne, EV (tacznie) 375 838 1512 985
Elektryczne pojazdy dwukotowe (PTW) b.d. b.d.
Pojazdy elektryczne, EV (bez PTW) 375 838 1512 985
fé?i/t%ﬁ;\e/!) samochody osobowe 363 483 1483 666
* BEV 219551 893 150
* PHEV 143 932 590 516
Elektryczne lekkie pojazdy uzytkowe 10 009 21 845
Drogowy * BEV 9912 21505
* PHEV 97 340
Elektryczne pojazdy ciezkie 500 3128
* BEV 500 3128
* PHEV 0 0
Elektryczne autobusy 1846 4346
* BEV 1846 4346
o PHEV 0 0

Zrédta: Opracowanie Ministerstwa Klimatu i Srodowiska na bazie wtasnych materialéw, oraz raportu Polish EV Outlook
2023

Zgodnie z prognozami uwzgledniajacymi kontynuacje obecnie prowadzonych dziatan w zakresie
wsparcia rozwoju elektromobilno$ci mozna zatozy¢ wzrost liczby zarejestrowanych pojazdéw
elektrycznych o napedzie bateryjnym i hybrydowych typu plug-in we wszystkich segmentach
rynku. Przewiduje sie, ze na koniec 2030 r. moze by¢ zarejestrowanych ponad 900 tys.
elektrycznych o napedzie bateryjnym samochodéw osobowych i lekkich dostawczych.

Zapewnienie odpowiedniej mocy og6lnodostepnych stacji tadowania w zaleznosci od liczby
zarejestrowanych pojazdow

Zgodnie z wymogami AFIR od konca 2024 r. nalezy zapewni¢, w przeliczeniu na kazdy
zarejestrowany samochoéd elektryczny o napedzie bateryjnym osobowy i lekki dostawczy
w danym kraju, 1,3 KW mocy tadowania zainstalowanej w og6lnodostepnych stacjach tadowania
oraz 0,8 kW w przypadku pojazdu hybrydowego typu plug-in.

Ponizsza tabela przedstawia przewidywane zapotrzebowanie na moc w ogoélnodostepnych
stacjach tadowania, przy uwzglednieniu prognozowanej liczby pojazdéw elektrycznych
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0 napedzie bateryjnym i hybrydowych typy plug-in. W tabeli s3 zawarte takze prognozy dotyczace
przewidywanej liczby ogélnodostepnych punktéw tadowania.

Tabela 11. Cele w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania dla pojazdéw elektrycznych
0 napedzie bateryjnym i hybrydowych typu plug-in

PLANOWANA LICZBA PUNKTOW
Cele dla infrastruktury tadowania dla pojazdow tADOWANIA

osobowych i lekkich uzytkowych

taczna liczba ogélnodostepnych punktéw tadowania 23670 86 949
Zagregowana moc wyjsciowa stacji tadowania (ogélnodostepne) 434 201 1744 823
(kw)

Zagfegowana moc  wyjsciowa punktow  tadowania 413 525 1661736
(ogdlnodostepne) (kW)

Liczba punktéw tadowania (ogélnodostepne) 23670 86 949
Liczba punktéw tadowania o normalnej mocy, P < 22 kW 16 806 61734
(ogdlnodostepne)

Liczba punktéw fadowania o duzej mocy, P > 22 kW 6 864 25215
(ogdlnodostepne)

e szybkiego tadowania na prad przemienny, P > 22 kW 710 2609
(ogdlnodostepne)

e szybkiego tadowania na prad staty, P < 150 kW 5444 19 997
(ogdlnodostepne)

e ultraszybkiego tadowania na prad staty, P > 150 kW 710 2609
(ogdlnodostepne)

Punkty tadowania (nieogélnodostepne) b.d. b.d.
Liczba punktéw tadowania o normalnej mocy, P < 22 kW b.d b.d
(nieogdlnodostepne) h o
Liczba punktow fadowania o duzej mocy, P > 22 kW b.d b.d

(nieogdlnodostepne)

Zrédto: Opracowanie wlasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska na bazie raportu Polish EV Outlook 2023

Biorgc pod uwage prognozowany wzrost liczby zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych
i hybrydowych typu plug-in, bedzie konieczne zapewnienie 415 MW mocy wyjsciowej w 2025 .
i1661 MW mocy na koniec 2030 r.

Polska zapewnita wymagany poziom mocy wyj$ciowej infrastruktury tadowania na koniec 2024 r.
zgodnie z wymogami AFIR, biorgc pod uwage moc wyjsciowa zainstalowang w publicznych
stacjach tadowania na koniec 2023 r. oraz liczbe zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych

i hybrydowych typu plug-in.
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Zapewnienie dostepu do infrastruktury tadowania przy drogach w sieci TEN-T

W zakresie zapewnienia obowigzku budowy infrastruktury tadowania przy drogach sieci TEN-T
okreslono inne wymogi dla drég w sieci bazowej i kompleksowe;.

Tabela 12. Dtugos¢ drég i cele dotyczace budowy infrastruktury tadowania wzdtuz drég sieci

TEN-T
T T T A
taczna dtugosc sieci TEN-T 5655 6260 7328 7849
tacznie sie¢ kompleksowa TEN-T 2011 2582 3634 4155
tacznie sie¢ bazowa TEN-T 3644 3678 3694 3694

tadowanie pojazdow lekkich

wzdtuz TEN-T - punkty
ogdlnodostepne

Narodowy Cel: Liczba stref
fadowania 166 253 306 306

Zagregowana liczba punktéw
tadowania 443 838 944 1224

Zagregowana moc wyjsciowa
stacji fadowania (kW) 66 400 125 700 141 600 183 600

Zrédto: Opracowanie wiasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
Sie¢ bazowa TEN-T

Wzdtuz sieci bazowej do 2025 r. powsta¢ majg strefy szybkich stacji tadowania o mocy 400 kW
oddalone od siebie 0 maksymalnie 60 km, z przynajmniej jednym punktem tadowania o mocy
150 kW dla pojazdow lekkich. Do 2027 r. majg powstac stacje tadowania o mocy co najmniej
600 kW, z przynajmniej dwoma punktami tadowania o mocy 150 kW, w kazdym kierunku podroézy.

Przewidywana dtugo$¢ drog w sieci bazowej TEN-T w 2030 r. bedzie wynosi¢ 3694 km. Dla tej
dtugosci zostaty wyznaczone cele w zakresie zapewnienia wymaganej infrastruktury fadowania.

Jezeliby uwzglednié¢ jedynie dtugo$¢ sieci bazowej TEN-T w Polsce i podzieli¢ ja na odcinki
o dtugoséci 60 km, to zgodnie z metodologia okreslong w AFIR, celem ustalonym dla Polski w tym
zakresie powinno by¢ utworzenie na tej sieci 123 stref szybkich stacji tadowania. Jednak ze
wzgledu na zréznicowane odlegtosci miedzy Miejscami Obstugi Podréznych (MOP) i prywatnymi
parkingami, opracowana zostata mapa optymalnych lokalizacji infrastruktury tadowania. Jako cel
wskazane zostato w niej 166 lokalizacji. Lokalizacje te s3 wymienione w zatgczniku do niniejszego
dokumentu. Spos$réd wybranych lokalizacji, 145 znajduje sie w miejscach obstugi podréznych, a
pozostate 21 lokalizacji to prywatne parkingi. W przypadku 5 lokalizacji wskazany punkt
obstuguje obydwa kierunki ruchu, czyli zgodnie z wymogami AFIR taka strefa fadowania musi
oferowaé¢ podwojng moc.

Wybrane zostaty lokalizacje spelniajace wymoég zachowania maksymalnej odlegtosci 60 km
od siebie w kazdym kierunku i oddalone o maksymalnie 3 km od zjazdu z drogi TEN-T.
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Wyznaczone lokalizacje w sieci bazowej TEN-T na 2030 r. wskazano na ponizszej mapie
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Rysunek 1. Planowane lokalizacje infrastruktury fadowania na drogach sieci bazowej TEN-T
w2030~

Sie¢ kompleksowa TEN-T

W zakresie wymogéw dla infrastruktury dla pojazdéw lekkich zlokalizowanej wzdtuz sieci
kompleksowej, wymagania sg przesuniete w czasie i od 2027 r. 50 % dtugosci sieci kompleksowej
ma by¢ pokryte strefami tadowania o mocy 300 kW, z przynajmniej jednym punktem tadowania o
mocy 150 kW. W 2030 r. wzdtuz 100 % sieci kompleksowej majg zosta¢ wybudowane strefy
tadowania o mocy 300 kW, co 60 km. W 2035 . moc stref musi zosta¢ podniesiona do 600kW.

Obecnie w Polsce sg prowadzone inwestycje zwigzane z budowa drég w sieci kompleksowe;j.
Uwzgledniajac wymogi AFIR, celem na 2027 r. jest budowa 85 lokalizacji stref tadowania. Zgodnie
z planami w 2027 r. powinno by¢ wybudowanych 2582 km docelowej sieci kompleksowej
(ok. 60 %).

Zaktada sie, ze do 2030 r. zostanie wybudowanych ponad 3600 km drég. W zwigzku z tym, planuje
sie wybudowanie dodatkowo ok. 140 stref tadowania. Lokalizacje te zostaly wskazane
w zataczniku do niniejszego dokumentu.

Ze wzgledu na zakonczenie kolejnych inwestycji szacuje sie, ze dtugo$¢ drog sieci kompleksowe;j
TEN-T w 2035 r. osiggnie ponad 4100 km. Obecnie nie jest znany szczegbtowy przebieg wszystkich
planowanych odcinkdw drég, ktore zostang wybudowane do 2035 r.
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Wyznaczone lokalizacje na sieci kompleksowej TEN-T sg zamieszczone na ponizszej mapie
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Rysunek 2. Planowane lokalizacje infrastruktury tadowania na drogach sieci kompleksowej
TEN-T w 2030 1.

Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z wytycznymi rozporzadzenia 2024 /1679 sie¢ bazowa rozszerzona,
na potrzeby wyliczenia zapotrzebowania na odpowiednia liczbe lokalizacji stref tadowania, jest
zaliczana do sieci kompleksowe;j.

3.2. Infrastruktura tadowania pojazd 6w ciezkich i tankowania skroplonego metanu

W ponizszej tabeli sa przedstawione dane dotyczace planowanego rozwoju infrastruktury
tadowania dla pojazd 6w ciezkich. Uwzgledniajg one punkty tadownia zlokalizowane przy drogach
sieci TEN-T.
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Tabela 13. Cele dla infrastruktury tadowania i tankowania pojazd6w ciezkich

PLANOWANA LICZBA PUNKTOW

INFRASTRUKTURA PALIW ALTERNATYWNYCH tADOWANIA

Cele dla infrastruktury tadowania pojazdéw ciezarowych

taczna liczba punktéow tadowania  (ogdlnodostepne +

nieogdlnodostepne) 120 1983
Liczba punktow tadowania (ogélnodostepne) 120 1983
e Szybkiego tadowania, P < 150 kW (ogdlnodostepne) 0 0

e Ultraszybkiego fadowania, 150 kW < P= < 350 kW (ogdlnodostepne) 120 1983
e tadowania MSC (powyzej 350 kW) 0 0
Punkty tadowania (prywatne) b.d. b.d.
Punkty tankowania skroplonego metanu (ogélnodostepne) 31 31

Zrédto: Opracowanie wtasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska

Zapewnienie dostepu do infrastruktury tadowania przy drogach w sieci TEN-T.

W zakresie zapewnienia obowigzku budowy infrastruktury tadowania przy drogach sieci TEN-T,
okres$lono wymogi dotyczace drég sieci bazowej i kompleksowej.

Tabela 14. Cele dla infrastruktury tadowania pojazdéw ciezkich

tadowanie pojazdow ciezarowych wzdtuz TEN-T —
ogdlnodostepne punkty 2027
30 87 230 230

Narodowy Cel: Liczba stref fadowania

Zagregowana liczba punktow fadowania 120 664 1983 1983

Zagregowana moc wyjsciowa stacji tadowania (kW) 42 000 232400 693600 693600

Zrédto: Opracowanie wtasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
Sie¢ bazowa TEN-T

Wybierajac lokalizacje dla stref tadowania pojazdéw ciezarowych, kierowano sie pomiarami
dotyczacymi natezenia ruchu. W ramach projektu zostaty wskazane lokalizacje znajdujace sie
w sieci bazowej TEN-T. S3 to te same lokalizacje, ktore wskazano takze dla pojazdow lekkich.
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Ze wzgledu na natezenie ruchu na sieci drogowej TEN-T, Polska nie bedzie korzysta¢ z tzw.
mechanizmu elastycznosci dotyczacego odstepstw od wymogéw w zakresie zapewnienia
infrastruktury tadowania dla pojazdéw ciezkich.

Do konca 2025 r. dedykowang infrastruktura tadowania ma by¢ pokryte 15 % drég w sieci TENT
w odlegtosci maksymalnie 120 km miedzy strefami tadowania. Aby zrealizowa¢ ten wymadg,
zostato wybranych 30 lokalizacji na sieci bazowej TEN-T. Natomiast do korica 2027 r. wskazano
do elektryfikacji 79 lokalizacji. Zostaty one wskazane w zatgczniku do niniejszego dokumentu.

Docelowo, w 2030 r. infrastruktura tadowania dla pojazdéw ciezkich ma pokrywa¢ 100 % drég
w sieci TEN-T w odstepie co 60 km na sieci bazowej i bedzie to tyle samo lokalizacji, co w 2025 r.
dla pojazdéw osobowych.

Sie¢ kompleksowa TEN-T

Zgodnie z wymogami AFIR dla pojazdéw ciezkich do konica 2027 r. nalezy wybudowac strefy
fadowania o mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 1 400 kW, posiadajace co najmniej jeden
punkt tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej wynoszacej co najmniej 350 kW.

Z uwagi na natezenie ruchu dla pojazdéw ciezkich, jako cel zostaty wybrane lokalizacje w sieci
bazowej drog TEN-T, co stanowi okoto 46 % catej dtugosci sieci drogowej TEN-T. Bedzie to
79 lokalizacji na sieci bazowej oraz uzupetniajaco 8 lokalizacji na sieci kompleksowej.

Natomiast do konca 2030 r. nalezy wyznaczy¢ strefy tadowania o mocy wyjsciowej na poziomie
co najmniej 1 500 kW, posiadajace co najmniej jeden punkt fadowania o indywidualnej mocy
wyjSciowej wynoszacej co najmniej 350 KW. Strefy tadowania powinny by¢ oddane w kazdym
kierunku ruchu, a odlegto$¢ moze wynosi¢ maksymalnie 100 km. Aby zrealizowa¢ ten wymaog
planuje sie budowe 63 lokalizacji.

Realizacja celow AFIR naktada sie czasowo z fizyczng budowa ponad potowy docelowych
przebiegéw sieci kompleksowej TEN-T. Z tego wzgledu Polska sktadata oswiadczenie dotyczace
koniecznos$ci dbatosci o trwatos¢ inwestycji (w tym $rodkéw publicznych przeznaczanych ze
$rodkéw UE lub krajowych na wsparcie rozwoju infrastruktury elektromobilnosci). Nalezy mie¢
tym samym na uwadze, ze z tego wzgledu moze dochodzi¢ do okresowego niedotrzymania
spetnienia wszystkich warunkéw AFIR (czy to odlegtosci, czy mocy), szczegblnie w zakresie stacji
tadowania dla pojazdéw ciezkich. Z uwagi na wyjatkowos¢ tej sytuacji w skali UE, nie udato sie
wypracowac wystarczajacego mechanizmu elastycznosci, ktéry objatby ten przypadek. Polska ma
jednak nadzieje na konstruktywne i wspierajace podejscie w tym zakresie ze strony Komisji
Europejskie;.
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Ponizsza mapa przedstawia wyznaczone lokalizacje infrastruktury tadowania dla pojazdéw
ciezkich na 2030 r. (sie¢ bazowa i kompleksowa TEN-T)
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Rysunek 3. Planowane lokalizacje infrastruktury tadowania dla pojazdéw ciezkich na drogach
sieci TEN-T w 2030 .
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Chronione parkingi

AFIR wyznacza réwniez cele zwigzane z budowg infrastruktury tadowania na ,bezpiecznych
i chronionych parkingach” przeznaczonej dla pojazdéw ciezkich. W Polsce na koniec 2023 r. nie
wyznaczono lokalizacji takich parkingow. W zwigzku z wejSciem w zycie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajacego
rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajacego rozporzadzenie (UE)
nr 1315/2013 (Dz. Urz. UE L 2024/1679 z 28.06.2024), zwanego dalej ,rozporzadzeniem TEN-T”,
podjete zostang prace w tym zakresie.

Wezly miejskie
Zgodnie z rozporzadzeniem TEN-T w Polsce funkcjonuje 30 weztéw miejskich.

Jako cel w AFIR zaktada sie, aby na koniec 2025 r. w kazdym wezZle miejskim zapewnié co najmniej
900 kW mocy og6lnodostepnej infrastruktury tadowania dla pojazdéw ciezkich. Natomiast w
2030 r. powinno to by¢ co najmniej 1800 kW. Moc ta powinna by¢ dostarczana ze stacji tadowania
0 mocy co najmniej 150 kW kazda.
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Infrastruktura tankowania skroplonego metanu

W przypadku paliw gazowych, AFIR naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek zapewniania
minimalnej liczby stacji tankowania skroplonego metanu (LNG), ktéra umozliwi swobodne
przemieszczanie sie pojazdéw silnikowych po obszarze UE.

Infrastruktura tankowania LNG znajdujaca sie w Polsce jest wystarczajaca, aby zapewnic
mozliwo$¢ poruszania sie na terenie kraju pojazdéw ciezkich zasilanych tym paliwem. Nalezy
wskaza¢, iz prawie wszystkie polskie stacje LNG s3g zlokalizowane od siebie w odlegtosci do
400 km. Ponadto, biorgc pod uwage zasiegi pojazdéw ciezarowych zasilanych tym paliwem,
wynoszace wzalezno$ci od marki samochodu 1000-1700 km, oraz rozmieszczenie
funkcjonujgcych ogdlnodostepnych punktéw tankowania LNG, nalezy uznac, ze jest zapewniona
mozliwo$¢ swobodnego poruszania sie po Polsce pojazdami napedzanymi LNG.

W zwiagzku z osiggnieciem celu w zakresie rozwoju infrastruktury tankowania metanu jest
planowane utrzymanie dotychczasowej liczby stacji tankowania tego paliwa.

Tabela 15. Cele dla infrastruktury tankowania skroplonego metanu

Tabela 3.4 Tankowanie skroplonego metanu

wzdluz TEN-T 2025 2035

Narodowy Cel: Liczba stacji tankowania 31 31 31 31

Zrédto: Opracowanie wlasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska

W zwigzku z osiggnieciem wymaganych celéw oraz uznaniem skroplonego metanu jako paliwa
przejSciowego, nie przeprowadzono prognoz dotyczacych szacowanej liczby pojazdéw
napedzanych tym paliwem, gdyz AFIR nie naktada obowigzku wyznaczenia celu w zaistniatych
okolicznosciach.

3.3. Infrastruktura wodorowa dla pojazdéw drogowych

W ponizszej tabeli zostata przedstawiona prognoza dotyczaca liczby zarejestrowanych pojazdéw
o napedzie wodorowym.
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Tabela 16. Prognozowana liczba pojazdéw o napedzie wodorowym w Polsce

SZACOWANA LICZBA

RODZAJ ZAREJESTROWANYCH

TRANSPORTU

POJAZDY NAPEDZANE WODOREM POJAZDOW

Pojazdy na ogniwa paliwowe, FCEV (tacznie) 950 6245
Wodorowe samochody osobowe 605 4255
Drogowy Wodorowe pojazdy lekkie 85 820
Wodorowe pojazdy ciezkie 10 170
Wodorowe autobusy 250 1000

Zrédto: Opracowanie wlasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska

Zgodnie z prognozami, uwzgledniajacymi kontynuacje obecnie prowadzonych dziatan w zakresie
wsparcia rozwoju rynku pojazdéw wodorowych, mozna zatozy¢ wzrost liczby zarejestrowanych
pojazdéw we wszystkich segmentach rynku. Przewiduje sie, Ze na koniec 2030 r. moze by¢
zarejestrowanych ponad 5 tysiecy osobowych i dostawczych pojazdéw wodorowych oraz ponad
150 pojazddédw ciezkich. Dynamiczny wzrost wykorzystania paliw wodorowych w transporcie,
w szczeg6lno$ci w transporcie ciezkim, jest przewidywany po 2030 r. Wedlug szacunkéw
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, na potrzeby transportu w Polsce bedzie wykorzystywany
wodér odnawialny RFNBO. Jego szacunkowe zuzycie na ten cel, bedzie wynosi¢ ok. 45,86 tys. ton
w2030~

Przewiduje sie takze potencjat zwigzany z rozwojem wykorzystaniem wodoru do napedu
pojazdéw wyKkorzystywanych na obszarach portéw lotniczych oraz budowa infrastruktury
tankowania na ich obszarach.

Tabela 17. Cele dla infrastruktury tankowania wodoru

PLANOWANALICZBA PUNKTOW

INFRASTRUKTURA PALIW ALTERNATYWNYCH TANKOWANIA

Cele dla infrastruktury tankowania wodoru

Punkty tankowania H2 (ogélnodostepne) 350 barow 15 37

Punkty tankowania H2 (ogélnodostepne) 700 baréw 15 37

Zrédto: Opracowanie wlasne Ministerstwa Klimatu i Srodowiska
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Zgodnie z wymogami AFIR panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby do dnia 31 grudnia 2030 r. byty
rozmieszczone wzdtuz bazowej sieci TEN-T, w odlegtosci nie wiekszej niz co 200 km,
og6lnodostepne stacje tankowania wodoru zaprojektowane do minimalnej t3cznej
przepustowosci 1 t/dzien, wyposazone co najmniej w dystrybutor pod ci$nieniem 700 bar. Takze
do tego terminu w kazdym wezle miejskim powinna zosta¢ oddana do uzytku co najmniej jedna
ogo6lnodostepna stacja tankowania wodoru, ale bez okre$lonych wymogoéw technicznych.

Aby zrealizowac¢ ten cel oszacowano, ze nalezy wybudowac stacje tankowania wodoru
w 37 lokalizacjach. Zdecydowana wiekszo$¢ (30 lokalizacji) znajduje sie przy weztach miejskich.
Zaktada sie, Ze te stacje beda spetnia¢ wymogi techniczne dla stacji wzdtuz drég sieci TEN-T.
Pozostate znajduja sie przy drogach w sieci bazowej TEN-T, aby zapewni¢ zachowanie odlegtosci
do 200 km miedzy stacjami. Stacje bedg obstugiwa¢ ruch w obydwu kierunkach. Jako posredni cel
zaktada sie powstanie 17 stacji tankowania wodoru do 2027 r. We wszystkich planowanych do
budowy stacjach, bedzie dostepny wodér odnawialny wytwarzany w wyniku elektrolizy wody
przy uzyciu energii elektrycznej ze Zré6det odnawialnych.

Realizujac zawarty w art. 43 ust. 2 pkt 3a i 3b ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych obowigzek ustalenia krajowego celu w zakresie liczby stacji wodoru oferujacych
do tankowania wytgcznie wodoér odnawialny i woddr odnawialny pochodzenia niebiologicznego
przyjeto, ze czes$¢ z zaplanowanych 37 stacji tankowania wodoru bedzie spetniata ten wymég.

W zwiazku z nadal ograniczong dostepno$cia wodoru odnawialnego i wodoru odnawialnego
pochodzenia niebiologicznego oraz ich bardzo wysokich cen, aby wesprzeé¢ rozwdj rynku,
postanowiono zastosowac $ciezke dochodzenia do wykorzystania na stacjach tankowania wodoru
tylko wodoru odnawialnego i odnawialnego pochodzenia niebiologicznego do 2040 r.

Dazac do zdynamizowania rozwoju sieci tankowania wodoru, dopuszcza sie, w ramach tej Sciezki,
by w poczatkowym etapie rozwoju infrastruktury tankowania wodoru na stacjach byt dostepny
przynajmniej wodoér niskoemisyjny.

Przyjeto cele posrednie polegajace na budowie przynajmniej 5 stacji oferujacych wodér
przynajmniej niskoemisyjny do roku 2028 oraz budowie przynajmniej trzech stacji oferujacych
wytacznie woddr odnawialny pochodzenia niebiologicznego najp6Zniej do dnia 31 grudnia 2035 r.

Ustanowienie celu na tym poziomie wigze sie z wolniejszym od spodziewanego stopniem rozwoju
rynku RFNBO w UE, niska dojrzato$cia technologiczng, wysokimi kosztami tego paliwa - obecnie
koszty produkcji wodoru RFNBO s3 ponad 2x wyzsze od wodoru szarego, jak réwniez ograniczong
flota pojazdéw wodorowych. Wyzej wymienione cele sg jasnym sygnatem dla uczestnikéw rynku,
pokazujacym priorytet, jakim jest rozwo6j wykorzystania wodoru odnawialnego oraz wodoru
odnawialnego pochodzenia niebiologicznego, réwnocze$nie biorgc pod uwage obecne
uwarunkowania rynkowe i dajac czas uczestnikom rynku do dostosowania sie do nowych celow.
Przyjete cele oraz $ciezka do ich dochodzenia pozwola takze zwiekszy¢ efektywnosé
mechanizméw wsparcia koniecznego dla ich rozwoju.

Uwzgledniajagc ww. uwarunkowania, w pierwszej kolejno$ci wodér RFNBO bedzie oferowany na
tych samych stacjach, na ktoérych bedzie sprzedawany wodor kopalny, co pozwoli na obnizZenie
kosztdw oferowanego paliwa, a przez to na wsparcie rynku i rozwoj floty pojazdéw o napedzie
wodorowym - warunku koniecznego dla rozwoju zastosowania wodoru w transporcie.
Wyznaczony cel pozwoli na wspieranie rozwoju wykorzystania wodoru odnawialnego
pochodzenia niebiologicznego przede wszystkim przez wyznaczenie ram dla dziatan spétek
i administracji rzadowej odpowiednio w ramach podejmowanych decyzji inwestycyjnych
i wypracowania programoéw wsparcia.
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Wyznaczony cel dla stacji sprzedajacych wodor co najmniej niskoemisyjny oznacza, ze w 2028 r.
na ok. 30 % stacji wodorowych bedzie sprzedawany co najmniej wodo6r niskoemisyjny, natomiast,
cel dla stacji sprzedajacych wytacznie wodér RFNBO oznacza, ze do korica 2035 r. na co najmniej
8 % stacji wodorowych bedzie sprzedawany wytacznie wod6r RFNBO. Wyznaczone cele pozwolg
na wypracowanie i przetestowanie przez przedsiebiorcow modelu biznesowego dla stacji
tankujacych wodor niskoemisyjny, a w dalszej kolejnosci wod6r RFNBO, co wyznaczy $ciezke dla
wprowadzania tych rodzajéw wodoru na kolejnych stacjach tankowania wodoru i przyczyni sie w
ten sposéb do pobudzenia zmian na rynku paliw transportowych w Kkierunku zwiekszenia
dostepnosci wodoru RFNBO. Cele stanowig takze motywacje dla podmiotéw gospodarczych
dziatajacych na rynku paliw transportowych do inwestowania w innowacyjne technologie
produkcji wodoru i zwiekszaja stopniowo popyt na wod6r RFNBO.

Kierunkowy cel dla paliw okreslonych w art. 43 pkt 3b ustawy o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych wyznaczony zostal na 1 % do dnia 31 grudnia 2030 r. Ustalony cel jest zgodny
z wymaganiami dotyczacymi udziatlu RFNBO w paliwach transportowych, okreslonymi
w dyrektywie RED III. Cel z Dyrektywy RED IIl bedzie wdrazany w Polsce gtéwnie przez
wykorzystanie wodoru odnawialnego pochodzenia niebiologicznego, z uwagi na znacznie bardziej
rozwiniety rynek pojazdéw wodorowych w poréwnaniu z innymi paliwami alternatywnymi, ktére
mozna otrzymywac z wykorzystaniem energii w petni odnawialnej, a wiec zgodnej z wymogami
okreslonymi w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2023/1184 z dnia 10 lutego 2023 r.
uzupetniajagcym dyrektywe Parlamentu Europejskiego iRady (UE)2018/2001 przez
ustanowienie unijnej metodyki okreslajacej szczegétowe zasady produkcji odnawialnych ciektych
i gazowych paliw transportowych pochodzenia niebiologicznego (Dz. Urz. UE L 157 2 20.06.2023,
str. 11 oraz Dz. Urz. UE L 2024/1408 z 21.05.2024). Nalezy wskaza¢, iz RFNBO s3 przede
wszystkim dedykowane jako paliwa stuzace dekarbonizacji tych sektoréw transportu, ktére
trudno zdekarbonizowaé przez elektryfikacje, a wiec - sektora paliw lotniczych, morskich i
sektora transportu ciezkiego. Ustanowienie celu na poziomie 1 % ma przede wszystkim wspiera¢
tzw. early investments, ktére pozwola na pobudzenie inwestycji po 2030 r, gdy technologie
produkcji wodoru odnawialnego zaczna sie powoli komercjalizowac.

Zgodnie z dokumentem Impact Assessment dla projektu dyrektywy REDIII?) technologie te ze
wzgledu na znaczacy ich koszt nie beda stanowity znaczacego udziatu w paliwach transportowych
do 2030 r,, a ustanowienie sub-celu dla udziatu RFNBO w paliwach transportowych z terminem
realizacji na 2030 r. w dyrektywie REDIII miato przede wszystkim pobudzi¢ inwestycje i rozwoj
tej technologii w okresie po 2030 r. Przy ustaleniu celu, o ktérym mowa w art. 43 ust. 2 pkt 3b
ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, zastosowano wiec podejscie tozsame z
podejsciem przyjetym w dyrektywie REDIII.

7) Commission staff working document Impact Assessment for Proposal for a Directive of the European
Parliament and the Council amending Directive (EU) 2018/2001 of the European Parliament and of the
Council , regulation (EU) 2018/1999 of the European Parliament and of the Council and Directive 98/70/EC
of the Parliament and of the Council as regards the promotion of energy from renewable sources and
repealing Council Directive (EU) 2015/652,
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Na ponizszej mapie wskazano proponowane lokalizacje infrastruktury tankowania wodoru na
2030~
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Rysunek 4. Planowane lokalizacje infrastruktury tankowania wodoru na drogach sieci TEN-T
3.4. Infrastruktura zasilania energia elektryczng z ladu w portach morskich

Wymogi AFIR w zakresie zapewnienia dostepu do zasilania w energie elektryczna z Iadu dla
jednostek ptywajacych, dotycza portéw morskich nalezacych do bazowej i kompleksowe;j sieci
TEN-T, w ktdérych Srednia roczna liczba zawinie¢ w ostatnich 3 latach wyniosta:

a) wiecej niz 100 - dla kontenerowcéw o pojemnosci powyzej 5 000 ton brutto, cumujacych przy
nabrzezu;

b) wiecej niz 40 - dla statkéw pasazerskich typu ro-ro (ang. roll-on/roll off - statki przystosowane
do przewozu fadunkéw tocznych oraz pojazdéw) o pojemnosci powyzej 5 000 ton brutto oraz
morskich pasazerskich jednostek szybkich o takiej samej pojemnosci, cumujacych na nabrzezu;

c) wiecej niz 25 - dla morskich statkéw pasazerskich innych niz morskie statki pasazerskie typu
ro-ro oraz morskie pasazerskie jednostki szybkie o pojemnosci powyzej 5 000 ton brutto,
cumujacych przy nabrzezu, i zobowigzuja dostarczenie kazdego roku zasilania energia
elektryczng z ladu w odniesieniu do co najmniej 90 % catkowitej liczby zawinie¢ do portu dla
kazdego ze wskazanych typow statkdw.
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Tabela 18. Cele w zakresie zasilania energig elektryczng z 1adu w portach morskich

Liczba portéw marskich sieci TEN -T
zobligowanych do zainstalowania
zasilania energia elektryczng z ladu
Liczba portéw morskich TEN-T
onych z obowiazku instalacji
ia energia elektryczng z ladu

zba portéw morskich TEN-T,
ktdre zainstalujg infrastrukturg dia

skroplonego metanu

statki pasazerskie typu ro-ro o masie powyzej 5000 ton
brutto oraz pasazerskie jednostki szybkie o pojemnosci
powyiej 5000 ton brutto

pasazerskie jednostki szybkie o pojemnosci powyze] 5000
ton brutto inne niz morskie statki pasazerskie typu ro-ro
oraz morskie pasaierskie jednostki szybkie

Przewidywana liczba
instalacji zasilania

Przewidywana
catkowita mac

Przewidywana liczba Przewidywana

kontenerowce o masie powyzej 5000 ton brutto
Srednia roczna Instalacji zasllania

Przewidywana liczba |Przewidywana
Srednia roczna instalacji zasilania catkowita moc
liczba zawienigé 2 |energia elektryczng z |wyjsciowa do
Porty morskie sieci bazowej TEN-T ostatnich 3lat _|ladu do 2030 1. 2030r.

liczba zawieniet z |energia elektryczng z
ostatnich 3 lat
5 instalacji o mocy 7

Srednia roczna catkowita moc
liczha zawienigé 2z energig elektryczng 2 wyjéciowa do
ostatnich 3lat  ladu do 2030 1. 2030r.

1instalacja 0 mocy

wyjéciowa do
ladu do 2030 1. 2030 1.

1instalacja o mocy

GDANSK 613 MW na stanowisko IBMW 299 3,5 MW 3,5MwW 34 12,5 MW 12,5 MW
zarzad portu zarzad portu zarzad portu zarzad portu
GDYNIA 1176 prowadzi analizy prowadzi analizy 997 1 (terminal promowy) 3,5 MW 31 prowadzi analizy prowadzi analizy
zarzad portu zarzad portu zarzad portu zarzad portu zarzad portu
SZCZECIN 130 i analizy ianalizy  p analizy prowadzi analizy prowadzi analizy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
125 punktami
zarzad portu zarzad portu zarzad portu polaczen (terminal
SWINQUISCIE p izi analizy p izi analizy pi zi analizy 3600 promowy) 3MW nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
[Porty morskie sieci kompleksowe TEN-T ||

POLICE nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy

[Porty morskie wylaczone namogyartio3 [ | | [ | |
[Porty morskie poniejprogowabR | [ | | | | |
Zré6dto: Ministerstwo Infrastruktury

Jako cel zaktada sie budowe punktéw zasilania w portach w Szczecin i Swinoujécie, Gdyni oraz
w Gdansku do dnia 31 grudnia 2029 .

Majac na uwadze konieczno$¢ podejmowania sukcesywnych dziatan, ktore sa ukierunkowane na
zmniejszenie szkodliwych emisji oraz osiggniecie unijnego celu klimatycznego w postaci
neutralno$ci klimatycznej, na zlecenie Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A. w 2023 r. zostata
opracowana ,Analiza wdrozenia systemu zasilania statkéw z ladu w Porcie Gdanskim (OPS -
Onshore Power Supply)”. Celem przygotowania dokumentu byto dostarczenie danych stuzacych
do zaplanowania infrastruktury OPS w taki sposéb, aby maksymalny zwrot z inwestycji i wskaznik
wykorzystania przyniosty najwieksze korzysci dla srodowiska pod wzgledem redukcji emis;ji
gazow cieplarnianych i redukcji zanieczyszczenia powietrza.

Dokument, o ktérym mowa powyzej, swym zakresem obejmuje m.in. badanie stanu zastosowania
systeméw OPS dla zasilania statkdw w energie elektryczng o mocy > 100 kW w czasie ich postoju
w portach morskich, ocene stanu przystosowania statkéw morskich do zasilania w energie
elektryczng z ladu dla jednostek ptywajacych, jak réwniez ocene zapotrzebowania na zasilanie
statkéw w Porcie Gdansk.

Wyniki analizy wskazuja mozliwe warianty lokalizacji OPS w pierwszej kolejnos$ci na terenie
terminala kontenerowego oraz nabrzeza wykorzystywanego do postoju jednostek pasazerskich.

Dodatkowo spétka zarzadzajaca portem ubiega sie o dofinansowanie dokumentacji projektowych
zwigzanych z przygotowaniem portowej infrastruktury elektroenergetycznej dla przysztej
instalacji OPS.

W ramach utworzenia systemu OPS w Porcie Gdansk jest planowana inwestycja dotyczaca
rozbudowy systemu elektroenergetycznego zasilana Portu Gdansk obejmujaca budowe nowego
gtownego punktu zasilajagcego (nowoczesna stacja GPZ 110/15 kV) oraz sieci zasilajagcej 110 kV i
15 kV w Porcie Gdansk. Realizacja tego projektu umozliwi zabezpieczenie mocy dla
projektowanego systemu OPS oraz dodatkowo zwiekszy bezpieczenistwo pracy systemu zasilania
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w energie elektryczng Portu Gdansk, a ponadto bedzie obstugiwac liczne podmioty dziatajgce na
jego terenie realizujace zadania w zakresie:

e funkcjonowania instalacji i wyposazenia na nabrzezach i terminalach Portu,
zasilanych energia elektryczna stuzacych m.in. do realizacji przetadunkéw surowcéow
energetycznych jak np. paliw ptynnych, gazu, wegla oraz surowcéw rolno-
spozywczych, masowych, wojskowych i innych o podstawowym i strategicznym
znaczeniu dla gospodarki krajowej, jak i UE,

e funkcjonowania pojazd6w ladowych zasilanych energia elektryczna, w tym punktow
zasilania pojazdéw ciezarowych obstugujacych przetadunki portowe,

e zasilania reeferéw (konteneréw chtodniczych),

e funkcjonowania instalacji do produkcji i dystrybucji paliw alternatywnych (np.
zielonego wodoru),

e przylaczania instalacji odnawialnych Zrédet energii oraz stuzgcych zmniejszeniu
negatywnego wpltywu na Srodowisko,

e przylaczania nowych kontrahentéw na terenach portowych i sgsiadujacych jak np.
centra logistyczne, zaktady produkcyjne, chtodnie itp.

Planowane w Porcie Gdansk inwestycje w rozwdj infrastruktury do wykorzystywania paliw
alternatywnych w sektorze transportu, w tym infrastruktury OPS, wpisuja sie w §wiadczenie
przez podmiot zarzadzajacy Portem Gdansk ustug w interesie publicznym, poniewaz wykraczaja
poza dziatalno$¢ gospodarcza podmiotu zarzadzajacego Portem Gdansk. W zwigzku z tym Zarzad
Morskiego Portu Gdansk S.A. podejmuje dzialania zmierzajace do pozyskania dofinansowania ze
zrodet publicznych. Z kolei realizacja zaplanowanych inwestycji jest niezbedna dla zachowania
konkurencyjnosci przez Port w Gdanisku i odegrania znaczacej roli w transformacji ekologicznej
w dziedzinie transportu.

W kolejnych etapach prac nad wdrozeniem systemu OPS beda podejmowane kroki zmierzajace do
obnizenia emisji CO2 oraz wypelnienia postanowien rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzes$nia 2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych w transporcie morskim, oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (FuelEU
Maritime) (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 48).

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. podjat dziatania w zakresie przygotowania projektu,
w ktérym zostataby wykonana m.in. analiza jak, gdzie i w jakiej formie powinna by¢ wybudowana
kolejna infrastruktura do zasilania statkéw.

Port Gdynia posiada ladowy system zasilania zainstalowany w nowym terminalu promowym
wzdtuz Nabrzeza Polskiego. System opiera sie na stacji przeksztattnikowej w formie kontenera,
linii kablowej utozonej w kanale, gniazdach kablowych zlokalizowanych w trzech miejscach na
nabrzezu oraz matym dZwigu samojezdnym. Jest to pierwszy tego typu system w Polsce. Moc
przytacza statkowego wynosi 3,5 MW. System jest udokumentowany do zasilania statkéw
z pokladowaq instalacjg 11kV 50Hz/60Hz z ladowej sieci energetycznej 15 kV 50 Hz.

Natomiast jest planowane ubieganie sie o dofinansowanie analiz przedinwestycyjnych (analiza
kosztow i Kkorzysci, ocena oddziatywania na $rodowisko, studia wykonalno$ci, dokumentacja
techniczna projektu itp.) dostaw energii elektrycznej z 13du w Porcie Gdynia. Gtéwnymi celami
projektu s3: przyspieszenie i zabezpieczenie rozwoju infrastruktury OPS w regionie Morza
Battyckiego, osiggniecie skoordynowanego podej$cia w fazie przedinwestycyjnej prowadzacego
bezposrednio do inwestycji w obiekty OPS w Regionie Morza Battyckiego oraz promowanie
wdrazania i wykorzystywania zasilania energig elektryczna z ladu.
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W prowadzonych na biezgco pracach nad koncepcjami i dokumentacja budowlang nabrzezy
i infrastruktury portowej Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. przewiduje réwniez rezerwy pod
prowadzenie instalacji dla zasilania statkdéw z ladu - dotyczy to m.in. nabrzezy: Polskiego, Stanéw
Zjednoczonych, Rumunskiego, Helskiego czy nowego pirsu Portu Zewnetrznego.

Zarzad Portéw Morskich Szczecin i Swinoujécie jest na etapie prac projektowych obejmujacych
okreslenie parametréw systeméw OPS dla nowych inwestycji oraz adaptacyjnych w obu portach.
W ramach inwestycji pn. ,Rozbudowa i modernizacja mfrastruktury w portach w Szczecinie i
Swinoujsciu” - wszystkie nabrzeza Terminala Promowego w Swinoujéciu zostaty wyposazone w
przytacza elektryczne do zasilania proméw morskich przez zastosowanie mobilnych Zurawikow.
Inwestycja OPS w Swinoujsciu zostata zakonczona planowo w 2024 r.

Inwestycja pn. ,, Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i w
Swinoujéciu”, w ramach ktérej przewidziano wyposazenie wszystkich nabrzezy terminala
promowego w Swinoujéciu w urzadzenia do zaopatrywania proméw w energie elektryczna, tak
aby byto mozliwe zasilanie statkéw na 5 stanowiskach promowych”. - zostata juz zakonczona.

Port Morski w Swinoujéciu w kontekscie planéw budowy terminalu kontenerowego w porcie
zewnetrznym przewiduje, Ze instalacje do podawania energii elektrycznej na statki kontenerowe
beda stanowity element sktadowy inwestycji realizowanej przez przysztego operatora terminala.
W kontekscie budowy terminalu instalacyjnego w Swinoujéciu - na nabrzezu beda zlokalizowane
cztery studnie przytaczeniowe, ktore postuza do zasilania statkéw z ladu energia elektryczna.

3.5. Infrastruktura dla skroplonego metanu w portach morskich

Transformacja energetyczna, w transporcie morskim moze zosta¢ oparta o sprawdzone
technologie umozliwiajagce dynamiczne ograniczenie emisji w przejSciowym okresie. LNG
wykorzystywane w transporcie morskim jako zrédto energii do napedu moze stanowic istotng
role w procesie dekarbonizacji transportu morskiego. Szczegdlnie istotny jest fakt mozliwosci
zastgpienia LNG paliwem o tozsamych wlasciwosciach, tj. bioLNG lub eLNG, charakteryzujacych
sie zerowym badZ znacznie obnizonym S$ladem weglowym. Rozwdj infrastruktury paliw
alternatywnych w transporcie morskim, ze wzgledu na potozenie Polski oraz jej udzial w
europejskim transporcie przybrzeznym, moze by¢ istotnym elementem rozwoju krajowej
gospodarki w szczegélnosci zwiekszenia roli krajowych portéw wzgledem innych portéw
w obrebie morza battyckiego, ze wzgledu na dostepng infrastrukture.

Porty morskie w Szczecinie i Swinoujsciu prowadza prace przygotowawcze i wdrozeniowe w
ramach projektu bunkrowania statkow ptynnym metanem. W tym celu uruchomiono stanowisko
do przeprowadzania operacji bunkrowania LNG przy nabrzezu przetadunkowym nr 2 w
Gazoporcie w Swinoujsciu (oddane do uzytkowania w IV kwartale 2024 r.). Daje ono mozliwo$é
bezposredniego tankowania ptynnym metanem duzych statkéw i obstugi mniejszych jednostek -
bunkierek LNG, ktérych uruchomienie jest w fazie planéw inwestycyjnych zainteresowanych
podmiotow.

Porty w Szczecinie i Swinoujéciu przewiduja dostawy paliwa LNG za pomoca bunkierek
praktycznie przy kazdym nabrzezu, jak rowniez na redzie. Dostawy te beda oparte o paliwo
dostarczane przy nabrzezu rozbudowanego terminalu LNG w Swinoujéciu. W rezultacie
rozbudowy powstato dodatkowe nabrzeze, przy ktorym bedzie odbywato sie dostarczanie paliwa
LNG na bunkierki oraz LNG jako tadunku w eksporcie na wieksze jednostki.

Port w Gdansku analizuje mozliwo$¢ uruchomienia bunkrowania z wykorzystaniem
alternatywnych rozwigzan technologicznych, w tym z wykorzystaniem bunkierek. Szansa na
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rozwoj LNG w Porcie Gdansk bedzie otwarcie ptywajacego terminala FSRU w 2028 r. (inwestor
Gaz-System) - roczny potencjat przetadunkowy szacowany na 6,1 mld ms3.

Tabela 19. Cele w zakresie infrastruktury dla skroplonego metanu

Dla jakiego typu
statku (np.

Liczba instalacji
kontenerowy,

Planowany rok

pasazerski)

cysterna (liczba
cystern  bedzie
dostosowana do
zapotrzebowania wszystkie
GDANSK na LNG) wymagane juz istnieja

cysterna (liczba
cystern  bedzie
dostosowana do
zapotrzebowania wszystkie
GDYNIA na LNG) wymagane juz istnieja

cysterna (liczba
cystern  bedzie
dostosowana do
zapotrzebowania wszystkie
SZCZECIN na LNG) wymagane juz istniejg

(I)cysterna
(liczba  cystern
bedzie
dostosowana do
zapotrzebowania

na LNG), (ll) wszystkie (1) juz istniejg (I1)
SWINOUJSCIE terminal LNG wymagane koniec 2024
Wykaz portéw sieci kompleksowej TEN-T --

Police

Zrédto: Ministerstwo Infrastruktury

3.6. Infrastruktura zasilania energig elektryczng z ladu w portach zeglugi
srodladowe;j

W Polsce porty morskie w Szczecinie i w Swinoujéciu s3 réwniez portami $rédlagdowymi sieci
bazowej TEN-T. Zgodnie z wymogami AFIR nalezato odda¢ do uzytku co najmniej jedng instalacje

przeznaczong do zasilania energia elektryczna z 1adu statkow zeglugi $rodladowej we wszystkich
portach $§rédladowych sieci bazowej TEN-T do dnia 31 grudnia 2024 r.
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Zgodnie z wymogami AFIR nalezy odda¢ do uzytku co najmniej jedna instalacje przeznaczona do
zasilania energig elektryczng z ladu statkdw zeglugi S$rodladowej we wszystkich portach
$rodladowych sieci kompleksowej TEN-T do dnia 31 grudnia 2030 r.

Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z 0.0, w ramach realizowanego opracowania dokumentacji
projektowej na roboty budowlane dla projektu ,Budowa nabrzeza ciezkiego w Porcie Police”,
przewiduje zaprojektowanie i budowe instalacji zewnetrznych w obszarze elektroenergetycznym,
m.in. takich jak: przytagcza do obiektéw kubaturowych i mobilne na potrzeby statkéw; przytacza
mobilne na potrzeby statkéw, sktadajace sie z dwoch punktéw zasilania typu Cold Ironing, w sktad
ktérych wchodzga m.in. mobilne Zurawiki z kablami i gniazdami oraz przytagczami w nabrzezu,
elementy =zasilania (transformator, przetwornica, rozdzielnica, automatyka), okablowanie
pomiedzy zurawiem a rozdzielnicg przetwornicy; instalacje zewnetrzne (o$wietlenie zewnetrzne,
zasilanie zurawi, zasilanie konteneré6w chtodniczych, stacja tadowania samochodéw
elektrycznych w rejonie budynku administracyjno-socjalnego).

W ponizszej tabeli sg przedstawione cele dla poszczegolnych portow.

Tabela 20. Cele dla portéw morskich w zakresie zasilania energig elektryczng z Iadu

Zasilanie energig elektryczng z Iadu

Typ barek, dla
ktorych
Przewidywana | zainstalowano
catkowita moc instalacje
wyjsciowa do zasilania
2030r. energia
elektryczna
z ladu

Przewidywana
Liczba liczba instalacji

rocznych zasilania
zawiniec energia
barek do elektryczna
portu zladu do
2030r.

Wykaz portéw sieci bazowej
TEN-T

Szczecin -Swinoujécie 120 1 40 kW fracht

Wykaz portow sieci

kompleksowej TEN-T

Police 188 1 9,5 MW fracht

Zr6dto: Ministerstwo Infrastruktury

3.7. Infrastruktura zasilania energia elektryczng statkéw powietrznych podczas
postoju

Celem AFIR jest, aby do dnia 31 grudnia 2024 r. na wszystkich stanowiskach kontaktowych
samolotéw wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego oraz do dnia
31 grudnia 2029 r. na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotéw wykorzystywanych
w operacjach zarobkowego transportu lotniczego zapewniono dostep do zasilania energia
elektryczng samolotéw podczas postoju. Ponadto wymaga sie, aby najp6zniej od dnia 1 stycznia
2030 r. dostarczana do samolotéw energia elektryczna pochodzita z sieci elektroenergetycznej lub
byta wytwarzana na miejscu bez udziatu paliw kopalnych.

Zarzadcy portéw lotniczych deklarujg, ze cel w zakresie zapewnienia dostepu do infrastruktury
zasilania w energie elektryczng na wszystkich stanowiskach kontaktowych samolotéw
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wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego zostal zrealizowany we
wszystkich zobligowanych do jego realizacji portach lotniczych.

Natomiast w przypadku stanowisk oddalonych bedzie on realizowany przez porty lotnicze w:
Gdansku, Szczecinie, Krakowie i Pyrzowicach.

Port Lotniczy Gdanisk im. Lecha Watesy planuje zapewni¢ dostep do zasilania energig elektryczng
samolotéw podczas postoju na wszystkich stanowiskach oddalonych do dnia 31 grudnia 2029 r.

Zgodnie z opracowywang aktualizacjg dokumentu ,Planu Generalnego lotniska Krakéw - Balice
2023 - 2045” planuje sie, aby do 2030 r. na oddalonych stanowiskach samolotéw, zapewnic¢
zasilanie w energie elektryczna.

Zarzadzajacy Portem Lotniczym Katowice w Pyrzowicach, planuje wyposazy¢ dziatajace obecnie
stanowiska postoju samolotow w infrastrukture energetyczng dla operatoré6w obstugi naziemnej
w celu realizacji wymagan i na obecnym etapie sg prowadzone szczeg6towe rozmowy branzowe.
Planowany termin realizacji to dzien 31 grudnia 2029 r.

4. Srodki majgce na celu zapewnienie realizacji celow

4.1. Ramy prawne wspierajgce rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych

Przepisy krajowe okre$laja zasady zwigzane z wymogami technicznymi dla budowy
i funkcjonowania infrastruktury tadowania, tankowania wodoru oraz metanu. Uporzadkowany
system prawny wptywa pozytywnie na dziatalno$¢ podmiotéw $wiadczacych ustugi z obszaru
paliw alternatywnych. Przystepujac do procesu inwestycyjnego zwigzanego z budowa stacji
tadowania lub tankowania paliw alternatywnych, przedsiebiorcy posiadaja wiedze dotyczaca
wymogow formalnych oraz kwestii zwigzanych z odbiorami technicznymi. Przepisy utatwiaja
takze biezgce funkcjonowanie infrastruktury tadowania oraz tankowania przez okreslenie relacji
podmiotéw dziatajacych na tym rynku.

Ponadto prowadzone byty prace majace na celu stworzenie przepiséw stymulujacych zwiekszanie
udzialu OZE w transporcie w ramach strategii dtugoterminowej ,Fit for 55” oraz promujace
odnawialne Zrédta energii np. biopaliwa czy biogaz, ktére mogace mie¢ duzy wktad w redukcje
emisji pochodzacych z sektora transportu oraz realizujgce cele w zakresie zwiekszenia
wielkoskalowego udziatu energii OZE zuZywanej w transporcie. Przepisy te ustawa z dnia
21 lutego 2025 r. 0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. poz. 303) zakoniczyly implementacje dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie promowania stosowania energii ze
zrodet odnawialnych (Dz. Urz. UE L 328 z 21.12.2018, str. 82) zwanej dalej ,RED II”, w obszarze
transportu.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Podstawowym aktem prawnym w obszarze nisko i zeroemisyjnego transportu jest ustawa
o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych, ktéra wprowadzita do polskiego porzadku
prawnego podstawowe pojecia zwigzane z elektromobilno$cig, takie jak: ogélnodostepna stacja
ladowania, operator stacji tadowania, pojazd elektryczny.

Ustawa o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych okreslita zasady rozwoju i funkcjonowania
infrastruktury paliw alternatywnych, obowigzki podmiotéw funkcjonujacych na tym rynku, w tym
podmiotéw publicznych, obowigzki informacyjne oraz zasady dotyczace tworzenia i
funkcjonowania stref czystego transportu (SCT). Ustawa zostata znowelizowana w 2021 r.
w szerokim zakresie, aby dostosowac otoczenie prawne do zmian, ktore nastapity na rynku paliw
alternatywnych oraz postulatéw przekazywanych przez organizacje branzowe i spoteczenstwo.
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Ustawa wspiera takze kreowanie rynku popytu pojazdéw zero i niskoemisyjnych przez natozenie
obowigzkéw na administracje rzadowa oraz samorzady w zakresie zapewnienia minimalnego
udziatu pojazdoéw elektrycznych we flotach urzedéw. Ponadto miasta liczace powyzej 100 tys.
mieszkancéw od 2026 r. zostaly zobowigzane do nabywania wylacznie autobuséw
zeroemisyjnych wykorzystywanych do swiadczenia ustugi komunikacji miejskiej. W przypadku
mniejszych miast, liczacych powyzej 50 tys. mieszkancéw, samorzady s3 zobowigzane do
wyKkorzystania autobuséw zeroemisyjnych przy Swiadczeniu ustugi komunikacji miejskie;j.
Przepisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych implementuja takze trzy unijne
dyrektywy, w tym dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca
2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazd6éw transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 188 z 12.07.201, str. 116).

Dodatkowo, ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych natozyta na operatoréw stacji
paliw obowiazek zamieszczania na terenie stacji poréwnania cen paliw alternatywnych z cenami
benzyny silnikowej oraz oleju napedowego. Informacja ta ma by¢ dostepna na stacjach
paliwowych w widocznym i ogélnodostepnym miejscu. Celem przedstawiania takiej informacji na
stacjach paliw jest zwiekszenie $wiadomosci konsumentéw na temat dostepnosci paliw
alternatywnych na polskim rynku oraz korzysci ekonomicznych ptynacych z ich stosowania.

Przepisy dotyczace rozwoju SCT oraz ich wdrozZenie wptywaja gtéwnie na poprawe stanu jakos$ci
powietrza w obszarach miejskich oraz zwiekszenie poziomu $wiadomos$ci spoteczenstwa
o szkodliwych emisjach pochodzacych z sektora transportu. Funkcjonowanie SCT w krajach
europejskich przyczynia sie do zmian decyzji w zakresie wymiany pojazdéw spalinowych
na elektryczne, ktére beda mogty poruszac sie po obszarze SCT bez ograniczen. Wzrost liczby
pojazdéw elektrycznych natomiast wprost przektada sie na rozwdj infrastruktury tadowania.
Duza liczba pojazdéw elektrycznych gwarantuje zwrot z inwestycji w infrastrukture tadowania
oraz jej wykorzystanie na odpowiednim poziomie.

Ustawa przyczynia sie do rozwoju publicznej i niepublicznej infrastruktury tadowania pojazdéw
przez okre$lenie roli podmiotéw funkcjonujgcych na tym rynku, wymogéw technicznych
dla publicznych stacji tadowania oraz stworzenie procedury utatwiajacej rozwdéj niepublicznej
infrastruktury w  budynkach wielorodzinnych. Przepisy stworzyly ramy prawne
dla wykorzystania wodoru w transporcie zar6wno drogowym, jak szynowym czy wodnym.
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych reguluje takze kwestie zwigzane z
powstawaniem i funkcjonowaniem infrastruktury tankowania gazu metanu.

Z uwagi na dynamiczny rozwoj elektromobilnosci oraz coraz szersze wykorzystanie paliw
alternatywnych w sektorze transportu, a takze wprowadzenie kolejnych przepiséw na poziomie
UE, rozwigzania ujete w ustawie o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych ulegaja
stopniowej dezaktualizacji.

Zmiany przepisOw innych ustaw wspierajace rozwoéj elektromobilnosci i paliw
alternatywnych

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadzita takze, przez zmiany innych
ustaw zachety, ktére sa skierowane do uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych.

Zgodnie zart. 109aiart. 163a ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U.z 2025 r.
poz. 126, 222 i 340) bezterminowo obowigzuje zwolnienie od podatku akcyzowego dla pojazdow
0 napedzie elektrycznym oraz pojazdéw napedzanych wodorem natomiast pojazdy hybrydowe
typu plug-in (PHEV) o pojemnosci silnika spalinowego réwnej 2000 cm3 lub niZszej s3 zwolnione
od akcyzy do dnia 31 grudnia 2029 r. Zwolnienie jest stosowane do pojazdéw, w przypadku
ktérych obowiazek podatkowy w akcyzie powstat po dniu 18 grudnia 2018 r.
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Ponadto, w przypadku tzw. gazomobilnosci (tj. CNG i LNG) rozwoj rynku wspiera zerowa stawka
akcyzy na gaz ziemny przeznaczony do napedu silnikow spalinowych, ktéra wynika ustawy z dnia
6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym i obowigzuje od 2019 r. Zerowa stawka akcyzy w
momencie wej$cia w Zycie obnizyta cene CNG/LNG na stacjach o ok. 11 %. Zgodnie z art. 89 ust. 1
pkt 12 lit. aa i lit. b ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym, zerowg stawkg akcyzy
jest objety gaz ziemny o kodach CN 2711 11 00i 2711 21 00 oraz wyprodukowany w sktadzie
podatkowym i spelniajacy wymagania jakosSciowe biogaz (bez wzgledu na kod CN) oraz wodor i
biowodoér o kodzie CN 2804 10 00.

W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0séb fizycznych (Dz. U. z 2025 r.
poz. 163, 340, 368, 620, 680, 1022, 1180, 1301, 1302 i 1366) oraz ustawie z dnia 15 lutego 1992 r.
o podatku dochodowym od os6b prawnych (Dz. U. z 2025 r. poz. 278, 340, 620, 680, 1022, 1074,
1218, 1301 i 1426), zostal wprowadzony wyzszy limit warto$ci poczatkowej, od ktérej odpisy
amortyzacji odnoszonej w ciezar kosztéw uzyskania przychodéw dla samochodéw elektrycznych
oraz napedzanych wodorem - w wysokosci 225 tys. zt, wobec ogélnie obowigzujacego limitu
150 tys. zt. 0d 2026 r. bedg obowigzywaty trzy limity:

1) 225 tys. zt - w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym lub
wodorowym,

2) 150 tys. zt - jezeli emisja CO2 silnika spalinowego samochodu osobowego wynosi mniej niz 50 g
na kilometr,

3) 100 tys. zt - jezeli emisja CO; silnika spalinowego samochodu osobowego jest rowna lub wyzsza
niz 50 g na kilometr.

Dzieki zmianie ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889),
dokonanej art. 49 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zarzadca drogi jest
zobowigzany do wyznaczania stanowisk postojowych przy ogélnodostepnych stacjach tadowania
dla pojazdéw elektrycznych i pojazdéw hybrydowych typu plug-in w liczbie odpowiadajace;j
przynajmniej liczbie ogolnodostepnych  punktéow tadowania wdanej lokalizacji.
Pojazdy elektryczne oraz pojazdy hybrydowe typu plug-in moga korzysta¢ ztych miejsc
postojowych wytacznie na czas tadowania.

Dodatkowo zarzadca drogi ma réwniez prawo, w celu promocji elektromobilno$ci, wyznaczy¢
miejsca postojowe dla pojazdéw elektrycznych, nawet tam, gdzie nie ma ogélnodostepnych stacji
tadowania. Ponadto, pojazdy elektryczne sa zwolnione z optat za post6j na drogach publicznych
w strefie ptatnego parkowania.

Ponadto zgodnie z art. 148a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U.z 2024 r. poz. 1251 oraz z 2025 . poz. 8201 1006) do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszcza sie
poruszanie po buspasach pojazdéw elektrycznych, o ktéorych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz pojazdéw napedzanych wodorem, o ktérych
mowa w art. 2 pkt 15 tej ustawy, tj. po wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach ruchu dla
autobusow.

Z przywilejow tych moga korzysta¢ osoby fizyczne oraz wszyscy przedsiebiorcy wykorzystujacy
pojazdy zeroemisyjne, takze w systemie najmu krdétkoterminowego. Stwarzaja one wymierne
korzys$ci zwigzane z oszczedno$cia kosztow ponoszonych na optaty parkingowe oraz skrécenie
czasu dojazdu przez mozliwos¢ ominiecia zattoczonych paséw ruchu w godzinach szczytu
komunikacyjnego.
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Akty wykonawcze do ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

W celu kompleksowego ujecia od strony legislacyjnej obszaru elektromobilnosci oraz
wodoromobilno$ci minister wtasciwy do spraw energii wydat szereg aktow wykonawczych do
ustawy, ktore w szczegbtowy sposéb regulujag najbardziej istotne ich aspekty.

W rozporzadzeniu Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania
drogowego transportu publicznego (Dz. U. poz. 1316), okreSlono szczegbétowe wymagania
techniczne dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji fadowania, co
wraz z procedurami odbioréw stacji prowadzonymi przez Urzad Dozoru Technicznego gwarantuje
bezpieczenstwo korzystania z takich stacji. Rozporzadzenie to jest jednym z najbardziej istotnych
aktéw wykonawczych wptywajacych na rozwo6j publicznej infrastruktury tadowania. Dzieki
przepisom wskazujacym w jasny i jednoznaczny sposéb wymogi dla powstajgcej infrastruktury,
utatwiony zostat proces jej budowy. Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 maja
2021 r. w sprawie sposobu ustalania minimalnej mocy przytaczeniowej dla wewnetrznych
i zewnetrznych stanowisk postojowych zwigzanych z budynkami uzytecznosci publicznej oraz
budynkami mieszkalnymi wielorodzinnymi (Dz. U. poz. 892), okresla wielko$¢ niezbednej mocy
dla zapewnienia bezpiecznej i komfortowej eksploatacji punktéw tadowania zlokalizowanych
przy stanowiskach postojowych w tych budynkach. Regulacja ta zapewnia, ze wielko$¢ mocy
przytaczeniowej nowych budynkéw jest dostosowana do potrzeb rozwoju elektromobilnosci.
Przepisy rozporzadzenia wptywaja w pozytywny sposéb na cel AFIR zwigzany z budowg
infrastruktury tadowania na terenach prywatnych.

W rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 31 marca 2022 r. w sprawie wzoru
nalepki dla pojazdéw uprawnionych do wjazdu do strefy czystego transportu (Dz. U. poz. 845 oraz
z 2024 r. poz. 1308), w porozumieniu ze strong samorzadowa okreslono wzér oznakowania
pojazdéw uprawnionych do wjazdu do stref czystego transportu (SCT). Oznaczenie to jest
niezbednym warunkiem powstania stref w polskich miastach.

W rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 pazdziernika 2022 r. w sprawie
szczegblowych wymagan technicznych dla stacji wodoru (Dz. U. poz. 2158), podobnie jak
w przypadku rozporzadzenia dotyczacego stacji tadowania, okreslono wymagania techniczne dla
bezpiecznej eksploatacji stacji tankowania wodoru. Ponadto, w powyzszym akcie prawnym
znalazly sie wymagania dotyczace naprawy i modernizacji stacji wodoru, rodzajéw badan
technicznych stacji oraz sposob6w i termindw ich przeprowadzania, dokumentéw dotaczanych do
wniosku o przeprowadzenie badan, a takze okre$lono wysokos$¢ optat za badania. Powyzszy akt
prawny stanowi kolejny element budowy stabilnego otoczenia regulacyjnego, tworzacego ramy
prawne dla dynamicznie rozwijajacej sie gospodarki wodorowej. Regulacja byta odpowiedzia na
oczekiwania rynku, aby w pierwszej kolejnosci uregulowac wykorzystanie wodoru w transporcie.
PowyzZsze rozporzadzenie pozwolilo na powstanie w Polsce pierwszych stacji tankowania tego
paliwa. Zgodnie z danymi na dzien 31 grudnia 2023 r. dziataty dwie ogdélnodostepne stacje
tankowania wodoru w Warszawie i Rybniku Przepisy te wspierajg realizacje celow AFIR
zwiazanych z budowg infrastruktury tankowania wodoru.

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 marca 2024 r. w sprawie szczegétowych
wymagan technicznych, jakie muszg spetiaé¢ punkty zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczna z1adu, oraz badan i optat z nimi zwigzanych (Dz. U. poz. 385) reguluje zasady zwigzane
z funkcjonowaniem infrastruktury zasilania w energie elektryczng statkdw morskich oraz zeglugi
$rodladowej. Wydanie przepiséw okreslajacych wymagania techniczne byto konieczne przede
wszystkim w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw jednostek
ptywajacych zasilanych energia elektryczng z ladu. Do przeprowadzania badan technicznych,
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wydawania opinii oraz przeprowadzania kontroli punktéw zasilania zostat wyznaczony
Transportowy Dozér Techniczny (TDT). Stworzenie odpowiednich regulacji utatwi realizacje celu
AFIR zwiazanego z budowa infrastruktury zasilania statkéw w energie elektryczng z ladu
w portach morskich i Zeglugi sSr6dlagdowe;j

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 czerwca 2023 r. w sprawie
szczegbtowych wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1252)
reguluje szczegb6towe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i
modernizacji stacji tankowania gazu ziemnego. Celem przyjetego aktu bylo zapewnienie
bezpieczenstwa wszelkich os6b korzystajacych ze stacji gazu ziemnego. Do przeprowadzania
kontroli stacji gazu ziemnego wyznaczony zostat Transportowy Doz6r Techniczny i Urzad Dozoru
Technicznego, w zaleznosci od lokalizacji stacji.

Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
zostat utworzony takze rejestr infrastruktury tadowania oraz tankowania paliw alternatywnych
pod nazwa Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA) dziatajacy od 2019 r. Jest on
bazg danych oraz portalem www, na ktérym dane sg prezentowane w czasie rzeczywistym w
formie interaktywnej mapy z zaznaczonymi na niej stacjami. EIPA stanowi narzedzie utatwiajace
uzytkownikom pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi odnalezienie najblizszej lub
wybranej wedtug preferowanych kryteriéw (np. najbardziej korzystnej cenowo) stacji tadowania
lub tankowania. Na stronie EIPA uzytkownik moze zapoznaé sie z takimi informacjami, jak:
doktadny adres stacji fadowania, tankowania gazu lub tankowania wodoru, godziny otwarcia,
dostepnos¢ i zajetos¢ punktéw tadowania i tankowania, rodzaje ztaczy, cena za tadowanie oraz
tankowanie, moc punktéw tadowania oraz informacje o operatorze stacji.

Rejestr EIPA dostarcza wiekszo$¢ wymaganych AFIR informacji nt. infrastruktury tadowania i
tankowania paliw alternatywnych. Do kwietnia 2025 r. zostat rozszerzony zakres dostepnych
informacji w rejestrze m.in. o liczbe stanowisk postojowych dla 0séb z niepetnosprawnos$ciami,
cene przy tankowaniu ad hoc (bez rejestracji i posiadania karty lub aplikacji operatora) oraz
informacje czy dostarczana energia elektryczna pochodzi w cato$ci ze Zrédet odnawialnych.

W ramach funkcjonowania EIPA s3 zbierane, przetwarzane i udostepniane dane od operatoréow
stacji tadowania i tankowania pojazdéw metanem (CNG i LNG) oraz wodorem, a takze dostawcow
ustug mobilnosci. Za posrednictwem EIPA mozna réwniez nieodptatnie pobiera¢ dane na potrzeby
innych baz danych (réwniez komercyjnych). Rejestr EIPA stanowi réwniez zrddto danych
dotyczacych rozwoju publicznej infrastruktury tadowania oraz tankowania paliw alternatywnych,
ktére sg wykorzystywane takze przez organy administracji w celach sprawozdawczych.

Prowadzenie rejestru EIPA przez Urzad Dozoru Technicznego (UDT), stanowi takze realizacje
obowiazku zawartego w AFIR w zakresie wyznaczenia organizacji wydajacej kody identyfikacyjne
dla operatoré6w punktéw tadowania i dostawcoéw ustug w zakresie mobilnosci, atakze
zarzadzajacej tymi kodami. UDT zostat wyznaczony do utworzenia oraz prowadzenia rejestru
EIPA przepisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. UDT stworzyt
repozytorium kodéw ID przed terminem wyznaczonym w AFIR oraz uruchomit interaktywny
rejestr EIPA, w ramach programu PSA IDACS realizowanego we wspo6tpracy z Komisjg Europejska.

Wsparcie rozwoju rynku biometanu i biopaliw.

Dyrektywa RED Il wskazywata dla wszystkich panstw cztonkowskich UE zobowiazanie do osiggniecia
14 % OZE w transporcie. Nowe cele wyznaczone w RED III zobowigzujg panistwa cztonkowskie UE
do osiagniecia 29 % udziatu OZE w koficowym zuzyciu energii w sektorze transportu lub redukcji
intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych z sektora transportu na poziomie 14,5 %.
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0 wykorzystaniu biometanu w réznych gateziach energetyki mowa jest w projekcie Krajowego
Planu w dziedzinie Energii i Klimatu do 2030 r,, jako o Zr6dle mogacym stanowi¢ uzupetnienie
krajowego miksu energetycznego.

W 2023 r. po raz pierwszy w historii stworzono regulacje dla rynku biometanu (ustawa z dnia
17 sierpnia 2023 r. o zmianie ustawy o odnawialnych Zrédtach energii) oraz ustanowiono
pierwszy system wsparcia dedykowany dla biometanu - przez rozporzadzenie Ministra Klimatu
i Srodowiska w sprawie ceny referencyjnej biometanu. Przyjety system wsparcia dla instalacji
wytwarzajacych biometan o zainstalowanej mocy do 1 MW ma umozliwi¢ rozruch rynku
biometanu w Polsce i poméc zmniejszac obciazenia operacyjne ksztattujacego sie rynku.

Zostato ogloszone rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 26 czerwca 2024 r.
w sprawie wymagan dotyczacych pomiaréw, rejestracji i sposobu obliczania ilo$ci biogazu,
biogazu rolniczego i biometanu, wytworzonych w instalacjach odnawialnego Zrédia energii
z odnawialnych Zrddet energii i transportowanych srodkami transportu innymi niz sieci gazowe.
PowyzZsze rozporzadzenie wspiera mozliwo$¢ dostarczania biogazu i biometanu do odbiorcy za
posrednictwem transportu kotowego.

Znowelizowano dwukrotnie rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw funkcjonowania systemu gazowego, celem umozliwienia dostarczania
biometanu do odbiorcéw za posrednictwem sieci gazowe;.

Podejmowane s3 kolejne prace nad zapewnieniem korzystnego otoczenia regulacyjnego dla
rozwoju rynku biometanu w Polsce. Przyktadem sg prace legislacyjne nad wypracowaniem
systemu aukcyjnego biometanu dedykowanego dla instalacji powyzej 1 MW, czy tez regulacje
w zakresie funkcjonowania koncepcji gazociggu bezposredniego umozliwiajacego transport
biogazu lub biogazu rolniczego od wytwoércy do punktu, w ktérym bedzie mozna go dalej
wykorzystac albo oczysci¢ do parametréow gazu ziemnego.

Kazde z powyzszych dzialan przyczynia sie do rozwoju rynku biometanu w Polsce. Efekty
przyjetych oraz bedacych w przygotowaniu systeméw wsparcia bedg widoczne w perspektywie
kilku najblizszych lat, poniewaz proces inwestycyjny przecietnie trwa od 3 do 5 lat.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, biometanu, ktéry uzyska wsparcie operacyjne
przewidziane w ustawie z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych Zr6dtach energii, nie mozna
zaliczy¢ do realizacji Narodowego Celu Wskaznikowego. Jednoczesnie systemy wsparcia sg tak
elastycznie zaprojektowane, aby wesprzeé¢ inwestoré6w w budowie drogich instalacji, jakimi s
biometanownie i jednoczesnie umozliwi¢ przeznaczenie cze$ci produkcji biometanu z takich
instalacji na realizacje celéw OZE w transporcie.

Opracowano przepisy ktére umozliwiajg rozliczenia biopaliw gazowych w realizacji celu OZE w
transporcie, w tym np. biometanu pobranego z sieci gazowej, ktory trafit na stacje paliw np. jako
paliwo CNG. Przyjete utatwienia w zakresie wykorzystania biopaliw gazowych w transporcie,
polegaja na zmianach definicji, ktére skutkuja zréwnaniem wymagan dotyczacych parametréw
jako$ciowych z obecnie uzywanymi paliwami gazowymi: LNG, CNG (biokomponenty gazowe
zostaly ujete w ramach ww. definicji).

Utatwienia w zakresie wymogu posiadania certyfikatu jakosci wydanego przez akredytowane
jednostki certyfikujace, o ktérym mowa w art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o
biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2025 r. poz. 901), ktérego nie stosuje sie dla
biokomponentéw gazowych.

Utatwienia administracyjne zawarte w przepisach zlikwiduja obowiazek rejestracji dziatalnosci
gospodarczej dla wytworcow biometanu jako biokomponentu (prowadzenie dziatalnosci
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gospodarczej w zakresie wytwarzania biokomponentéw zostato juz uregulowane w ustawie
o odnawialnych zrédtach energii - co istotnie upraszcza procedury).

Przyjeto czasowe obligatoryjne cele dot. zapewnienia udziatu biopaliw gazowych, w tym
zaawansowanych® - wytworzonych z surowcéw, o ktdrych mowa w czesci A zatacznika nr 1 do
ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 1. 0 biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2025 r.
poz.901), ktérych wktad w realizacje NCW jest uznawany za dwukrotnos$¢ ich wartosci
energetycznej - do realizacji celu OZE w transporcie, zaliczenia NCW. Ponadto rozszerzono katalog
surowcow wskazanych w zatgczniku nr 1 do ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(stanowigca odpowiednik zat. nr IX REDII) zgodnie z dyrektywa delegowang Komisji (UE)
2024/1405 z dnia 14 marca 2024 r. zmieniajacej zatacznik IX do dyrektywy (UE)2018/2001
z 6 czerwca 2024 r. (Dz. Urz. UE L 2024/1405 z 17.05.2024) - co istotnie przyczyni sie do
zwiekszenia mozliwosci wytwarzania biopaliw gazowych.

WyzZej wymienione zmiany regulacyjne wskazuja na potencjalne kierunki wielkoskalowej
mozliwosci realizacji celow OZE, ktore zgodnie ze zrewidowang dyrektywa REDII, ustanowiono
na bardzo wysokim poziomie 29 % udziatu OZE w energii zuzywane w transporcie w 2030 r.
Bez zapewnienia rozwoju biopaliw gazowych dodawanych do paliw LNG, CNG w dowolnych
proporcjach, realizacja tak wysokich celéw nie bedzie mozliwa.

Wsparcie wytworcdw przez budowe zapotrzebowania na paliwa gazowe pochodzace z sektora
transportu jest waznym sygnatem dla inwestoréw, zaréwno w obszarze wytwarzania biogazu, ale
roéwniez inwestycji infrastrukturalnych, ktére moga by¢ efektywnie wykorzystywane juz obecnie
z uzyciem konwencjonalnych paliw gazowych. Docelowo po okresie przejsciowym infrastruktura
taka obstugiwataby juz tylko odnawialne paliwa gazowe.

Podsumowanie dziatan legislacyjnych

Prowadzone dziatania legislacyjne przyczyniaja sie do rozwoju zeroemisyjnego transportu
w zakresie zapewnienia odpowiednich regulacji i zachet. Wraz z opisanymi w dalszej czesci
niniejszego dokumentu programami finansowego wsparcia, sa tworzone kompleksowe narzedzia
rozwoju elektromobilnosci i paliw alternatywnych zaréwno transportu zbiorowego, po floty
pojazdow  elektrycznych wykorzystywanych w  przedsiebiorstwach, wustugach najmu
krétkoterminowego oraz przez osoby prywatne, wspierajagce upowszechnianie pojazdéw
zeroemisyjnych. Dzialania prowadzace do upowszechnienia sie floty zeroemisyjnej oraz
tworzenia stref czystego transportu, prowadza rowniez do zwiekszenia poziomu $wiadomosci o
zaletach zeroemisyjnego transportu. Dzieki temu podczas podejmowania decyzji o zakupie
nowego pojazdu przez firmy i osoby prywatne coraz cze$ciej jest rozwazany naped elektryczny, w
tym roéwniez naped elektryczny z wykorzystaniem ogniw paliwowych (ang. Fuel Cell Electric
Vehicle, FCEV) taczacego zalety napedu elektrycznego z mozliwoscig szybkiego tankowania
pojazdéw wodorem. Nalezy zauwazy¢, Ze rozw6j rynku pojazdéw jest silne powigzany z rozwojem
ich infrastruktury tadowania i tankowania wodorem. JeZeli pojazdy elektryczne oraz napedzane
wodorem nie osiggna wysokiego udziatu na rynku, dedykowana infrastruktura nie bedzie sie
rozwija¢, poniewaz wybudowane juz stacje nie bedg zapewnialy zwrotu z inwestycji. Wzrost
liczby pojazdéw elektrycznych wptywa na zwiekszenie popytu na ustugi operatoréw stacji
tadowania. Spowoduje to, Ze budowa og6lnodostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych
i stacji tankowania pojazdéw wodorowych stanie sie atrakcyjnym obszarem dziatalnosci
biznesowe;j.

8) Biokomponenty zaawansowane, obok energii elektrycznej, sa wskazywane w dyrektywie REDII jako
najwazniejsze sposoby wykorzystania OZE w transporcie. Okre$lony zostat cel na 2030 r. wynoszacy 3,5 %
oraz podcel dla roku 2025 w wysokosci 1 %.
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W dazeniu do zmniejszenia emisyjnosci sektora transportu swojg role w najblizszych latach
bedzie miat takze biometan - w postaci bioLNG oraz bioCNG. Wedtug raportu Narodowego
Centrum Badan i Rozwoju, realny potencjat produkcji biometanu w Polsce wynosi 3,2 mld m3
biometanu. Mimo tak duzego potencjatu aktualnie w Polsce nie ma zadnej instalacji wytwarzajacej
biometan. Szacuje sie, Ze pierwsze instalacje tego typu powstang w Polsce w 2025/2026 1.

Warunkiem powszechnego stosowania biometanu jest takze koordynacja kluczowych elementow
rynku: zapewnienia stabilnego dtugookresowego mechanizmu wsparcia wytworcéw biometanu
na cele transportu, zapewnienia logistyki przesytu lub dostaw do odbiorcow (fizycznych lub
wirtualnych), zbudowania stabilnego zapotrzebowania, popytu z sektora transportu.

4.2. Infrastruktura tadowania i tankowania pojazdow lekkich

W celu wsparcia rozwoju infrastruktury tadowania rzad uruchomit dedykowany program
finansowego wsparcia.

Wsparcie infrastruktury do ladowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury do
tankowania wodoru

Program zostal uruchomiony w 2021 r. Na wsparcie inwestycji zaplanowany zostal budzet
w kwocie 870 mln zt., ktéry zostat wyczerpany na koniec 2023 r.

Uruchomienie programu wspierajacego rozbudowe infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych miato na celu ilosciowy oraz jakoSciowy rozwdj rynku infrastruktury w Polsce,
w oparciu o stacje fadowania o duzej mocy. Dzieki temu programowi w najblizszych latach
w Polsce powstanie kilka tysiecy og6lnodostepnych punktéw tadowania. Nie tylko przy drogach
szybkiego ruchu, ale tez przy centrach handlowych i w wielu miastach.

Inwestycje w wydajng i nowoczesng infrastrukture tadowania sg kluczowe dla dalszego rozwoju
rynku elektromobilnosci.

W ramach przeprowadzonych naboréw wsparcie przeznaczone byto na:

- budowe stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz 22 kW, innych niz ogélnodostepne stacje
tadowania,

- budowe lub przebudowe ogélnodostepnych stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz 50 kW
i mniejszej niz 150 kW,

- budowe lub przebudowe ogélnodostepnych stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz 150 kW.

Beneficjentami programu mogly by¢: jednostki samorzadu terytorialnego, spoétdzielnie
i wspdlnoty mieszkaniowe oraz przedsiebiorcy i rolnicy indywidualni. Uwzgledniat on wiec
potrzeby wszystkich podmiotéw funkcjonujgcych na rynku i umozliwi powstawanie stacji w wielu
réznych lokalizacjach.

Wedtug danych na koniec maja 2023 r,, dzieki programowi powstana 333 stacje fadowania o mocy
powyzej 150 kW, ktdére s3 zlokalizowane przy drogach sieci TEN-T. Stacje te przyczynia sie
w znaczacy sposob do realizacji celu AFIR zwigzanego z budowa szybkiej infrastruktury
tadowania przy drogach sieci TEN-T.

W zakresie finansowania rozwoju elektromobilnos$ci duza role odgrywaja takze srodki w ramach
instrumentu ,taczac Europe” (Connecting Europe Facility - CEF). Zacheca sie beneficjentéw
przygotowujacych projekty zwigzane z wykorzystaniem paliw alternatywnych o ubieganie sie
o fundusze z instrumentu CEF-T.

CEF ma na celu dalsze wspieranie modernizacji i budowy infrastruktury potozonej na
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, tj. o wspdlnym znaczeniu dla Unii Europejskiej.
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Infrastruktura znajdujaca sie w sieci ma zapewnia¢ odpowiednie, wspolne standardy parametrow
technicznych i funkcjonalnych. Wszystko po to, aby wspiera¢ zréwnowazony rozwdj gospodarczy
oraz spojnos¢ terytorialng Unii.

Komisja Europejska oglosita w dniu 10 kwietnia 2024 r. wyniki dla 5 naboréw wnioskéw
w ramach instrumentu CEF.

Podejmowane dzialania w zakresie wyznaczenia optymalnych lokalizacji infrastruktury
ladowania

Na potrzeby niniejszego dokumentu opracowano projekt optymalnego rozmieszczenia
infrastruktury tadowania i tankowania wodoru przy drogach w Europejskich Korytarzach
Transportowych sieci TEN-T, uwzgledniajacy wymagania AFIR oraz sytuacje dynamicznego
rozwoju rynku pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi. Lista lokalizacji zostata okre$lona
w zataczniku do niniejszego dokumentu.

Prace nad projektem optymalnego rozmieszczenia infrastruktury tadowania i tankowania wodoru
przy drogach w Europejskich Korytarzach Transportowych sieci TEN-T byty prowadzone
w pierwszej kolejno$ci w porozumieniu z ekspertami z Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA),
Ministerstwa Infrastruktury oraz Urzedu Dozoru Technicznego.

Celem przygotowania projektu byto okreslenie preferowanych miejsc lokalizacji infrastruktury
tadowania oraz poddanie go konsultaciom w celu zdiagnozowania ewentualnych
problematycznych lokalizacji oraz skali wyzwania dotyczacego zapewnienia w nich przylaczy
elektroenergetycznych o wymaganym poziomie mocy. Projekt sieci bazowej byt konsultowany
réwniez z przedstawicielami branzy, uwzgledniajac ich zainteresowanie budowa infrastruktury
ladowania w okreslonych lokalizacjach, co znaczgco zwieksza szanse realizacji zatozen projektu.

Zalozeniem jakie przyjeto na wstepie, byta lokalizacja infrastruktury tadowania w miejscach
obstugi podréznych, co wykluczy koniecznos$¢ zjezdzania z drog szybkiego ruchu i jest bardziej
komfortowe z punktu widzenia podrézujgcych. Dopiero w przypadku braku odpowiedniego MOP
jako proponowang lokalizacje wskazywano parking niemajacy statusu MOP.

Drugim warunkiem wynikajagcym wprost z AFIR byto zapewnienie odpowiedniej, wymaganej
odlegtosci miedzy wskazanymi lokalizacjami. Wybrane lokalizacje znajdujace sie przy drogach
nalezacych do sieci bazowej TEN-T byly w maksymalnych odlegtosciach 60 km od siebie, w
przypadku infrastruktury dla pojazdéw lekkich, 120 km idocelowo 60 km w przypadku
infrastruktury dla pojazdéw ciezkich oraz 200 km dla stacji tankowania wodorem. Waznym
czynnikiem byto lokalizowanie stacji przy weztach miejskich w najwiekszych miastach Polski.

Istotnym kryterium bylto uwzglednienie w projekcie lokalizacji, ktére zostaty wydzierzawione
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) z obowigzkiem budowy
infrastruktury tadowania na warunkach okreslonych w AFIR (z etapu negocjacji podejscia
ogo6lnego AFIR). Podczas wyboru lokalizacji uwzgledniono takze planowane do budowy MOPy,
ktére beda powstawac¢ na docelowych przebiegach drog wsieci TEN-T i beda dzierzawione
rowniez z uwzglednieniem wymogoéw AFIR.

Przy wyznaczaniu lokalizacji uwzgledniono takze przyznane juz dofinansowanie ze Srodkéw
publicznych, ktére znaczaco wspiera realizacje wyznaczonych celéw. Przeanalizowane zostaty
wnioski zlozone w ramach programu priorytetowego NFOSiGW na budowe infrastruktury
tadowania i tankowania wodoru, wnioski CEF oraz projekty IPCEIL
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Dodatkowo uwzgledniono inne aspekty, takie jak infrastruktura towarzyszaca m. in. parkingi
z najwieksza liczba miejsc, stacje paliw czy restauracje. Ponadto brano pod uwage przyznane
dofinansowanie ze $rodkéw publicznych, co znaczaco wspiera realizacje wyznaczonych celow.

Przeanalizowano réwniez istniejacg infrastrukture tadowania na sieci TEN-T. W oparciu o dane
przekazane przez UDT z rejestru Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych EIPA okreslono,
w ktérych lokalizacjach istnieja juz szybkie stacje tadowania.

Plan zostat poddany konsultacjom z zarzadca MOP - GDDKiA, wtasciwymi dla lokalizacji pod
wzgledem geograficznym OSD oraz organizacjami branzowymi. Na etapie konsultacji wskazane
zostaly lokalizacje, ktérych przylaczenie do sieci o wymaganych parametrach mocy jest
szczegblnie problematyczne. Dzieki temu jest mozliwe opracowanie kolejnych, dedykowanych
narzedzi wspierajacych rozwdj infrastruktury elektroenergetycznej przy MOP oraz parkingach.
Wtym celu przewiduje sie uruchomienie dedykowanego programu wsparcia rozwoju
infrastruktury elektroenergetycznej dla OSD.

GDDKIiA prowadzi juz dziatania urzeczywistniajgce powstawanie stacji tadowania na wskazanych
w mapie lokalizacjach. W przetargach na dzierzawe MOP, ktére zostaly wskazane w projekcie,
uwzgledniany jest obszar dotyczacy budowy infrastruktury tadowania zgodnej z wymogami AFIR.

4.3. Infrastruktura tadowania pojazdéw ciezkich

W celu wsparcia infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych jest planowane uruchomienie
w 2025 r, programu ,, Wsparcie budowy lub rozbudowy ogdélnodostepnej stacji tadowania dla
transportu ciezkiego”. Planowany budzet wynosi 2 mld PLN. Program bedzie finansowany
w catosci ze srodkéw Funduszu Modernizacyjnego.

Celem programu jest wsparcie rozwoju infrastruktury tadownia dla zeroemisyjnych pojazdow
ciezarowych, zlokalizowanej przy trasach sieci bazowej TEN-T, centrach logistycznych oraz
terminalach intermodalnych. Pozwoli to na przyspieszenie tempa wymiany ciezarowych
pojazdow spalinowych na elektryczne

W ramach programu beda wspierane inwestycje zwigzane z budowa lub przebudowa
ogo6lnodostepnych stacji tadowania pradu statego, posiadajacych co najmniej jeden punkt
tadowania o mocy nie mniejszej niz 350 kW.

Zaktada sie, ze co najmniej 80 % budzetu bedzie przeznaczone na wsparcie budowy lub
rozbudowy ogdlnodostepnych stacji tadowania dla transportu ciezkiego, zlokalizowanych wzdtuz
sieci TEN-T. Natomiast do 20 % budzetu bedzie przeznaczone na wsparcie budowy lub rozbudowy
ogo6lnodostepnych stacji tadowania dla transportu ciezkiego, zlokalizowanych na obszarze
centrum logistycznego lub terminalu intermodalnego.

Planowanym efektem programu jest powstanie ok. 2 tysiecy stacji tadowania przeznaczonych dla
pojazdéw ciezkich. Przyczyni sie to w znacznym stopniu do realizacji celow AFIR w zakresie
zapewnienia odpowiednej infrastruktury tadowania dla pojazdéw ciezarowych.

Dodatkowo, dla infrastruktury tadowania pojazdéw ciezkich opracowano projekt jej optymalnego
rozmieszczenia przy drogach sieci TEN-T (omoéwiony szczegétowo w pkt 4.1).

Przy opracowaniu projektu optymalnego rozmieszczenia infrastruktury tadowania i tankowania
wodoru przy drogach w korytarzach sieci bazowej TEN-T, dokonujac wyboru, ktére lokalizacje
maja by¢ wybrane jako pierwsze do elektryfikacji pod katem wybudowania stacji tadowania
dedykowanych pojazdom ciezarowym, uwzgledniono dodatkowe czynniki takie jak natezenie
ruchu pojazdéw ciezkich na drogach. Przy wskazywaniu lokalizacji zostaly przeanalizowane
roéwniez dane dotyczace postojow kierowcdw zawodowych.
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4.4. Infrastruktura wodorowa dla pojazdéw drogowych

Na potrzeby niniejszego dokumentu wyznaczono optymalne lokalizacje infrastruktury
tankowania wodoru zgodnie z wymogami AFIR. Przyjeto zatozZenie, Ze stacje tankowania wodoru
spelniajgce parametry stacji budowanych przy drogach TEN-T bedq budowane réwniez w weztach
miejskich, w odlegtosci do 10 km od najblizszego zjazdu z drogi w korytarzu sieci bazowej TEN-T.
W ten sposo6b wyznaczono lokalizacje w 30 weztach miejskich, a przy drogach zlokalizowano
pozostate 7 stacji w takich miejscach, aby zapewnié¢ zachowanie odlegtosci do 200 km miedzy
stacjami.

Aby zrealizowac cele zwigzane z budowa infrastruktury tankowania wodoru, sg prowadzone takze
programy finansowego wsparcia takich inwestycji.

W ramach opisanego w rozdziale 4.2 programu ,,Wsparcie infrastruktury do fadowania pojazdow
elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru” jednym z dziatan jest dofinansowanie
budowy lub przebudowa ogoélnodostepnych stacji wodoru. Program ten umozliwia
dofinansowanie stacji tankowania wodoru przynajmniej niskoemisyjnego®, a wiec stacje
tankowania wodoru powstajgce w ramach programu beda zasilane od samego poczatku ich
uzytkowania co najmniej niskoemisyjnym wodorem, zapewniajagcym ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych w catym cyklu zycia o co najmniej 73,4 % (co skutkuje emisja gazéw cieplarnianych
w calym cyklu Zzycia ponizej 3 tCO2e/tH2) w stosunku do paliwa kopalnego o wartosci
porownawczej 94 g CO2e/M]. Dofinansowanie tych stacji tankowania wodoru pozwoli na
realizacje pierwszego etapu realizacji celu na 2040 r, jakim jest zasilanie wszystkich stacji
tankowania wodoru wodorem odnawialnym pochodzenia niebiologicznego.

Nowa wersja programu wsparcia budowy stacji tankowania wodoru bedzie uwzgledniac
dofinansowanie stacji pod warunkiem, ze na stacjach tych po 31 grudnia 2035 r. bedzie dostepny
wyltacznie wodo6r odnawialny pochodzenia niebiologicznego.

Ponadto istnieje mozliwo$¢ uzyskania srodkéw w ramach programu CEF na inwestycje zwigzane
z budowg infrastruktury tankowania wodoru, a polscy przedsiebiorcy korzystaja z tej mozliwosci.
Przewiduje sie, ze w ramach dofinansowania z CEF w Polsce moze powsta¢ nawet ponad 20 stacji
tankowania wodoru.

Do pozostatych dziatan wspierajacych rozwoéj gospodarki wodorowej takze w zakresie transportu,
nalezg Srodki w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Wzmacniania Odpornosci (KPO).
Dedykowana w tym celu jest wigzka inwestycji ze srodkow czesci bezzwrotnej B2.1.1. Inwestycje
w technologie wodorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru,

Dzieki realizacji tych inwestycji w Polsce powstang innowacyjne pojazdy napedzane wodorem
odnawialnym lub przynajmniej wodorem niskoemisyjnym oraz instalacje do produkcji wodoru
niskoemisyjnego i odnawialnego pochodzenia niebiologicznego (RFNBO) o tacznej mocy min. 315
MW. Instalacje te powinny pozwoli¢ na otrzymywanie min. 45 tys. ton wodoru rocznie. Zgodnie z
postanowieniami Strategii Inwestycyjnej do realizacji tej inwestycji, wodér produkowany w tej

9 Wod6r niskoemisyjny w ramach tego $rodka jest zgodny z definicja zawarta w zatgczniku I do
rozporzadzenia delegowanego Komisji z dnia 4 czerwca 2021 r. uzupeiniajacego rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 poprzez ustanowienie technicznych Kkryteriow
kwalifikacji stuzacych okresleniu warunkéw, na jakich dziatalno$é gospodarcza kwalifikuje sie jako
wnoszjca istotny wktad w tagodzenie zmian klimatu lub adaptacje do zmian klimatu a takze okresleniu, czy
ta dziatalno$¢ gospodarcza nie wyrzadza powaznych szkéd wzgledem zadnego z pozostatych celéw
Srodowiskowych (Dz. Urz. UE L 442 z 09.12.2021, str. 1) rozporzadzenia w sprawie unijnej systematyki, w
wersji tego zatgcznika w momencie przyjecia niniejszej decyzji.
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instalacji bedzie wykorzystany do realizacji celéw dyrektywy REDIII w zakresie wykorzystania
wodoru odnawialnego pochodzenia niebiologicznego, w szczeg6lnosci realizacji wykorzystania
1% paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego w transporcie. Wodér do celow
transportowych bedzie mégt zosta¢ wykorzystany do zasilania stacji tankowania wodoru.

Polska notyfikowata takze Komisji Europejskiej zamiar udzielenia pomocy publicznej na realizacje
trzech projektéw wodorowych (dwa projekty w ramach wodorowego IPCEI w fali Hy2Use i fali
HyZ2Infra oraz jeden projekt notyfikowany na tzw. wytycznych srodowiskowych) i uzyskata jej
pozytywna opinie odnosnie do zgodno$ci pomocy publicznej z rynkiem wewnetrznym. Po
pierwsze, projekty te obejmuja budowe ponad 50 stacji tankowania wodoru na drogach w sieci
TEN-T. Po drugie, projekty obejmuja réwniez budowe instalacji do produkcji wodoru, w
szczeg6lnosci wodoru odnawialnego pochodzenia niebiologicznego, wytwarzanego w celu
zaopatrzenia tych stacji tankowania. Projekty ubiegaja sie o dofinansowanie w ramach realizacji
inwestycji B2.1.1 KPO.

Dodatkowo, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska wykonuje analizy i prowadzi prace w zakresie
uruchomienia dodatkowych, krajowych mechanizmdéw wsparcia produkcji wodoru RFNBO. Nowo
powstate moce produkcyjne stuzy¢ beda realizacji celow dyrektywy REDIII, w zakresie
dostarczenia wodoru dla przemystu i transportu, a wiec takze celu okreslonego zgodnie z art. 43
pkt 3b ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Analizowanym jako potencjalny
mechanizm wsparcia produkcji wodoru RFNBO w Polsce jest takze tzw. kontrakt r6znicowy dla
wodoru (doptata do produkowanego wodoru umozliwiajgca redukcje réznicy w cenie miedzy
wodorem otrzymywanym z surowcéw kopalnych a wodorem RFNBO) lub skorzystanie z tzw.
aukgcji jako ustuga (Auction as a Service) w ramach Europejskiego Banku Wodoru.

4.5. Infrastruktura zasilania energig elektryczng z Iladu w portach morskich

Poszczegdlne porty morskie nalezace do sieci TEN-T okreslajg wlasne narzedzia majace na celu
zapewnienie realizacji celéw AFIR.

W celu zapewnienie w portach morskich nalezacych do sieci TEN-T minimalnego poziom zasilania
energia elektryczng z ladu na potrzeby morskich kontenerowcéw i morskich statkow
pasazerskich planowane jest podjecie dziatan zwigzanych z wprowadzeniem odpowiednich
przepiséw. Natoza one obowigzek budowy instalacji zasilania w energie elektryczng z Iladu wobec
portéw lezacych w sieci TEN-T do dnia 31 grudnia 2029 r.

4.6. Infrastruktura dla skroplonego metanu w portach morskich

Poszczegblne porty morskie nalezace do sieci TEN-T okre$lajg wlasne narzedzia majgce na celu
zapewnienie realizacji celow AFIR.

4.7. Infrastruktura zasilania energig elektryczng z lgdu w portach zeglugi
Srodladowe;j

Poszczegéblne porty zZeglugi $rédladowej nalezace do sieci TEN-T okreslaja wtasne narzedzia
majace na celu zapewnienie realizacji cel6w AFIR.

Planowane jest wydanie przepiséw naktadajacych obowigzek budowy instalacji zasilania
w energie elektryczng z 1adu przez zarzadcow portow zeglugi srédladowej w sieci TEN-T.
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4.8. Infrastruktura stuzaca do zasilania energig elektryczng statkow powietrznych
podczas postoju

Kwestia dotyczaca zapewnienia dostepu do infrastruktury zasilania energia elektryczng statkow
powietrznych podczas postoju jest ujeta w sposéb indywidulany w planach poszczegdlnych
portéw lotniczych.

Planowane jest wydanie przepiséw naktadajacych obowiazek zapewnienia dostepu do instalacji
zasilania energig elektryczna statkow powietrznych podczas postoju.

5. Inne Srodki majgce na celu promowanie infrastruktury paliw
alternatywnych

5.1. Srodki majace na celu promowanie wykorzystania flot wiasnych

W celu wsparcia rozwoju zeroemisyjnego transportu, takze w zakresie wymiany floty pojazdéw
$wiadczacych ustugi transportu publicznego i nalezgcych do przedsiebiorcéw wykonujacych
ustugi transportowe, zostaty uruchomione nastepujgce programy finansowego wsparcia:

Zielony transport publiczny (ZTP)

Rozwéj transportu publicznego jest priorytetowym dzialaniem Ministra Klimatu i Srodowiska.
W zwigzku z tym najwieksze $rodki zostaty przeznaczone na dofinansowanie zakupu ekologicznej
komunikacji miejskiej w catej Polsce w ramach Programu Zielony Transport Publiczny, ktéry
funkcjonuje od 2021 r. Program ma szczegélne znaczenie rozwojowe dla mniejszych osrodkéw, w
ktérych skala inwestycji infrastrukturalnych oraz mobilno$¢ mieszkanicow nie jest tak
dynamiczna, jak w wielkich aglomeracjach.

Poziom dofinansowania w Programie ZTP wynosit do 80 % kosztéw kwalifikowanych zakupu
autobuséw z napedem elektrycznym oraz trolejbuséw, a w przypadku autobuséw wodorowych -
na poziomie 90 %.

Co szczegOlnie istotne w przypadku realizacji wymogéw AFIR dotyczacych tworzenia narzedzi
wptywajacych na rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych na potrzeby flot $rodkow
transportu wykorzystywanych do §wiadczenia ustug transportu publicznego, program obejmowat
tez takie inwestycje. W przypadku budowy infrastruktury tadowania lub tankowania wodoru
poziom dofinansowania wynosit od 25 % do 50 % kosztéw kwalifikowanych. Wspierane
inwestycje obejmowaly modernizacje lub budowe niezbednej infrastruktury tadowania lub
tankowania pozwalajaca na obstuge i prawidtowe uzytkowanie autobuséw. Mozliwe byto takze
wsparcie budowy i modernizacji instalacji odnawialnych Zrédet energii wspierajgcej zwiekszenie
udzialu 7Zrédel odnawialnych w energii elektrycznej stuzacej do zasilania flot autobuséw
miejskich.

Lacznie w ramach dwo6ch naboréw na ten program zostaty przeznaczone ponad 2 mld zt. Dzieki
wnioskom ztozonym do tej pory przez samorzady, dofinansowany jest zakup okoto 600
autobuséw - 471 elektrycznych, 102 autobuséw wodorowych i 6 trolejbuséw wraz z niezbedna
infrastrukturg fadowania i tankowania. W 2023 r. zostat zakoriczony nabér wnioskéw do III tury
programu.

Jest planowana kontynuacja dziatan i dalsze wspieranie rozwoju zeroemisyjnej komunikacji
miejskiej oraz rozszerzenie zakresu dziatan wspierajacych o komunikacje miedzymiastowa.

Programy finansowego wsparcia

Jednoczesnie, aby stymulowad i przyspieszy¢ wzrost liczby zeroemisyjnych pojazdéw realizowany
jest szereg nowych programoéw finansowego wsparcia ich zakupu.
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Mdj Elektryk

Program wspierajacy zakup oraz leasing bateryjnych pojazdéw elektrycznych zostat uruchomiony
w 2021 r, a w 2025 r. zostat zastgpiony przez program NaszEauto. Budzet na koniec 2023 r.
wynosit 800 mln zt. Zostat on zwiekszony do kwoty 960 mln zt w 2024 r. Beneficjentami programu
byly osoby fizyczne, przedsiebiorcy, jednostki samorzadu terytorialnego, stowarzyszenia,
fundacje, spétdzielnie oraz rolnicy indywidualni.

Przedmiotowy program miat na celu obnizenie/zniwelowanie kosztéw zakupu pojazdéow
elektrycznych, ktére sg w chwili obecnej drozsze od swoich spalinowych odpowiednikow.

Zwiekszenie liczby zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych ma takze pozytywny wpltyw na
rozwoéj infrastruktury tadowania. Wzrost liczby pojazdéw elektrycznych wptywa na zwiekszenie
popytu na ustugi operatoréw stacji tadowania. Spowoduje to, Ze budowa ogélnodostepnych stacji
fadowania stanie sie atrakcyjnym obszarem dziatalno$ci biznesowe;j.

Ze wzgledu na szeroki katalog beneficjentéw z programu korzystali takze przedsiebiorcy, ktorzy
po zakupie samochodéw elektrycznych rozwijajg takze prywatng infrastrukture tadowania na
swoje potrzeby.

W ramach programu mozliwe byto takze uzyskanie wsparcia na zakup pojazdéw, ktére beda
pOZniej wykorzystywane w ramach systemu najmu krétko i dtugoterminowego.

NaszEauto

Program priorytetowy "NaszEauto" stanowi kontynuacje programu ,Méj Elektryk”. Celem
programu jest unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza przez dofinansowanie przedsiewziec¢
polegajacych na obnizeniu zuzycia paliw emisyjnych w transporcie poprzez wsparcie
zakupu/leasingu/wynajmu dtugoterminowego zeroemisyjnych pojazdéw elektrycznych.

W pierwszej wersji Program skierowany zostal m.in. do oséb fizycznych oraz oséb fizycznych
wykonujacych jednoosobowa dziatalnos$¢ gospodarcza (JDG) - i dotyczyt wsparcia finansowego
na zakup/leasing/wynajem dlugoterminowy pojazdéw elektrycznych kategorii M1 (osobowe).

W zwigzku jednak z duzym zainteresowaniem spotecznym i w wyniku rewizji Krajowego Planu
Odbudowy, z ktoérego $rodkow jest finansowany, Program NaszEauto zostat rozszerzony o
wsparcie na pojazdy kategorii M2 (mate busy do 5 t) i N1 (samochody dostawcze do 3,5 t). O
dofinansowanie moga ubiega¢ sie takze nowe grupy beneficjentéw, w tym organizacje
pozarzadowe, parki narodowe, instytucje edukacyjne, medyczne i opiekuncze.

Wsparcie wyniesie:
e do 40 tys. zt dla pojazdéw M1 (dla os6b fizycznych, JDG i parkéw narodowych),
e do 600 tys. zt dla pojazdéw M2,
e do 70 tys. zt dla pojazdéw N1.

Wsparcie proponowane przez program stanowi wsparcie bezzwrotne z planu rozwojowego
w ramach inwestycji E1.1 Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (dotacja).

Nalezy zaznaczy¢, ze do wsparcia kwalifikujg sie wytacznie nowe pojazdy elektryczne kategorii
M1, M2 i N1wylacznie o napedzie elektrycznym (ze wsparcia sg wytaczone pojazdy z napedem
hybrydowym czy na woddr), tj. pojazd nie moze by¢ zarejestrowany przed zakupem przez dealera
(pierwsza rejestracja pojazdu musi odby¢ sie przez OOW lub firme leasingowa/wynajmujaca)
oraz przebieg pojazdu nie moze przekroczy¢ 6 000 km. Ponadto, wnioskodawcy wsparcia
otrzymuja dodatkowo premie za zezlomowanie pojazdu spalinowego.
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Wsparcie zakupu lub leasingu pojazdéw zeroemisyjnych kategorii N2 i N3

Program przewiduje wsparcie inwestycji polegajacej na zakupie/leasingu nowego pojazdu
zeroemisyjnego kategorii N2 lub N3. Program rozpoczat sie w potowie 2025 r. i potrwa do potowy
2029 r, jednak nie dtuzej niz do wyczerpania $rodkéw alokacji. Budzet naboru wynosi do
2 000 000 tys. Wartos¢ dofinansowania uzalezniona jest od wielkosci przedsiebiorstwa i wynosi
do 30 % dla duzego, do 50 % dla $redniego az do 60 % w przypadku mikro i matego przedsiebiorstwa,
kosztéw kwalifikowanych pomniejszonych o koszt inwestycji referencyjnej, jednak nie wiecej niz
400 tys. zt na jeden pojazd zeroemisyjny kategorii N2 oraz nie wiecej niz optata wstepnai 750 tys.
zl na jeden pojazd zeroemisyjny kategorii N3 oraz nie wiecej niz optata wstepna.

Wsparcie budowy lub rozbudowy ogdélnodostepnej stacji ladowania dla transportu
ciezkiego

Celem programu byto wsparcie rozwoju infrastruktury do tadownia dla zeroemisyjnych pojazdéw
ciezarowych, zlokalizowanych przy trasach sieci bazowej TEN-T, centrach logistycznych, bazach
eksploatacyjnych oraz terminalach intermodalnych, aby zmniejszy¢ liczbe pojazdéw emitujacych
C02 i NOx, a tym samym poprawic¢ jako$¢ powietrza.

Program przewidywat mozliwo$¢ objecia wsparciem inwestycji polegajacych na budowie lub
rozbudowie ogdlnodostepnych stacji tadowania dla samochoddéw ciezarowych zlokalizowanych:

o wzdtuz drég sieci bazowej TEN-T tj. na drodze nalezacej do sieci drogowej TEN-T lub w
odlegtosci do 3 km jazdy od najblizszego zjazdu z drogi TEN-T;

lub

e na obszarze centrum logistycznego (DEPOT), bazy eksploatacyjnej lub terminalu
intermodalnego lub w odlegtosci do 3 km jazdy od tych obiektow.

Whioski o dofinansowanie w formie dotacji sktadane byly w okresie od 31.03.2025 r. do
31.08.2025 r. Budzet na realizacje konkursu dla bezzwrotnych form wsparcia wynosit do
1000 000 tys. zt.

Budowa/rozbudowa sieci elektroenergetycznych na potrzeby ogdlnodostepnych stacji
tadowania duzych mocy

Celem programu jest wsparcie rozwoju infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby budowy
ogoblnodostepnych stacji tadownia duzych mocy, zlokalizowanych wzdtuz sieci bazowej TEN-T,
centrach logistycznych, bazach eksploatacyjnych, terminalach intermodalnych, MOP na sieci
bazowej rozszerzonej lub kompleksowej TEN-T, aby zmniejszy¢ liczbe pojazdéw emitujacych CO,,
a tym samym poprawi¢ jako$¢ powietrza.

Program uruchomiono w marcu 2025 r. na realizacje celu programu zaplanowano budzet
2 000 000 000 zt, przy zatozeniu, ze:

e 80 % budzetu przeznaczone bedzie na wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury
niezbednej do zapewnienia zasilania ogélnodostepnych stacji tadowania duzych mocy,
zlokalizowanych wzdtuz sieci bazowej TEN-T;

e 20 % budzetu przeznaczone bedzie na wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury
niezbednej do zapewnienia zasilania ogélnodostepnych stacji tadowania duzych mocy,
zlokalizowanych przy centrum logistycznym, bazie eksploatacyjnej, terminalu
intermodalnym, MOP na sieci bazowej rozszerzonej lub kompleksowej TEN-T.
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Srodki w ramach KPO E1.1.2 Zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)

Ze Srodkéw czesci bezzwrotnej pochodzacej z Krajowego Planu Odbudowy jest realizowana
inwestycja E1.1.2 Zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy), w ramach ktdrej
dofinansowany zostanie zakup ponad 216 autobuséw zeroemisyjnych do obstugi ruchu
regionalnego i lokalnego wraz z budowa niezbednej infrastruktury tadowania badz tankowania
wodoru. Dofinansowanie kazdego z tych przedsiewzie¢ moze wynies¢ do 95 % wydatkow
kwalifikowalnych.

Zakupiony tabor bedzie wykorzystywany na nowo utworzonych pozamiejskich liniach
autobusowych, a takze na liniach pozamiejskich, ktére sg zagrozone likwidacja, np. z powodu
przestarzatego taboru lub deficytowosci linii autobusowe;.

Dnia 14 marca 2024 r. Centrum Unijnych Projektow Transportowych rozstrzygneto I nabdr na
dofinansowanie zakupu 207 niskoemisyjnych i zeroemisyjnych autobuséw dla 26 jednostek
samorzadu terytorialnego i ich zwigzkéw. W celu realizacji kamienia milowego zapisanego
w Krajowym Planie Odbudowy tj. zakupu 579 pojazdéw byto niezbedne byto ogtoszenie II i III
naboru.

Realizacja inwestycji zakonczy sie w 2026 r.

Budowa infrastruktury tadowania i tankowania wodoru do obstugi autobuséw i autokaréw

W celu realizacji wymogdéw zawartych w art. 41 rozporzadzenia TENT, zostang podjete dziatania
majace na celu budowe co najmniej jednej stacji tadowania przeznaczonej dla autobuséw
i autokaréw w multimodalnych pasazerskich weztach przesiadkowych do dnia 31 grudnia 2030 r.

Zostanie przeanalizowana takze mozliwo$¢ wyposazenia tych weztéw oraz obszaréw portéw
lotniczych w infrastrukture do tankowania wodoru przeznaczong do obstugi autobusow i
autokarow.

5.2. Srodki utatwiajace budowe prywatnych stacji tadowania

Ustawa o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych zawiera przepisy wyznaczajace obowigzki
w zakresie budowy infrastruktury tadowania w budynkach wielorodzinnych oraz procedure
ulatwiajaca instalacje prywatnych punktéw tadowania w budynkach wielorodzinnych w zwigzku
z wcze$niejszg identyfikacja trudnos$ci zwigzanych z uzyskaniem zgody zarzadcéw nieruchomosci
na ich montaz. Celem uregulowania tych kwestii bylo okre$lenie, przez jednoznaczne
sformutowanie wymaganych dziatan, sposobu procedowania zgody na montaz takiego punktu.
Dodatkowo, w ustawie zawarto zamkniety katalog sytuacji, w ktérych moze zosta¢ wydana
odmowa na instalacje punktu tadowania. Dzieki temu rozwigzaniu, zainteresowany montazem
prywatnego punktu tadowania po spelnieniu odpowiednich warunkéw, jezeli pozwalaja na to
kwestie techniczne, otrzyma niezbedna zgode od zarzadcy nieruchomosci.

Przepis art. 12 ust. 1 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych naktada obowigzek
zapewnienia minimalnej mocy przytaczeniowej w przypadku budynkéw uzytecznosci publiczne;j
oraz budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych, ktére sg potoZzone w gminach liczacych powyzej
100 tys. mieszkancéw. Zgodnie z tym przepisem, budynki wraz zwewnetrznymi oraz
zewnetrznymi stanowiskami postojowymi projektuje i buduje sie w taki sposéb, by zapewni¢ moc
przylaczeniowa, ktéra pozwoli na wyposazenie ich w punkty tadowania o mocy nie mniejszej niz
3,7 kW.
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Ponadto, w zwigzku z implementacja przepis6w dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. zmieniajacej dyrektywe 2010/31/UE w sprawie charakterystyki
energetycznej budynkéw i dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnos$ci energetycznej
(Dz.Urz. UE L 156 z 19.06.2018, str. 75), w nowych oraz poddawanych przebudowie i remontowi
budynkach mieszkalnych, ktére posiadaja wiecej niz 10 stanowisk postojowych, nalezy zapewnic
instalacje infrastruktury kanatowej na wszystkich stanowiskach postojowych. Natomiast w
nowych oraz poddawanych przebudowie i remontowi budynkach niemieszkalnych, ktére
posiadaja wiecej niz 10 stanowisk postojowych, nalezy zapewni¢ instalacje co najmniej jednego
punktu tadowania oraz kanatéw na przewody i kable elektryczne umozliwiajacych zainstalowanie
co najmniej jednego punktu tadowania na pieé stanowisk postojowych. Przepisy te ulegng zmianie
po wdrozeniu do polskiego porzadku prawnego przepiséw dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2024/1275 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie charakterystyki energetycznej
budynkéw (Dz. Urz. UE L 2024/1275 z 8.05.2024 r.). W zakresie kolejnych dziatan legislacyjnych,
planowana jest aktualizacja przepisow regulujacych kwestie bezpieczenstwa pozarowego
zwigzanego z tadowaniem i parkowaniem pojazdéw elektrycznych w garazach podziemnych.
Regulacje te beda miaty na celu zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa przeciwpozarowego w
budynkach oraz stworzenie jednoznacznych wytycznych dla zarzadcéw nieruchomosci.

Dodatkowo w celu podniesienia poziomu $wiadomosci zarzadzajacych budynkami planuje sie
przeprowadzenie kampanii spotecznej dotyczacej aspektéw bezpieczeristwa pozarowego
budynkéw i samochodéw elektrycznych. Kampania ta bedzie adresowana do wspdlnot
mieszkaniowych, spétdzielni oraz zarzgdcéw budynkéw. Obecnie wiedza ta jest czesto czerpana
z przekazéw medialnych, skupionych na negatywnych aspektach pozaréw samochodéw
elektrycznych. Gléwnym celem prowadzonych dziatan bedzie przekazanie obiektywnej wiedzy
dotyczacej ryzyka zwigzanego z pozarem samochodu elektrycznego w garazu podziemnym oraz
sposobdw minimalizowania jego negatywnych skutkéw.

5.3. Srodki majace na celu promowanie infrastruktury paliw alternatywnych
w weztach miejskich

Budowa infrastruktury paliw alternatywnych w weztach miejskich bedzie mogta by¢ wspierana
ze Srodkow opisanego w rozdziale 4.1 programu ,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”. Przewiduje sie takze wspieranie tego
rodzaju inwestycji ze Srodkéw opisanego w rozdziale 4.2 programu ,,Wsparcie budowy lub
rozbudowy ogdlnodostepne;j stacji tadowania dla transportu ciezkiego” .

5.4. Srodki majace na celu promowanie tworzenia ogélnodostepnych punktéw
tadowania o duzej mocy

Tworzenie ogdlnodostepnych punktéw tadowania o duzej mocy byto jednym z obszaréw
opisanego w rozdziale 4.1 programu ,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”. Przewiduje sie takze wspieranie tego

rodzaju inwestycji ze $§rodkdéw opisanego w rozdziale 5.1 programu ,Wsparcie budowy lub
rozbudowy og6lnodostepnej stacji tadowania dla transportu ciezkiego”.

5.5. Srodki majace na celu zapewnienie, aby punkty tadowania przyczyniaty sie do
elastycznoSci systemu energetycznego i upowszechniania energii elektrycznej ze
zrédet odnawialnych

W celu sprawnego zarzadzania obcigzeniem sieci elektroenergetycznej do wykorzystania
potencjalnych synergii zwigzanych z flota samochod6éw elektrycznych bedzie konieczne
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korzystanie z inteligentnych sieci umozliwiajgce inteligentne tadowanie oraz dwukierunkowg
integracje pojazdu z siecia.

Pierwszym krokiem do umozliwienia inteligentnego !adowania bedzie przysSpieszenie,
na obszarze catego kraju, procesu instalacji inteligentnych licznikéw energii. Nowelizacjaz 2021 r.
ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne (Dz. U.z 2024 r. poz. 266, 834, 859, 1847
11881 oraz z 2025 r. poz. 303, 759, 1218 i 1303), dokonana ustawa z dnia 20 maja 2021 r.
o zmianie ustawy - Prawo energetyczne oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1093, 1505,
1642,226912376,z2022r.poz.1,196712243,z 2023 . poz. 1113,1506, 168111762 orazz 2025 .
poz. 759), przewiduje, Ze do konca 2028 r. inteligentne liczniki zostang zainstalowane u co
najmniej 80 % odbiorcéw koncowych, w tym, u co najmniej 80 % gospodarstw domowych.

Nastepnie, jest niezbedne wprowadzenie przepiséw dla technologii V2G do polskiego porzadku
prawnego. W tym celu, w ramach zmian w prawie energetycznym, nalezy wiaczy¢ pojazdy
elektryczne do systemu elektroenergetycznego jako jeden z jego elementéw oraz okresli¢ na
jakich warunkach majg funkcjonowaé¢ w tym systemie. Przed wprowadzeniem przepiséw
dotyczacych technologii V2G, przeprowadzi sie szczegbétowa analize kosztéw i korzysci, ktora
uwzgledni wplyw na stabilno$¢ systemu energetycznego oraz potencjalne oszczednosci dla
uzytkownikéw koncowych.

Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 4 AFIR na podstawie informacji uzyskanych od operatoréow
systemdw przesytowych i OSD Prezes Urzad Regulacji Energetyki (URE), opracowat ocene
potencjalnego wktadu dwukierunkowego tadowania w redukcje kosztéw uzytkownikéw
i kosztéw systemu oraz ocene udziatu zwiekszenia energii elektrycznej ze Zrédet odnawialnych
w systemie elektroenergetycznym.

Zgodnie z danymi zawartymi w raporcie w Polsce do korica 2023 r. nie byty wykorzystywane stacje
tadowania obstugujace funkcjonalno$é Vehicle-to-Grid (V2G), czyli dwukierunkowy przeptyw
energii pomiedzy pojazdem elektrycznym podilaczonym do stacji tadowania a siecig
elektroenergetyczng. W zakresie pilotazowych dziatan jeden z OSD w 2019 r. wykonat, we
wspotpracy z Politechnikq Warszawska, analize zastosowania pojazdéw elektrycznych z funkcja
V2G jako mobilnych magazynéw energii elektrycznej w sieci OSD. Natomiast kolejny prowadzit
prace badawcze, w ramach ktoérych przeprowadzono pierwsze testy tadowania i roztadowania
pojazdoéw elektrycznychl®. Ze wzgledu na matg liczbe zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych
obstugujacych technologie V2G, jej wptyw na stabilizowanie sieci elektroenergetycznej nie bytby
zauwazalny. Kolejna ocena zostanie przeprowadzona do dnia 30 czerwca 2027 r.

W celu upowszechniania i zwiekszania wykorzystania energii elektrycznej pochodzacej ze Zrodet
odnawialnych w transporcie, s3 prowadzone obecnie prace legislacyjne majace na celu
wprowadzenie mozliwosci zaliczania energii pochodzacej z takich zZrédet do realizacji
Narodowego Celu Wskaznikowego. Mechanizm zaktada, Ze operator infrastruktury tadowania
oraz przewoznik kolejowy moze wyrazi¢, w drodze umowy, zgode na zaliczenie przez podmiot
realizujagcy Narodowy Cel Wskaznikowy energii elektrycznej z odnawialnych Zrédet energii
dostarczonej przez niego do pojazdéw drogowych lub kolejowych na poczet realizacji tego
Narodowego Celu WskaZnikowego. Wprowadzenie proponowanego mechanizmu bedzie
skutkowaé istotnym zwiekszeniem wolumenu OZE wykorzystywanego w transporcie z uwagi na

10)  https://www.ure.gov.pl/pl/urzad/informacje-ogolne/edukacja-i-komunikacja/publikacje/udzial-oze-
w-systemie-elektroe/12018,0cena-potencjalnego-wkladu-dwukierunkowego-ladowania-w-redukcje-
kosztow-uzytkown.html
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fakt, ze instrument ten stanowi¢ bedzie Zrédto dodatkowego przychodu dla operatoréw stacji
tadowania. Nalezy tez oczekiwaé, ze pozyskane $rodki beda przeznaczane na realizacje inwestycji
w rozwoj infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych.

5.6. Srodki majace na celu zapewnienie ogélnodostepnego punktéw ladowania
i tankowania paliw dla oséb starszych i os6b niepetnosprawnych

Funkcjonujace w Polsce ogoélnodostepne stacje tadowania sg dostosowane do potrzeb oséb
niepelnosprawnych. Kwestia ta zostata uregulowana przepisami ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych oraz wydanym na podstawie tej ustawy w rozporzadzeniu Ministra
Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw
tadowania stanowiacych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego
(Dz. U. poz. 1316). Okreslaja one konieczno$¢ umieszczenia instrukcji lub interfejsu uzytkownika
z wySwietlaczem zawierajagcym instrukcje tadowania zuwzglednieniem potrzeb o0s6b
niepelnosprawnych. W przepisach uregulowano takze kwestie zapewnienia fizycznego, fatwego
dostepu do stacji tadowania dla osé6b niepetnosprawnych.

5.7. Srodki majace na celu usuniecie przeszkéd w zakresie planowania, wydawania
pozwolen, nabywania i eksploatacji infrastruktury paliw alternatywnych

W zakresie opracowania Srodkéw na rzecz rozwoju ogélnodostepnych stacji tadowania podjete
zostaty nastepujace dziatania.

Wprowadzone zostaly regulacje, zaréwno w ustawie o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych, jak i w ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne, stwarzajgce
korzystne otoczenie prawne dla rozwoju ogélnodostepnych stacji tadowania i wskazujace je jako
priorytet w zakresie przylaczania do sieci elektroenergetycznej. Zgodnie z art. 67 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, budowa ogélnodostepnych stacji tadowania oraz
realizacja przedsiewzie¢ niezbednych do przytaczania ich do sieci, w szczeg6lnos$ci modernizacja,
rozbudowa albo budowa sieci, stanowig cel publiczny, o ktérych mowa w art. 6 ustawy z dnia
21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami (Dz. U.z 2024 r. poz. 1145,1222,17171 1881
oraz z 2025 r. poz. 107711080).

Zgodnie z postulatami branzy od dnia 1 kwietnia 2021 r. wprowadzona zostata tzw. e-taryfa
bedaca wsparciem dla rozwoju ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.
Taryfa ta zaktada czeSciowe przeniesienie ciezaru finansowego ze skladnika statego stawki
sieciowej na sktadnik zmienny, ktéry powigzany jest z rzeczywistym zakresem wykorzystania
infrastruktury tadowania. W zwigzku z tym, konstrukcja tej taryfy dedykowanej stacjom
tadowania, jest preferencyjna w poréwnaniu do innych funkcjonujacych na rynku taryf.

W przypadku rozwoju infrastruktury tadowania, najistotniejsza zidentyfikowana barierg
pozostaje mozliwo$¢ przytaczenia stacji do sieci elektroenergetycznej o odpowiednim poziomie
mocy.

W zwigzku z tym, podjete zostaty dziatania zwigzane z uruchomieniem dedykowanego programu
finansowego wsparcia. Program ,Rozw6j infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby
rozwoju stacji tadowania pojazdéw elektrycznych” zostat uruchomiony w 2021 r
Nabory wnioskéw zakonczono z powodu wyczerpania budzetu w 2024 r. Budzet programu
wynosit 1 mld zh Rozliczanie inwestycji zostanie zakoniczone w 2026 r.

Celem  programu, adresowanego do operatorow  systemow  dystrybucyjnych
elektroenergetycznych, jest rozwo6j infrastruktury j sieci dystrybucyjnych skutkujacej m.in.
zwiekszeniem przepustowosci infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju
infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych. Przekazane $rodki w formie dotacji pozwola
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na rozbudowe i modernizacje ok. 4000 km linii elektroenergetycznych oraz stworzenie okoto 800
stacji transformatorowo-rozdzielczych.

Wspierane sg nastepujgce rodzaje inwestycji:

- budowa nowych/ rozbudowa/ modernizacja stacji transformatorowo-rozdzielczych
(stacji elektroenergetycznych) na wszystkich dowolnych poziomach napiecia,

- rozbudowa/modernizacja pdl rozdzielni lub poprawa systemu nadzoru i sterowania
(w tym monitoring) tych stacji transformatorowo-rozdzielczych,

- budowa/ przebudowa linii elektroenergetycznych WN, SN, nn,

- zwiekszenie stopnia automatyzacji sieci, rozwdj systeméw pomiarowych, systeméw
komunikacji i systeméw IT umozliwiajacych lub poprawiajacych warunki monitoringu i
wizualizacji stanu pracy sieci w celu przystosowania jej do wzrostu nasycenia zZrédtami generacji
rozproszonej oraz stacjami tadowania pojazdéw elektrycznych,

Rozbudowa infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby stacji tadowania jest
najwazniejszym dziataniem, ktdre przyczyni sie do realizacji celéw wynikajacych z AFIR. Bez
zapewnienia odpowiedniej mocy przytaczeniowej nie beda mogty by¢ zrealizowane inwestycje
zwigzane z budowq infrastruktury tadowania o odpowiednim poziomie mocy przy drogach w sieci
TEN-T.

6. Przeglad polityk i celéw krajowych nieobjetych obowigzkowymi
celami w zakresie rozmieszczenia i AFIR

6.1. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéw w zakresie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w portach morskich

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. obecnie prowadzi badania ankietowe wsréd armatoréw
dotyczace ich strategii dekarbonizacji, celem uzyskania informaciji z jakich paliw alternatywnych
najprawdopodobniej beda korzystac oraz jakich parametréw technicznych OPS wymaga¢ beda ich
jednostki ptywajace.

Port Gdynia angazuje sie w dziatania zwigzane z wykorzystaniem pochodnych wodoru, takich jak
metanol i amoniak, do bunkrowania statkéw. W Porcie Gdynia sg prowadzone badania i prace
rozwojowe dotyczace mozliwo$ci zastosowania tych paliw do napedu statkow.

Badania te dotycza takze rozwoju infrastruktury w zakresie analizy potrzeb infrastrukturalnych
i technologicznych zwigzanych z bunkrowaniem statkw amoniakiem, co moze obejmowaé
budowe specjalistycznych terminali lub stacji bunkrowania. Analizy majg takze na celu ustalenie
czy rozwoj technologii produkcji i dystrybucji wodoru jako paliwa zeroemisyjnego jest optacalny
dla odbiorcéw portowych.

W 2019 r. Port w Gdyni przystapit do Pomorskiej Doliny Wodorowej, co jest czescig inicjatyw
majacych na celu integracje lokalnych interesariuszy wokdt gospodarki wodorowej. Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A. aktywnie uczestniczy w rdéznych inicjatywach krajowych
i miedzynarodowych, w tym spotkaniach i konferencjach, aby wymienia¢ sie wiedza
i doswiadczeniami dotyczacymi technologii wodorowych. Port w Gdyni angazuje sie réwniez
w badania i rozw6j w dziedzinie technologii wodorowych i jego pochodnych, stajac sie cztonkiem
Klastra Technologii Wodorowych w 2021 r. oraz podpisujac Porozumienie sektorowe na rzecz
rozwoju gospodarki wodorowej w Polsce. Te dziatania majg na celu stworzenie platformy
wspotpracy i rozwijanie tanicucha wartosci gospodarki wodorowej, jak rowniez promowanie
korzystania z czystego wodoru jako paliwa zeroemisyjnego
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Port Gdansk posiadajac status najwiekszego hubu energetycznego w Polsce analizuje mozliwosci
wdrozenia wodoru oraz jego zwigzkéw pochodnych.

Brane pod uwage s3g zar6wno import paliw alternatywnych, jak i wykorzystywanie wodoru i jego
zwigzkéw pochodnych przez kontrahentéw portu (w tym zasilanie urzadzen portowych,
bunkrowanie paliw zeglugowych).

Port Gdansk w celu utrzymana statusu hubu energetycznego oraz dywersyfikacji struktury
przetadunku towaréw zaangazowany jest w rozwoj paliw alternatywnych:

e nieodnawialne paliwa alternatywne i paliwa kopalne stosowane na etapie
przej$ciowym:

e spoétka Gaspol realizuje przetadunki LPG (ok. 0,5-0,6 mln ton rocznie);

e w 2028 roku sp6tka Gaz System zaplanowata uruchomienie ptywajacego terminala
LNG (FSRU). Nowy terminal bedzie przystosowany do odbioru 6,1 mld m3 gazu
rocznie;

e na terenie Portu Gdansk funkcjonuje stacja tankowania CNG dla transportu
drogowego;

e ponadto w Gdansku oferowana jest przez podmioty zewnetrzna ustuga bunkrowania
statkow paliwem LNG w technologii truck-to-ship.

e paliwa alternatywne wykorzystywane w bezemisyjnych pojazdach, pociagach,
statkach:

e W ramach zakonczonych oraz realizowanych inwestycji przebudowy nabrzezy
w konstrukcji obiektdw pozostawiono rezerwe dla instalacji przysztych punktéw
zasilajacych OPS. Na zlecenie Zarzadu Portu 2023 r. opracowana zostata ,Analiza
wdrozZenia systemu zasilania statkow z ladu w Porcie Gdanskim”. Pozwoli ona na
wybor wiasciwego rozwigzania oraz planowane zakonczenie inwestycji zwigzanej z
budowa systemu OPS do konca 2029 r.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. jest zaangazowany réwniez w przedsiewziecia zwigzane
z rozwojem H2 i jego zwigzkéw pochodnych (m.in. metanol, amoniak). Sg analizowane zar6wno
mozliwo$ci importu, produkcji oraz wspotpracy ze znajdujacg sie w bliskim sgsiedztwie rafinerig.
Wykorzystanie: kontrahenci portu, podmioty zewnetrzne, bunkrowanie statkow. ZMPG wspiera
projekt pn.: ,Bursztynowa Dolina Wodorowa”.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. zabiega takze o budowe na terenie Portu Gdansk stacji
tankowania wodoru dla transportu drogowego. Projekt znajduje sie we wczesnej fazie, a termin
jego realizacji nie jest okreslony.

Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze w porcie morskim Police na terenie terminala Mijanka
funkcjonuje punkt przetadunkowy amoniaku o maksymalnej wydajnosci 600t/h oraz zaplecze
magazynowe pod amoniak. Na stanowisku moga by¢ obstugiwane statki do 24000 DWT.

6.2. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéw w odniesieniu
do pociggéw napedzanych wodorem lub akumulatorami

W ponizszej tabeli przedstawiony zostat stan obecny oraz cele dotyczace rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych dla transportu szynowego.
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Tabela 21. Cele dla transportu szynowego
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Paliwo (energia

elektyczna /

dziatanie w

dziatanie
planowane

Srednia wydajnosc
kursujgcych w |liczba stacji  |staqji, t/dzier dla

ramach tej tankowania/ |wodoru, kW dla

wodér / inne) 2023 r. (tak/nie)|{wstaw rok) sekcji tadowania stacji fadowania
4631 km
Sie¢ kompleksowa TEN-T 4815 zelektryfikowane tak
nie dziata tylko
Etk Trakiszki 94 zelektryfikowane czesc sekcji 2030
nie (autobusy
stanowig
Tantow zamiennik
Szczecin (Granica Polska- nie transportu na
Gumience Niemcy)) 10 zelektryfikowane tej sekcji) 2027
nie sg
swiadczone
ustugi
nie transportu
Bogaczewo Braniewo 43 zelektryfikowane pasazerskiego
2588 km
Siec bazowa TEN-T 3094 zelektryfikowane tak
nie (prace
nie modernizacyjn
Etk Korsze 100 zelektryfikowane e) 2026
niesg
swiadczone
ustugi
nie transportu
Korsze Skandawa 21 zelektryfikowane pasazerskiego
nie
Bydgoszcz Gdynia 212 zelektryfikowane tak 2028
nie
tag Tezew 60 zelektryfikowane tak nie okreslone
Mamonowo
(granica Polska- nie
Braniewo Rosja) 7 zelektryfikowane nie

Pociggi zasilane wodorem
istniejgce w 2023 r. planowane na 2030r. planowane na 2040 .

Liczba stacji

Liczba
obstugiwanych
sekcji

Pociggi zasilane akumulatorami
planowane na 2030r. planowane na 2040 r.

Liczba
obstugiwanych

sekcji sekcji w km

taczna diugosc

Liczba stacji
tadowania

Inne pociagi (prosze okreslic)
istniejgce w 2023 r. planowane na 2030r. planowane na 2040 .

Liczba

Liczba

Liczba

obstugiwanych |diugosc sekcji |dedykowanych
stacji tankowania

obstugiwanych taczna diugosc |dedykowanych

stacji tankowania |sekcji

sekcji w km

Zrédto: Dane Ministerstwa Infrastruktury

W przypadku infrastruktury poza siecig TEN-T ze wzgleddw eksploatacyjnych dla przewoznikow
kolejowych jest korzystne wykorzystywanie w mozliwie szerokim zakresie trakcji elektryczne;.
Dlatego jako perspektywiczne do obstugi odcinkéw niezelektryfikowanych nalezy uzna¢ pojazdy
elektryczne z bateriami akumulatoréw, tadowanymi podczas przejazdu pod siecig trakcyjna.
W zaleznosci od rozwigzania, pojazdy moga pokona¢ bez sieci trakcyjnej odlegtos¢ od
kilkudziesieciu do ok. 150 km, co w warunkach kolei polskich bytoby catkowicie wystarczajace.
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Zastosowanie wodoru do napedu pojazdéw kolejowych ma uzasadnienie przede wszystkim
w przypadku duzych stacji i bocznic towarowych, a wiec w miejscach, w ktérych nastepuje
koncentracja pracy pociggowej i manewrowej, ktéra uzasadnia sfinansowanie znaczacych
kosztow wybudowania infrastruktury do tankowania pojazdéw wodorem.

6.3. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych $rodkéw w zakresie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w portach lotniczych

Port Lotniczy Poznan-tawica zrealizowat strategiczne opracowanie zwigzane z rozwojem
ekosystemu wodorowego, dotyczace produkcji zielonego wodoru z dedykowanej farmy
fotowoltaicznej (12,5MW - 50MW), jego magazynowania i wykorzystywania w lokalnej stacji
tankowania wodorem na terenie portu w czesSci ogélnodostepnej. Dodatkowo ten port lotniczy
aktywnie uczestniczy w projekcie , Interreg BSR HyAirport”, ktdrego istotnym elementem jest
stworzenie podwalin dla rozwoju paliw alternatywnych na lotniskach w Europie.

Port Lotniczy w Gdansku wraz z pojawieniem sie na rynku powszechnie dostepnych technologii
i elementoéw infrastruktury zwigzanej z tadowaniem elektrycznym lub tankowaniem wodorem
nowego typu samolotéw podejmie dziatania majgce na celu dostosowanie istniejacej
infrastruktury lotniska i umozliwiajacych instalacje nowych niezbednych urzadzen dla
zastosowania paliw alternatywnych w transporcie lotniczym.

Sektor lotniczy zostat zaangazowany w realizacje unijnych celéw klimatycznych w zakresie
udziatu zréwnowazonych paliw lotniczych oraz paliw syntetycznych. Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie zapewnienia
réwnych warunkéw dziatania dla zréwnowazonego transportu lotniczego (Dz. Urz
UE L 2023/2405 z 31.10.2023) (ReFuelEU Aviation) naktada na dostawcéw paliw lotniczych
obowiazek, aby od 2025 r. paliwa dostepne dla operatoré6w samolotéw na unijnych lotniskach
zawieraty okreslong minimalng ilo§¢ zréwnowazonych paliw lotniczych (SAF), a od 2030 -
okreslong minimalng ilo$¢ paliwa syntetycznego oraz to aby do 2050 r. obie te iloci stopniowo
wzrastaty.

Tak ustanowione cele beda przede wszystkim wplywac¢ na producentéw paliw, ktorzy bedg
musieli dostarczy¢ odpowiednig ilo$¢ paliwa SAF oraz paliw syntetycznych operatorom statkéw
powietrznych. W zwigzku z powyzszym, dziatania krajowe powinny skupia¢ sie przede wszystkim
na wsparciu produkcji SAF oraz dziataniach niwelujacych cene tego paliwa.

Jednoczesnie analiza rynku dokonana w trakcie przygotowywania przepis6w implementujgcych
rozporzadzenie ReFuelEU Aviation wykazata, iz realizacja obowigzkéw w zakresie minimalnego
udziatu SAF w paliwach lotniczych zuzywanych w polskich portach speiniajacych definicje
unijnego portu lotniczego bedzie wymagata rozbudowy infrastruktury logistycznej.

Obecnie w Polsce brak jest dedykowanych magazynéw do paliw lotniczych SAF. Istniejaca
infrastruktura magazynowa, ktéra mogtaby zosta¢ zaadoptowana do paliw lotniczych typu SAF
wymaga od zarzadcéw modyfikacji i transparentnosci dla zapewnienia utrzymania odpowiedniej
jakoSci tych paliw. Ponadto, istniejgca infrastruktura sieci rurociaggéw dystrybucyjnych na terenie
kraju wymaga szczeg6towej analizy pod katem technicznym i jako$ciowym dla zapewnienia
przesytu paliw lotniczych typu SAF. Niezbedne jest zaplanowanie i stworzenie strategii budowy
sieci nowych rurociggéw dalekosieznych umozliwiajacych dystrybucje paliw lotniczych, w tym
SAF w celu zapewnienia bezprzerwowego tanicuch dostaw do obecnych i planowanych portéw
lotniczych.

Przewiduje sie, ze rozwoj infrastruktury wodorowej w portach lotniczych bedzie procesem
przebiegajacym etapowo. Najwiekszy potencjat w poczatkowej fazie ma wykorzystanie pojazdoéw
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napedzanych wodorem, ktére obstugujg statki powietrzne oraz porty lotnicze. Na potrzeby ich
eksploatacji bedzie konieczne powstanie odpowiedniej infrastruktury tankowania wodoru.

Kolejnym etapem bedzie wdrozenie odpowiedniej infrastruktury tankowania dedykowanej dla
statkéw powietrznych.

6.4. Przeglad aktualnej sytuacji, perspektyw i planowanych srodkéw w zakresie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w zegludze srodladowe;j

Polityka rozwoju sektora zeglugi srédladowej uwzglednia komponent rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych. Przyjety uchwala nr 180/2023 Rady Ministrow 2z dnia
3 pazdziernika 2023 r. program rozwoju sektora zeglugi $rédladowej pn. Krajowy Program
Zeglugowy do 2030 r., uwzglednia dziatania w zakresie ksztaltowania otoczenia strategiczno-
regulacyjnego na rzecz rozwoju portéw $rédladowych, w tym w zakresie rozwoju infrastruktury
tadowania lub tankowania paliw alternatywnych i wtaczenia ich w sie¢ transportowa kraju.

Narzedziem pozwalajacym na realizacje celéw wynikajacych z AFIR jest dziatajacy na podstawie
ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw srédladowych, Funduszu
Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 503) system wsparcia
finansowego armatoréw S$rédladowych (przedsiebiorcow zeglugowych). Obejmuje on
instrumenty wspierajace m.in. rozwdéj popytu na technologie niskoemisyjne polegajace przede
wszystkim na udzielaniu kredytéw preferencyjnych (nisko-oprocentowanych) na zakup, remont
i modernizacje statkow zeglugi $rédladowej. Wnioski kredytowe s3 oceniane na podstawie
uzyskanych efektow ekologicznych polegajacych m.in. na ograniczeniu negatywnego lub
potencjalnie negatywnego oddziatywania statku na §rodowisko, osiggnietego co najmniej przez:

- zmniejszenie emisji zanieczyszczen powstajacych w wyniku uzytkowania statku,
- zmniejszenie ryzyka powstania awarii, lub powaznej awarii w wyniku uzytkowania statku,

- zwiekszenie udziatu energii wytwarzanej z odnawialnych Zrédet energii wykorzystywanej na
statku,

- zwiekszenie udziatu wykorzystania paliw alternatywnych do napedu statku.

W zakresie planéw dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Zzegludze
$rodladowej sg prowadzone dziatania majgce na celu poprawe warunkéw obstugi transportu
wodnego Srédladowego w porcie morskim w Szczecinie, w tym rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Przystapiono do opracowania koncepcji budowy na obszarze portu w Szczecinie
terminala serwisowego dla jednostek $rodladowych, ktéry bytby wyposazony m.in.
w infrastrukture do tankowania pojazdéw mechanicznych ladowych i wodnych napedzanych
wodorem oraz energia elektryczna.
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