Warszawa, dnia 29 pazdziernika 2018 r.
Poz. 48

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?
Z dnia 25 pazdziernika 2018 r.

w sprawie ogtoszenia Raportu Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Nr PKBWK/05/2018 z postepowania w sprawie powaznego wypadku

Na podstawie art. 28l ust. 5 i 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 i 2361 oraz z 2018 r. poz. 650, 927, 1338 i 1629) ogtasza sie Raport
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych Nr PKBWK/05/2018 z postepowania w
sprawie powaznego wypadku kat. A18 zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r. o godz. 18:49 szlak
Sniadowo - Lapy, w torze nr 1, w km 37,119 linii kolejowej nr 36 Ostroteka — tapy, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku, stanowigcy

zatgcznik do obwieszczenia.

Minister Infrastruktury: z up. A. Bittel

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport na podstawie § 1 ust.2 pkt 3

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegolowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).
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1.1,

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszona obslugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroleka - tapy

WSTEP

Raport Nr PKBWK/05/2018 sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”) dziatajacej przy Ministrze
Infrastruktury w Warszawie, na mocy Decyzji nr PKBWK.116.2017.BP Przewodniczgcego
Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 07.11.2017 r, w wyniku
postgpowania prowadzonego w okresie od dnia 07.11.2017 r. do dnia 26.09.2018 r. przez
Zespdt badawczy PKBWK powotany w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii
A18, . najechaniem przez samochdd osobowy marki Volkswagen Golf w prawg bocznag
przednig cze$¢ pociggu roboczego Rob2 sktadajacego sie z wozka motorowego Ds10-02-
221 przejezdzajgcego przez przejazd kolejowo-drogowy kat. A z zawieszong obstugg
zlokalizowany w torze nr 1, w km 37,119 linii kolejowej nr 36 Ostroleka — tapy obszar
zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zakiad Linii Kolejowych
w Biatymstoku (dalej zwany ,IZ Biatystok”).

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, skiad komisji
i opis przebiegu postepowania

Zespot badawczy PKBWK przejat prowadzenie postepowania od komisji kolejowe;.

Przewodniczacy komisji kolejowej zgodnie z § 8 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa zdnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
I incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369, z pdzn. zm.) zostat
wyznaczony Decyzjg nr IZESd-732-1091-1/2017 z dnia i 3.11.2017 r. wydana przez Zastepce
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku bedacego jednostkg organizacyjng spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1. i 5 ww. rozporzadzenia zarzadca infrastruktury
sporzadzit ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE2 — 732 — 84/17 z dnia
03.11.2017 r.) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii A18, przesylajac je do
Przewodniczagcego PKBWK, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), Prokuratury
Rejonowej w Zambrowie i Komendy Powiatowej Policji w Zambrowie z rébwnoczesnym
powiadomieniem Dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. w Warszawie, Inspektoratu
Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Warszawie oraz Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w
Biatymstoku.

W dniu 07.11.2017 r. zostat sporzadzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym” przez komisje kolejowa.

W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku, tj. od dnia 02.11.2017 r. do dnia
wyznaczenia Zespotu badawczego w dniu 07.11.2017 r. przez Przewodniczgcego PKBWK
postepowanie prowadzone bylo przez komisje kolejowg. Nastepnie w dniu 07.11.2017 r.,
zgodnie z postanowieniem art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.o transporcie
kolejowym (Dz. U. 2017 poz. 2117, zpdzn. zm.), zwanej dalej ,2ustawg o transporcie
kolejowym”, Przewodniczagcy PKBWK — Pan Tadeusz Ry$ wyznaczyt Zespdt badawczy
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dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego powaznego wypadku.
Wyznaczenie Zespotu badawczego jest zgodne z Regulaminem dziatania Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, wprowadzonym zarzgdzeniem nr 29 Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48).

W skiad Zespotu badawczego Komisji do dalszego prowadzenia postgpowania
wyjasniajacego wyznaczeni zostali:

Rafat Le$niowski — Kierujgcy Zespotem badawczym, Z-ca Przewodniczgcego PKBWK
oraz jako cztonkowie Zespotu badawczego:

1. Andrzej Gniwek - cztonek staly PKBWK,
2. Dionizy Jedrych - cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28h, ust 2, pkt 5 ustawy o
transporcie kolejowym, zobowigzat dotychczasowego przewodniczacego komisji kolejowej
do wspdipracy z Zespotem badawczym, na podstawie pisemnego zobowigzania
skierowanego do jego pracodawcy za pismem nr PKBWK.4631.52.2017.BP z dnia
08.11.2017 r.

W zwigzku z podjeciem przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejgciu
postepowania przez Zespot badawczy, na podstawie art. 28e, ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, Komisja w dniu 13.11.2017 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (,EUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL" i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie zdarzefi EUAR pod numerem PL-5488.

W dniu 14.11.2017 r. w siedzibie Zakiadu Linii Kolejowych w Biatymstoku, nastapito
formalne przekazanie Zespotowi badawczemu Protokétem zdawczo — odbiorczym nr IZKD-
732-9.3/2017 dokumentdéw dotychczas prowadzonego postgpowania przez Kkomisjg
kolejowa.

Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 02.11.2017 r. o godz. 18:49 w bok pociggu roboczego Rob 2 skiadajgcego si¢ z
wozka motorowego DS10-02-221 prawidtowo osygnalizowanego sygnatem czofa pociggu Pc-
1, przejezdzajgcego przez przejazd kolejowo — drogowy kat. A z zawieszong obstugg w km
37,119 linii nr 36 uderzyt z duzg predkoscig (ok. 90 km/h) samochéd osobowy marki VW Golf,
ktorym podrézowaty cztery osoby (jeden mezczyzna i trzy kobiety). Pocigg roboczy poruszat
sie w kierunku nieparzystym linii kolejowej nr 36 (rosngcego kilometrazu) w kierunku stacji
tapy, natomiast samochdd osobowy poruszat si¢ droga krajowg nr 63 w kierunku tomzy.
W pojezdzie drogowym, w wyniku uderzenia w prawa przednig czgs¢ wozka motorowego,
przéd samochodu zostat catkowicie uszkodzony. W wyniku powaznego wypadku smier¢ na
miejscu poniosty trzy osoby bedace w samochodzie osobowym tj. kierujgcy i dwoje
pasazeréw, jedna z pasazerek samochodu zostata przewieziona w stanie cigzkim do szpitala.
W trakcie zdarzenia, w wyniku silnego uderzenia przez samochéd osobowy w przednig prawg
cze$¢ pojazdu kolejowego, nastapito wykolejenie wézka motorowego jedng osig. Ponadto
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejeZdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszona obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostrolgka - Lapy

W pojezdzie kolejowym uszkodzone zostaly amortyzator, ostona czotowa i urwana podstawa
sitownika.

Przejazd kolejowo drogowy kat. z zawieszong obstugg osygnalizowany byt od strony drogi: A-
30, T-10, G-3, G-1a, G-1b, G-1¢, G-1d, G-1e, G-1f, G-3. Kierowca wozka motorowego
poddany badaniu na zawarto$é alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik 0,0 %e. Linia
kolejowa nr 36 w momencie zaistnienia powaznego wypadku byta zamknieta w zwigzku z
prowadzonymi na niej robotami zwigzanymi z jej modernizacjg. W zwigzku z tym po linii
poruszaty sie wylacznie pojazdy robocze na podstawie ,Regulaminu tymczasowego
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot” z dnia 19.01.2017 r.

Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,, A" z zawieszong obstugg w km 37,119
zabudowano piyty betonowe CBP - stan dobry, nawierzchnia typu S-49 - stan dobry,
podkiady betonowe INBK-7d — stan dobry, podsypka ttuczniowa - stan techniczny dobry. Stan
nawierzchni drogowej na przejezdzie i dojazdach bedgcej w gestii zarzadcy drogi powiatowej :
dojazd do przejazdu droga asfaltowa — stan techniczny dobry. Przejazd kolejowo-drogowy
kategorii ,,A” z zawieszong obstugg prawidtowo osygnalizowany od strony toréw i drogi,
widocznos¢ zgodna z metrykg. Uszkodzen nawierzchni torowej nie byto. Linia nr 36 Ostroteka
~ tapy na szlaku Sniadowo — tapy zamknigta, modernizowana. Na przejezdzie w km 37,119
przewidziana jest kat. B — urzgdzenia w trakcie budowy — roboty inwestycyjne.

Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
w postepowaniu

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kat. A18
w dniu 02.11.2017 r. w torze nr 1, w km 37,119 linii kolejowej nr 36 Ostroteka — tapy, Zespot
badawczy PKBWK wskazat nastepujace przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezpos$rednia:

Najechanie pojazdu drogowego — samochodu osobowego marki Volkswagen Golf ze znaczng
predkoscia w prawa boczng przednig czesé pociggu roboczego Rob2 w kierunku jazdy
pociggu skladajgcego si¢ z wozka motorowego Ds10-02-221 w czasie przejazdu przez
przejazd kolejowo-drogowy bez udziatu pracownika kierujgcego ruchem drogowym.

1.3.2. Przyczyny pierwotne:

1. Niezrealizowanie przez nadzor Sekcji Eksplotacji w Hajnéwce PKP PLK S.A. ustalen
regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu na linii nr 36 — nie przydzielenie do wykonania
zleconych zadan takiej liczby oséb o odpowiednich kwalifikacjach, ktéra umozliwiataby
realizacj¢ prac zgodnie z obowigzujacymi przepisami tj. nie zapewnienie przez zarzadce
infrastruktury w obsadzie pociggu roboczego Rob2 pracownika uprawnionego do kierowania
ruchem drogowym na przejazdach kolejowo-drogowych linii nr 36, w tym na przejezdzie w km
37,119 na czas przejazdu pociagu roboczego Rob2, co uniemozliwito zrealizowanie
wymogow § 6 ust. 2 ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robdt” nr IZESa-703-06/2017 z dnia 19.01.2017 r. z pozniejszymi zmianami.

2. Podjecie czynnosci prowadzenia pociagu roboczego Rob2 przez kierowce drezyny bez
obecnosci pracownika z uprawnieniami do kierowania ruchem drogowym na przejazdach
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kolejowo-drogowych (w my$l otrzymanego rozkazu pisemnego ,S" — kierownika pociggu)
w tym na przejezdzie w km 37,119 linii kolejowej nr 36.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Nie zachowanie szczegblnej ostrozno$ci przez kierujgcego samochodem osobowym marki
Volkswagen Golf, w szczegolno$ci wjazd na przejazd ze znaczng predkoscig bez upewnienia
sie czy nie zbliza sie pojazd kolejowy, wbrew postanowieniom art. 28 ust. 1 i 2 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — (Dz. U. 2017 r. poz 128, z péz. zm.).

2. Kierujgcy pociggiem roboczym Rob2 nie poinformowat bezposredniego przetoZzonego
o braku uprawnionego pracownika do kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowo
— drogowych.

1.3.4. Przyczyny systemowe:

Nie realizowanie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawcze procedur
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem — w szczegolnosci nie przeprowadzenie analizy
znaczenia zmiany (procedura SMS PR-03) wynikajacej ze wznowienia ruchu kolejowego po
zamknietej linii kolejowej nr 36, nie przeprowadzenie analizy i wyceny ryzyka oraz nie
podjecie wiasciwych $rodkéw ograniczajgcych ryzyko zaistnienia zdarzenia, w tym nie
wystgpienie do zarzgdcy drogi o wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdéw
drogowych przejezdzajgcych przez przejazd kolejowo- drogowy w zwigzku z przewidywanym
ruchem pojazdéw roboczych po linii kolejowej nr 36. Brak nadzoru ze strony Centrum
Realizacji Inwestycji (CRI) nad realizacjg procedury ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze”.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodno$ci z obowigzujagcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego
Raportu, opisujacych szczegdtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria zdarzenia w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego wypadku:

»powazny wypadek kategorii A18 — najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy
lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki
przejazdowej)”.

Wskazanie czynnikow majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

Na zaistnienie powaznego wypadku miaty wptyw nastepujace czynniki:

ograniczona widoczno$¢ bocznej czesci pojazdu kolejowgo z powodu pory nocnej i opadéw
deszczu,

brak oSwietlenia przejazdu,

nie zatrzymanie ruchu przez uprawnionego pracownika zarzgdcy infrastruktury.

Gloéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

I. 6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Kierujgcego pojazdem kolejowym DS10-02-221 w dniu zdarzenia tj. 02.11.2017 komisji
kolejowej nie udato sie wystucha¢ z powodu ztego stanu zdrowia psychicznego, kontakt z nim
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byt utrudniony. Od dnia 03.11.2017 r. pracownik przebywat na zwolnieniu lekarskim. Na wniosek
przewodniczacego komisji kolejowej nr 1ZKD-732-09/2017 z dnia 03.11.2017 r. IZ Bialystok, do
czasu zakonczenia postgpowania wypadkowego, odsungt ww. pracownika od petnienia
obowigzkow kierowcy drezyny i wozka motorowego (decyzja 1Z Biatystok nr IZPRd-1100-496/17
z dnia 06.11.2017 r.).

I.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia PKBWK ujete zostaty w punkcie VI.

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE POWAZNYM WYPADKIEM
Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

I.1.  Okreslenie powaznego wypadku

I.1.1. Data, dokladny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, kilometraz
szlak)

Powazny wypadek kolejowy kat. A18 zaistniat w dniu 02.11.2017 r. o godz. 18:49 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat ,A" z zawieszong obstugg zlokalizowanym w km 37,119 linii nr 36
Ostrofeka — Lapy na szlaku Sniadowo — tapy , stanowigcym skrzyzowanie w jedynym poziomie
tej linii kolejowej z drogg krajowg nr 63 tomza — Zambréw, zlokalizowanym w wojewddztwie
podlaskim. Zarzadcg infrastruktury kolejowej jest PKP PLK S.A. zakfad Linii Kolejowych w
Biatymstoku, za$ drogi krajowej Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

I.1.2. Opis powaznego wypadku

W dniu 02.11.2017 r. pociag roboczy Rob2, sktadajgcy sie z wozka motorowego DS10-02
221 o numerze 99 51 9683 023-7- PL-PLK w Europejskim rejestrze pojazdéw kolejowych (EVN)
nalezacy do zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poruszat sie w kierunku
stacji tapy po linii kolejowej nr 36 na szlaku Sniadowo — kapy. Czoto pociagu Rob2 znajdowato
sig od strony diuzszej czesci pojazdu tj. od strony skrzyni tadunkowej tego pojazdu z zurawikiem
typu Hds. Stanowisko kierujgcego pojazdem kolejowym w kabinie znajduje sie w tym przypadku
w tylnej czesci pojazdu po prawej stronie w kierunku jazdy, a urzgdzenie dzwigowe ziozone byto
zgodnie z konstrukcjg na lewg strone w kierunku jazdy i nie ograniczato widocznosci linii
kolejowej, jak réwniez infrastruktury zwigzanej z przejazdami kolejowo-drogowymi, w tym drég
dojazdowych do przejazdu kolejowo — drogowego.

W pojezdzie kolejowym znajdowat sig wylgcznie kierowca drezyny, co stanowito niezgodno$é
z postanowieniem § 6 ust. 2 ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot”, stanowigcym, ze w pojezdzie kolejowym wymagana jest oprécz kierowcy
obecnos¢ dodatkowego uprawionego pracownika, odpowiedzialnego za wstrzymanie ruchu
drogowego na 5 przejazdach linii nr 36 na czas przejazdu pojazdu kolejowego. Obowigzek
wstrzymania ruchu dotyczyt rowniez przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km
37,119 ww. linii kolejowej. Zblizajac si¢ do tego przejazdu poczawszy od wskaznika W6a w km
36,670 (449 m przed przejazdem) odnoszgcego sie do przejazdu kat. A w km 37,119 linii nr 36
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kierowca pojazdu kolejowego (na podstawie wystuchania kierowcy wédzka motorowego) podat
kilkakrotnie sygnat Rp1 ,Baczno$¢” (jeden dtugi sygnat syreny) i zatrzymat pocigg roboczy Rob2
przed przejazdem. Po zatrzymaniu sie kierowca pojazdu kolejowego zobaczyt zblizajgcy sie
samochdd z lewej strony przejazdu, ktéry zaczat zwalnia¢ oraz z prawej strony samochdéd
w duzej odlegtoéci. Nastgpnie kierujgcy pojazdem kolejowym uruchomit wozek motorowy. Gdy
czoto pociggu roboczego Rob2 wjezdzato na przejazd, kierowca pojazdu kolejowego ponownie
podat sygnat ,Baczno$é¢’. Pojazd kolejowy wjezdzat na przejazd bardzo wolno z predkosciag
ok. 2-3 km/ h (zgodnie z wystuchaniem kierowcy i na podstawie oceny $wiadka zdarzenia).
W chwili, gdy przekraczat on o$ jezdni drogi nr 68, o godz. 18:48 samochdd osobowy marki
Volkswagen Golf nr rej GD XXXXX jadgc z kierunku Zambrowa do tomzy drogg krajowg nr 63,
wjechat w prawg strone pojazdu kolejowego (zgodnie z jego kierunkiem jazdy) na wysoko$ci
pierwszego zestawu kotowego, w wyniku czego nastgpity znaczne uszkodzenia pojazdu
drogowego i spowodowanie wykolejenia drezyny przesuwajgc jg wzdtuz osi jezdni o ok. 2,5
metra. Swiadczy to o przejeciu przez pojazd kolejowy duzej dynamiki nadanej przez pojazd
drogowy.

Potwierdzeniem tego jest fakt, ze sita wzdiuzna pojazdu kolejowego wynikajgca z jego predkosci
byta mniejsza niz sita poprzeczna nadana przez pojazd drogowy. W nastepstwie tego nastgpito
wytrgcenie drezyny z kierunku jazdy - wykolejenie i nagte jej zatrzymanie z jednoczesnym
przesunieciem wzdtuz osi jezdni. Zderzenie nastgpito na prawym pasie jezdni i wykolejona
drezyna nie opuscita pomostu przejazdu. W momencie zderzenia, kierowca drezyny zahamowat
pocigg roboczy Rob2 (wg wystuchania kierowcy drezyny).

W pojezdzie drogowym, w wyniku uderzenia w prawg przednig cze$¢ wozka motorowego, przéd
samochodu zostat catkowicie zniszczony oraz nastgpito wykolejenie pierwszego zestawu
kotowego wdézka motorowego w kierunku jazdy na lewg strone.

Czoto pociggu roboczego zatrzymato sie na przejezdzie — przedni prawy naroznik wozka
motorowego znajdowat sie w odlegtosci 8,4 m od zachodniej krawedzi osi jezdni nr 63
w kierunku wschodnim oraz 2,5 m w kierunku poétnocnym od prawego toku szynowego linii
kolejowej patrzac w kierunku jazdy drezyny.

Samochod zatrzymat sie na przejezdzie - przedni prawy naroznik samochodu znajdowat sie w
8,4 m od zachodniej krawedzi osi jezdni drogi krajowej nr 63 w kierunku wschodnim oraz 0,7 m
w kierunku potnocnym od prawego toku szynowego linii kolejowe;.

W wyniku powaznego wypadku $mier¢ na miejscu poniosty trzy osoby bedgace w samochodzie
osobowym tj. kierujgcy i dwoje pasazerédw zajmujgcy miejsca z tylu samochodu. Jedna
z pasazerek samochodu zajmujgca miejsce z przodu samochodu zostata przewieziona w stanie
ciezkim do szpitala w Lomzy. W trakcie zdarzenia, w wyniku silnego uderzenia przez samochod
osobowy w przednig prawg cze$¢ pojazdu kolejowego, nastgpito wykolejenie pierwszego
zestawu kotowego wozka motorowego w kierunku jazdy. Skutkiem zderzenia byto uszkodzenie
instalacji elektrycznej i obudowy prawego reflektora na skrzyni fadunkowej pojazdu kolejowego.
Zgodnie z wystuchaniem kierowcy drezyny oraz zapisem w Protokéle ogledzin miejsca wypadku
sporzadzonym przez komisje kolejowa, pojazd kolejowy byt prawidtowo osygnalizowany
sygnatem Pc-1 (wigczone trzy Swiatta biate). Uderzony pojazd drogowy pozostat po zaistnieniu
zdarzenia na powierzchni przejazdu z prawej strony obok wykolejonego wézka motorowego. Na
przejezdzie i na drodze dojazdowej do przejazdu brak byto widocznych Sladéw hamowania
samochodu.

W wyniku zdarzenia w pojezdzie kolejowym uszkodzone zostaty amortyzator, ostona czotowa,
urwana podstawa sitownika oraz uszkodzona obudowa reflektora.
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Do zdarzenia doszlo na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
zlokalizowanym w km 37,119 linii nr 36 Ostrolgka — tapy na szlaku Sniadowo - tapy,
stanowigcym skrzyzowanie w jedynym poziomie tej linii kolejowej z droga krajowg nr 63 tomza —
Zambrow, zlokalizowanym w wojewddztwie podlaskim. Zarzadcg infrastruktury kolejowej jest
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku, za$ drogi krajowej Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad.

Pocigg Rob2 prowadzony byt przez kierowce drezyny zatrudnionego w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Biatymstoku Sekcja Eksplotacji w Hajnéwce. W wyniku
zdarzenia kierowca drezyny nie doznat zadnych uszkodzen ciata. Z uwagi na zly stan
psychiczny po powaznym wypadku, kierowca przebywat na diugotrwatym zwolnieniu lekarskim.
Z uwagi na nie wyposazenie pojazdéw pomocniczych przez zarzadce infrastruktury
w urzgdzenia rejestrujgce predko$¢ oraz inne paramatry jazdy (brak takiego wymogu
w przepisach), zespdt badawczy okreslajgc predko$¢ drezyny w chwili zaistnienia zdarzenia
opart si¢ wytgcznie o dane wynikajgce z wystuchania kierowcy drezyny.

Akcja ratownicza trwata od godz. 18:49 dnia 02.11.2017 r. do godz. 23:10 dnia 02.11.2017 .
z udziatem Pogotowia Ratunkowego, Strazy Pozarnej, Policji z Zambrowa i Strazy Ochrony
Kolei z |Z Biatystok.

Praca komisji kolejowej na miejscu powaznego wypadku trwata od godz.19:00 dnia 02.11.2017
r. do godz. 02:00 dnia 03.11.2017 r.

W dniu 03.11.2017 r. w godzinach porannych przedstawiciele Komisji dokonali ogledzin miejsca
zdarzenia, potgczonej z wykonaniem dokumentacji fotograficznej. Po wykonaniu czynnosci
cztonkowie PKBWK odbyli réwniez spotkanie z prowadzgcym postepowanie prokuratorem
Prokuratury Rejonowej, komisjg kolejowg oraz przedstwicielami kierownictwa Zaktadu Linii
Kolejowych w Biatymstoku. Celem spotkan bylo zapoznanie sie¢ z dokumentami dotyczacymi
zdarzenia i zebranie danych niezbednych do podjgcia decyzji o przejeciu postepowania przez
PKBWK.

Urzadzenia hamulcowe i radiotelefon wozka motorowego byly sprawne, co znajduje
potwierdzenie we wpisie do Ksigzki poktadowej pojazdu z napedem potwierdzajacym
sprawdzenie i prawidtowe dziatanie hamulcéw i radiotelefonu P1 w dniu 02.11.2017 r.
Osygnalizowanie czota pociggu Rob2: Pc-1 (trzy biate $wiatta) — $wiatta gorne woézka
motorowego sprawne, dolne prawe $wiatta — niesprawne w wyniku uszkodzenia obudowy
reflektora po zderzeniu z samochodem osobowym.

O wypadku stuzby ratownicze pod nr 112 powiadomit $wiadek wypadku - kierujacy
samochodem drogowym marki Volvo jadgcym za samochodem osobowym marki Volkswagen
Golf biorgcym udziat w zdarzeniu.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostrolgka - tapy

Zdjecie wozka motorowego po uderzeniu przez samochdd osobowy — widoczne wykolejenie
pierwszej osi na lewa strone w kierunku jazdy pociggu roboczego.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obsluga
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo - Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy

Zdjecie samochodu osobowego po uderzeniu w prawy bok wézka motorowego

I.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, wykonawcéw bioracych udziat w wypadku
oraz innych stron i $wiadkéw

Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem.

. llos¢ godz.
Data i godz.
. Stan : wypoczynku przed
Stanowisko Zaktad pracy SRR e mZp?:;Sc:la rozpoczeciem
P pracy
PKP PLK S.A., Zakiad
Linii Kolejowych
kierowca drezyny w Biatymstoku Sekcja | trzezwy Zgy'y{_g‘% 38
Eksploatacji w 90, Dis
Hajnéwce

Inne strony majgce zwigzek z powaznym wypadkiem — uzytkownicy przejazdu kolejowego
osoby podrézujgce samochodem osobowym marki Volksawagen Golf:

]

e kierowca samochodu osobowego i dwoje pasazeréw — poniosty $§mieré na miejscu
zdarzenia,
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A" z zawieszong obstugg

usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowe]j nr 36 Ostroleka - Lapy

e pasazerka samochodu osobowego - ciezko ranna, przewieziona do szpitala w omzy.

Il.1.4. Okreslenie pociagéw i ich skiadéw, przewozonego tadunku (ze szczegdéinym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, bioracych udzial w powaznym wypadku, wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Pociag roboczy Rob-2 uczestniczacy w powaznym wypadku byt obstugiwany przez pojazd
kolejowy z napedem — wézek motorowy Ds10-02:

uzytkowany przez zarzadce infrastruktury tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Biatymstoku i skiadajacy sie z jednego wozka motorowego typu
Ds-10-02, rok budowy 1989 o numerze fabrycznym 221, wyprodukowanego przez
KZMiSD ,Kolzam” w Raciborzu,
posiadat identyfikator pojazdu kolejowego EVN 99 51 9683 023-7,
posiadat $wiadectwo sprawnos$ci technicznej pojazdu kolejowego nr ILK9-17/38/2014
wydane przez PKP Polskie Linie Kolejowe w Biatymstoku S.A. w dniu 03.11.2014 r. o
terminie waznosci do dnia 02.09.2020 r. na przebieg 88 000 km, liczony od 20 000
km - przebieg od momentu wystawienia $wiadectwa do naprawy awaryjnej po
wypadku wynosit 17 652 km,
wozek motorowy byt wyposazony w sprawny radiotelefon sieci drogowej,
zuraw hydrauliczny o numerze fabrycznym 330175 rok budowy 1986 przez FMB
Torun, o numerze ewidencyjnym TDT: 12DC-125 zabudowany na skrzyni fadunkowej
wobézka motorowego posiadat dopuszczenie do ekplaotacji decyzjg wydang przez
Transportowy Dozér Techniczny nr TDT-127/765/17 z dnia 27.09.2017 r. wazne do
dnia 30.09.2018 r.
parametry techniczne wézka motorowego DS10-02:

o masa stuzbowa 11,51,
dtugosé catkowita 8160 mm,
szerokosé 2710 mm,
wysokos¢ 3410 mm,
srednica két 700 mm,
typ silnikdw trakcyjnych 6CT107,
moc ciggta 115 kW,

o predkosé konstrukcyjna 100 km/h.
wbzek motorowy w chwili powaznego wypadku poruszat si¢ czescig tadunkowg do
przodu,
wozek motorowy nie byt wyposazony fabrycznie w rejestrator parametrow jazdy,
w tym predkosci,
dziatanie syreny prawidtowe,

O 0 0 0 0 O

préba hamulca byta przeprowadzona przez kierowce drezyny w dniu 02.11.2017 r.
z odpisem w czesci |l ,Ksigzki poktadowej pojazdu z napedem” dotyczy pojazdu
Ds10-02 nr 221 ,sprawdzenie hamulcow i radiotelefonu P-1 dziatanie prawidtowe”;
probe hamulca przeprowadzono na podstawie § 19. ,Instrukcji obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw pojazdéw kolejowych” Itw-3 PKP PLK S.A. z uwagi na fakt,
ze pojazdy pomocnicze nie sg wyposazone w hamulce zespolone samoczynne, lecz
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszona obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

hamulce pneumatyczne bezposrednie niesamoczynne; stwierdzono w »Ksigzce..”
brak adnotacji o miejscu i godzinie sprawdzenia dziatania hamulcéw.

Rysunek pogladowy wézka motorowego Ds10-02 (odnosniki z miejscami oznakowania pojazdu)
Zrédio: Dokumentacja Systemu Utrzymania

Przeglady techniczne wézka motorowego Ds10-02 o numerze fabrycznym 221 wg zapiséw
w Ksigzce poktadowej:

- naprawa okresowa - gtéwna odpowiadajgca obecnemu poziomiowi utrzymania ,P5”
wykonana przez KNUD Kolsam w Oéwiecimiu zakoriczona w dniu 30.10.2008 r.

- naprawa okresowa wg poziomu utrzymania ,P4” — wykonana przez Mavex-Rekord KTT
Sp. z 0. 0. w Raciborzu zakoriczona w dniu 02.09.2014 r.

— ostatni przeglad pojazdu wg poziomu utrzymania ,P3" - wykonany w: Warsztaty
Wagonow Kolejowych — Stanistaw Jacek tupinski w tapach, zakonczony w dniu
30.08.2017 r. — po przebiegu wg wskazar licznika predko$ciomierza — 16 840 km,

— przeglad wg poziomu utrzymania ,P2" — wykonany w: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku, Sekcja Eksploatacji w Hajnéwce wykonany
w dniu 20.09.2016 r. — po przebiegu wg wskazan licznika predkoSciomierza -
12 818 km,

— przeglad wg poziom utrzymania ,P1” — wykonany w dniu 04.08.2017 r. — nie podano po
jakim przebiegu.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroleka - Lapy
I.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego
wypadku - typy toréw, rozjazdéw, urzadzen s.r.k., sygnalizacji, SHP itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

&7%

Gac
. pel ichaky
Miejsce powaznego wypadku
Bacze Suche Wygod: MiiawE
Crerviony Br Modzele-Wypychy
Modzele-Skudosze
Zaklad Karny w @ S Szerokosé

Zzerwonym Borze ubnice-Krus B
Polki-Teklin geograficzna:
Bacze Mokre Konopki-Jatorzykéw 53>059832 N

[ea) Stok Podtatki Du

Podtz

Zbrzeinica
Cileciorki
g Wigrmewo
Poryte-Jablon Ewikly-Ki
i Gardlin
Sledzie
Tabegdz
i =
iwre Grabéwkn
Fozen Nagarki-Jablon
63 Zambrow
Wola
Krajewo Sedziwuje Zambrow org Q o Zambrzycka
Borowe
22 ]

Zrédfo: Google Maps

Kierunek ruchu

ek ruchu samochodt

Zrédio: Google Maps (zdjecie satelitarne)

Opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy:

Linia kolejowa nr 36 Ostroteka — tapy,
jest linig jednotorowa, pierwszorzedna, niezelektryfikowang, normalnotorowg. Od roku 2000
ruch pociggéw na odcinku Sniadowo — Lapy zostat zawieszony, od roku 2008 odcinek linii od

16

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chalubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obslugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy. w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroleka - Lapy

stacji Sokoty do stacji tapy jest dostepny dla przewoznikéw, na pozostatym odcinku linia jest
zamknigta dla ruchu pociggdw z uwagi na trwajace roboty modernizacyjne.

— szlak jednotorowy ..................Sniadowo — tapy,
—torszlakowy ....................... nr 1, rok modernizacji — 2017 (prace nie zakoriczone),
— stan techniczny toru .............. nie miat wplywu na powstanie powaznego wypadku,

Pochylenie toru: spadek od km 36,920 do km 37,170 — 8,4 %o, tuk prawy od km 36,110 do
km 37,140.

Opis infrastruktury kolejowej — przejazd kolejowo-drogowy:

Dane o drodze/ulicy:
- droga publiczna,
- kategoria: krajowa,
- ilo&¢ pasm ruchu: 1, jezdnia dwukierunkowa,
- nazwa i nr drogi: tomza - Zambréw nr 63.

Warunki techniczne przejazdu:
- ogolna dlugos$¢ przejazdu: 11,5 m,
- pochylenie podiuzne drogi na dojezdzie: z lewej strony 1 % wzniesienia,
- pochylenie podiuzne drogi na dojezdzie: z prawej strony 0 %,
- szerokosc¢ jezdni drogi na przejezdzie: 9,0 m,
- szeroko$¢ dojazdu w koronie — 10,0 m,
- dtugosc¢ odcinka prostego drogi z kazdej strony toru:
strona lewa 500 m, strona prawa 450 m,
- kat skrzyzowania ulicy z torami kolejowymi: 90°.

Przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,A” (z zawieszong obstuga) zlokalizowany jest w km
37,119 linii 36. Od roku 2000 ruch pociagéw na odcinku Sniadowo — tapy zostat zawieszony.

W styczniu 2007 r. w zwigzku z planowanym przywréceniem ruchu pociggéw na linii
Ostroteka — tapy PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Biatymstoku podjat dziatania
majgce na celu zmiane kategorii przejazdu i przekwalifikowanie z kat. A do kat. D
z ograniczeniem predkos$ci pociggéw przez przejazd do 20 km/h z jednoczesnym obnizeniem
predkosci ruchu pojazdéw drogowych, lub o zmiane sposobu strzezenia przejazdu, gdzie
wstrzymywanie ruchu na drodze podczas przejezdzania pojazdu szynowego nastepowatoby
poprzez nadawanie sygnatow przez pracownikéw kolejowych. W dniu 30.01.2007 r. komisja
w ktorej brali udziat przedstawiciele PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku,
GDDKIA Oddziat w Biatymstoku, Komendy Wojewddzkiej Policji w Biatymstoku dokonata
ogledzin na gruncie i w protokole podata nastepujaca decyzje: ,Z uwagi na droge krajows
oznaczong nr dwucyfrowym, duzym natezeniem ruchu drogowego przedstawiciele Polic;ji
oraz GDDKIA o/ Biatystok nie wyrazajg zgody na zmiane kategorii przejazdu oraz na inng
zmiang zasad sposobu strzezenia przejazdu jak zamykanie jezdni urzadzeniami
rogatkowymi na czas przejazdu pojazdu szynowego. Zamykanie to moze by¢ dokonywane
przez przewoznika lub innego pracownika kolejowego”.

Obecnie linia  jest zamknigta dla ruchu pociggéw z uwagi na trwajgce roboty
modernizacyjne. Planowane jest przekwalifikowanie przejazdu z kat. A na kat. B po
zakonczeniu modernizacji linii kolejowej. W ramach przebudowy przejazdu wykonane zostaty
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostrotgka - Lapy

zgodnie z projektem wszystkie urzgdzenia konieczne do zapewnienia bezpiecznego ruchu
pojazdéw kolejowych i drogowych po oddaniu do eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowe] (s.s.p., mechanizmy napedowe, sygnalizacja $wietina, dzwigkowa, oswietlenie -
cztery lampy, oznakowanie przejazdu od strony drogi). Zabudowane urzadzenia nie zostaty
przejete do eksploatacji przez zarzadce infrastruktury (wymagane wg. zapisbw w umowie o
realizacje odbiory nie odbyly sie jeszcze). Nowo zabudowane znaki drogowe i sygnalizatory
zgodnie z obowigzujacymi przepisami zostaly ostoniete czarng folig i odwrécone. Przejazd
od strony drogi oznakowany byt w sposob obowigzujgcy na bocznicach kolejowych. Nie
wprowadzono ograniczenia predkosci jazdy dia pojazdéw drogowych — droga na tym odcinku
przebiega w terenie niezabudowanym (dopuszczalna prdko$¢ pojazdéw drogowych — 90
km/h).

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia:

Badanie wykonat inspektor diagnosta K.R. (Protokot Nr IZDKN3-514-76/2016 z dnia

2016.09.12) - uszkodzen (usterek) zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu pojazdow

drogowych - nie stwierdzono. Od dnia 03.04.2000 r. na linii nr 36 od stacji Sniadowo do stagji

tapy zawieszony ruch pociggéw.

Do protokotu wpisano nastepujace uwagi:

- stan nawierzchni — $redni,

- szeroko$c i stan ztobkdw — bez uwag,

- odwodnienie powierzchniowe — bez uwag,

- urz. srk — nie wystepujg (zdemontowane),

- oswietlenie przejazdu — przejazd nieoswietlony,

- stan kompletnosci oznakowania przejazdu od strony toru i drogi — od strony toréw brak
wskaznikoéw W6a, od drogi — bez uwag,

- warunki widzialnoéci — dostateczne (pojedyncze krzaki),

- wygrodzenie przejazdu — pobocza, pachotki betonowe zachwaszczone.

Zalecenia oraz terminy wykonania zalecer (dotycza wszystkich przejazdow kolejowo-
drogowych na linii 36):

1. Z uwagi na brak biezgcego utrzymania przejazdéw (od roku 2000 na linii nr 36 zawieszony
zostat ruch pociggéw), widoczna jest postepujgca degradacja nawierzchni przejazdéw i ich
otoczenia, wygrodzer. Wystepujg b. duze braki w osygnalizowaniu przejazdow od strony
drogi i toru oraz niezachowane w wielu przypadkach dostateczne trojkgty widocznosci.

2. W l-ej kolejnosci zaleca sie uzupetnié¢ brakujace oznakowanie od str. drogi znakami G-3,
B-20 zgodnie z aktualng dokumentacjg przejazdowa oraz obowigzujgcymi przepisami w/g
wlasciwoséci — przez PKP PLK S.A. i Zarzadcéw drég — w terminie niezwtocznym.

3. W przypadku uruchomienia (koniecznosci) jednorazowych przejazdow pojazdami
kolejowymi badZ drezynami motorowymi wskazane oczyszczenie ztobkdw i poprawienie
warunkéw widzialnoéci — wg potrzeb, kazdorazowo przed przejazdami pojazdow
szynowych.

Na czas prowadzenia robét na linii nr 36 Ostroteka — tapy, Zakfad Linii Kolejowych
w Bialymstoku sporzadzit Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robét modernizacyjnych na linii nr 36 Ostrolgka - tapy na odcinku Sniadowo — tapy nr
IZESa-703-06/2017 z 19 stycznia 2017 r., zwany dalej ,Regulaminem tymczasowym”. W § 6
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na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obsiuga
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostrofgka - Lapy

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.

tego regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociagébw sporzgdzonego na czas
wykonywania robét zawarty zostat zapis o tresci , Na przejazdach kolejowo — drogowych
uprawniony pracownik Wykonawcy ze szczegblnym zapewnieniem bezpieczenstwa
wiasnego, wstrzyma ruch drogowy na czas przejazdu pojazdu kolejowego”.

Warunki widzialno$ci dla przejazdu kolejowo — drogowego

1. Widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego w metrach z drogi:
warunki rzeczywiste warunki wymagane
strona L 400 stronall 120
strona P 400 strona P 120
2. Widocznos¢ czota pociggu w metrach z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym
wpisana do metryki przejazdu wynosi:
odleglos¢ mierzona od skrajnej szyny
5 VA i
strona toru strona toru strona toru odleglogé predkose
migdzy \
osiami W rejonie
prawa lewa prawa lewa prawa lewa toréw ,,d" przejazdu
S R T 25 [eas ] B o £ i P
8 g B ] 3 z 8 g 8 g 3 2 3 5 5
H S H S z G z H z 5 z 3
300 | 550 | 700 | 300 | 300 | 600 700 | 350 | 300 | 600 | 700 | 350 0 0

3. Stan techniczny nawierzchni kolejowej i drogowej:

Stan nawierzchni na przejezdzie i dojazdach bedacych w gestii Zarzadcy drogi:

dojazdy do przejazdu z obu stron: nawierzchnia bitumiczna — stan nawierzchni
dostateczny,

Stan nawierzchni drogowej na przejezdzie i dojazdach bedgce w gestii PLK:

pomosty na przejezdzie w obu torach wykonane z ptyt typu CBP (o szeroko$ci 9m),
nawierzchnia na dojazdach: bitumiczna — stan dostateczny,

Stan nawierzchni kolejowej na przejezdzie:

Pochylenie toru — spadek od kilometra 36,920 do km 37,170 — 8,4%0
Potozenie toru w planie — tuk prawy od km 36,110 do km 37,140,
— w torze Nr 1 szyny typu S-49, tok lewy szyna peknigta i ztubkowana, podktady INBK-7d,
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostrolgka - Lapy

podsypka ttuczniowa, stan techniczny nawierzchni — niedostateczny;
— stan i oczyszczenie ztobkéw: utrzymane niewtasciwie — ztobki zanieczyszczone,
- odwodnienie przejazdu: powierzchniowe — bez uwag,
- wygrodzenie na przejezdzie: znaki optycznego prowadzenia U1a - stan prawidtowy.

Stan nawierzchni kolejowej i drogowej nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku.

Oznakowanie przejazdu od strony toru i drogi:

GDDKIA Oddziat w Biatymstoku pismem nr O.BI.Z-2.4080.86.1.2016.mb z dnia 2016.08.05
wystgpit do PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku o stanowisko w kwestii
likwidacji oznakowania przejazdu kolejowego linii nr 36 zlokalizowanego na drodze krajowej
Nr 63 w km 37,119. Wniosek spowodowany zostat wydaniem przez Ministra Infrastruktury i
Budownictwa likwidacji oznakowania nieczynnych przejazdéw kolejowych przecinajgcych
drogi krajowe. GDDKIA zawnioskowata o usunigcie istniejgcego oznakowania (tj.: G-3,G-1a-
f, T-10, A-10). Obowigzek zabezpieczenia przejazdu pojazdu szynowego wykonujgcego
objazdy linig 36 w tym wypadku spoczywatby na jednostce je wykonujgcej. GDDKIA
zobowigzat sie do sporzadzenia projektu statej organizaciji ruchu wprowadzajgcego zmiany w
oznakowaniu. GDDKIA prosita réwniez o odniesienie si¢ do stanu technicznego wiw
przejazdu kolejowego oraz mozliwosci jego likwidacii.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku pismem nr IZDK5f-5003-97/2016 z
dnia 22.08.2016 r. wnioskowat pozostawienie istniejgcego oznakowania w obrebie w/w
przejazdu kolejowo-drogowego. Stwierdzit réwniez, ze w zwigzku z zaplanowanymi pracami
modernizacyjnymi na linii nr 36 Ostroleka — tapy niemozliwy jest demontaz infrastruktury
kolejowej (szyny, podktady) na przedmiotowym przejezdzie.

W dniu wypadku (02.11.2017 r.) przejazd byt osygnalizowany nastgpujgco:

Osygnalizowanie przejazdu od strony toru bedgce w gestii PKP PLK S.A.

VAN

a) kierunek nieparzysty:
W-6a w km 36,670 — wskazniki zawieszone na stupach stalowych przy torze
nr 1 we wiasciwej odlegtosci, kolor i barwa — wiasciwa,

b) kierunek parzysty:
W-6a w km 37,570 — wskazniki zawieszone na stupach stalowych przy torze
nr 1 we wtasciwej odlegtosci, kolor i barwa — wiasciwa;

Osvagnalizowanie przejazdu od strony drogi bedgce w gestii PKP PLK S.A:

]

3 - G3

[ ®
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszona obslugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo - tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroleka - tapy

a) od strony prawej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie):
G-3 ustawiony w odlegtosci 5m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa,

b) od strony lewej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie):
G-3 ustawiony w odlegtosci 5m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy drogi:

a) od strony prawej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

G-1c G-1b G-1a

G-1c ustawiony w odlegtosci 66m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiaéciwa;

G-1b ustawiony w odlegtoéci 170m od skrajnej szyny — kolor i barwa
wiasciwa;

G-1a ustawiony w odleglosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa
wlasciwa;

T-10

3
& A-30

T-10 ustawiony w odlegtosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wilasciwa;
A-30 ustawiony w odlegto$ci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wilasciwa;
- oznakowanie poziome podtuzne — wymalowana jest biatg farba linia
krawedziowa ciggta waska P-7d.
b) od strony prawej toréw (po lewej stronie drogi na dojezdzie):

G-1f G-1e G-1d

G-1f ustawiony w odlegtosci 66m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa;
G-1e ustawiony w odlegto$ci 170m od skrajnej szyny — kolor i barwa

wtasciwa;

G-1d ustawiony w odlegtosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa
witasciwa;

T-10 ustawiony w odlegto$ci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
witasciwa;
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obsiugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

A-30 ustawiony w odlegtosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wiasciwa;
- oznakowanie poziome podiuzne — wymalowana jest biatg farbg linia
krawedziowa ciggta waska P-7d.

c) od strony prawej toréw oznakowanie poziome podtuzne — wymalowana jest
biatg farbg w osi jezdni linia podwéjna ciagta P-4.

d) od strony lewej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

G-1c ustawiony w odlegtosci 74m od skrajnej szyny — kolor | barwa wiasciwa,

G-1b ustawiony w odlegtosci 151m od skrajnej szyny — kolor i barwa
wtasciwa;

G-1a ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa
wiasciwa,;

T-10 ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wtasciwa;

A-30 ustawiony w odleglosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wiasciwa;

- oznakowanie poziome podiuzne — wymalowana jest biatg farbg linia

krawedziowa ciggta waska P-7d.

e) od strony lewej toréw (po lewej stronie drogi na dojezdzie):

G-1f ustawiony w odlegtoéci 74m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa,

G-1e ustawiony w odlegtosci 151m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa;

G-1d ustawiony w odlegto$ci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa witasciwa;

T-10 ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
witasciwa;

A-30 ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wtasciwa;

- oznakowanie poziome podtuzne — wymalowana jest biatg farbg linia

krawedziowa ciggta waska P-7d.

f) od strony lewej toréw oznakowanie poziome podtuzne - wymalowana jest
biatg farbg w osi jezdni linia podwdjna ciagta P-4.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A" z zawieszong obstuga
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroigka - Lapy

Zdjecie przejazdu kat. Aw km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy linii kolejowej nr 36 — widok
od strony nadjezdzajgcego samochodu przed znakiem G-3 (Krzyz $w. Andrzeja).

Zdjecie w kierunku przejazdu kat. A w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy linii

kolejowej nr 36 — widok od strony nadjezdzajacego samochodu przed znakiem
G1-c.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A" z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy

SZKIC
miejsca powaznego wypadku kolejowego kategorii A 18
w dniu 02.11.2017 r. o godz. 18:49 na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii A
w km 37,119 linii kolejowej nr 36 szlak Sniadowo - Lapy
stanowigcym skrzyZzowanie z drogg krajowa nr 86

DROGA KRAJOWA NR 26 LOMZA

< e

(o -]

& uh Rob 2 eyt
SNIADOWO  LINIA KOLEIOWANR3g ™ PPl o LAPY

W6a km 37,570

|

tornr 1

049'GE WY 0A

T et funa w Wi masy owy

Ilrmwm

CZERWONY BOR

g) natezenie ruchu drogowego:
lloczyn ruchu, wg badania z kwietnia 2016 r. wynosi 331 987,8

= natezenie ruchu drogowego ................... 7460,4
= natezenie ruchu kolejowego ................... 44,5

h) stan o$wietlenia przejazdu - brak

I.1.6. Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tacznos$ci
Brak urzgdzen tacznosci. Przejazd kat. A z zawieszong obstugg — w zwigzku z planowaniem
przekwalifikowania przejazdu do kat. B projekt techniczny przebudowy nie przewidywat
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obsluga
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

instalacji urzgdzen fgcznoéci — bez wplywu na przyczyny powaznego wypadku kolejowego.
W ramach przebudowy przejazdu wykonane zostaty zgodnie z projektem wszystkie
urzgdzenia konieczne do zapewnienia bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejowych i
drogowych po oddaniu do eksploataciji zmodernizowanej linii kolejowej (s.s.p., mechanizmy
napedowe, sygnalizacja $wietlna, dZwiekowa, o$wietlenie - cztery lampy, oznakowanie
przejazdu od strony drogi). Zabudowane urzadzenia nie zostaty przejgte do eksploatacii
przez zarzadce infrastruktury (wymagane wg. zapiséw w umowie o realizacje odbiory nie
odbyly sie jeszcze).

I.1.7. Urzadzenia sieci trakcyjnej

Linia nr 36 jednotorowa, niezelektryfikowana — bez wplywu na przyczyny powaznego
wypadku kolejowego.

I.1.8. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku prowadzono prac modernizagji linii kolejowej nr 36 Sniadowo - tapy
zostaty oméwione w punkgie [11.4.

I1.1.9. Urzadzenia rejestrujace obraz i dzwiek w kabinie pojazdu trakcyjnego

Woézek motorowy DS10-02-221 nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujgce obraz i
dzwiek.

11.1.10. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Pierwsze zgloszenie o zaistniaym zdarzeniu na przejezdzie kolejowo-drogowym w
kilometrze 37,119 linii kolejowej nr 36 wptyneto w dniu 02.11.2017 r. o godzinie 18:48 od
kierowcy drezyny motorowej DS10-02-221 do dyzurnego ruchu stacji tapy. Stuzby
ratunkowe powiadomit o godz. 18:50 dyzurny ruchu przejmujgcy zmiane roboczg na
nastawni w tapach. Nastepnie powiadomit on dyspozytora zaktadowego PKP PLK S.A. 1Z
Biatystok oraz zwierzchnikéw stuzbowych.

I.1.11. Opis dziatari ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki
kolejowych publicznych stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne
etapy akcji ratunkowej

O zaistnieniu powaznego wypadku zostaly powiadomione nastepujgce stuzby i instytucje
ktdre rozpoczety prowadzenie akcji ratowniczej:

- Panstwowa Straz Pozamna w Zambrowie (praca od godz. 18:51 do godz. 23:04
dnia 02.11.2017 r.),

Komenda Powiatowa Policji w Zambrowie (praca od godz. 18:50 dnia 02.11.2017 r.
do godz. 0:28 dnia 03.11.2017 r.),

Pogotowie Ratunkowe z Zambrowa, (praca od godz. 18:50 do godz. 20:05
dnia 02.11.2017 r.),

Komenda Strazy Ochrony Kolei w Biatymstoku, (praca od godz. 19:15 do godz. 23:10 dnia
03.11.2017 r.),
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A" z zawieszong obslugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroleka - tapy

- Prokuratur Rejonowy przybyt na miejsce zdarzenia o godz. 19:15,

- zarzadca infrastruktury: PKP PLK S.A. - I1Z Biatystok przybyt na miejsce zdarzenia
o godz. 20:10.

W celu wstawienia wykolejonej jedng osig drezyny motorowej DS10-02-221 zarzgdca
infrastruktury dat o godz. 20:09 polecenie wyjazdu na miejsce zdarzenia brygady awaryjne;j i
pojazdu dwudroznego UNI Roller ze stacji Biatystok. Wyjazd brygady z Biategostoku o godz.
21:09; przyjazd na miejsce zdarzenia o godz. 22:20. Drezyne motorowg wkolejono o godz.
22:50. Drezyna motorowa odjechata z miejsca zdarzenia o godz. 22:50.

Czas trwania akcji ratowniczej:

Akcja ratownicza rozpoczeta sie dnia 02.11.2017 r. o godzinie 18:50.
Akcja ratownicza zakonczyta sie dnia 03.11.2017 r. o godzinie 2:00.

Do sposobu prowadzenia akcji ratunkowej Zespot badawczy Komisji zastrzezen nie ma.

I.2. Ofiary $miertelne, ranni i straty

I.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel
kolejowy tacznie z podwykonawcami

Liczba os6b poszkodowanych w wypadku

% Pomoc

ategoria . Ciezko ambulatoryjna lub

poszkodowanych Zabitych rannych pobyt w szpitalu
do 24 h.

PASEZBYOWIE. o vsanmissvins T dnsins nie byto nie byto nie byto

pracownicy tgcznie 2 : ,

z pracownikami podwykonawcow it i i s bye

uZyt!«)wnlcy pIREjeEow 3 osoby 1 osoba nie byto

kolejowych ..o

osoby nieuprawnione do

przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto

kolejoWyIM .cvvnees sossmenpsrsevis

MO s v s somssouans nie byto nie byto nie byto

I1.2.2. Straty powstate w fadunku, bagazach pasazerow oraz innej wiasnosci

Ograniczenia w ruchu pociggow:

Linia nr 36 Ostroleka — tapy wylgczona byla z ruchu na czas prowadzenia robét
inwestycyjnych — nie byto potrzeby wprowadzania ograniczen w ruchu pociggow.

Straty powstate w tadunku i bagazach pasazerow

Prowadzacy drezyne motorowg DS10-02-221 nie miat pasazerdw - nie bylo strat w
utraconym lub zniszczonym mieniu pasazerow.

Nie stwierdzono takze strat zwigzanych z przewozonym tadunkiem.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A" z zawieszong obsluga
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I1.2.3. Zniszczenia Ilub
kolejowej, Srodowisku itp.

uszkodzenia w pojazdach kolejowych,

Infrastruktura i tabor

Rozmiar i charakter

Szacunkowa wartosé

kolejowy uszkodzen / zniszczen | odtworzeniowa netto (WO);
Wartos¢ ksiggowa netto (WK)
lub wartos¢ strat (WS)
Nawierzchnia torowa (tory, | nie ulegta uszkodzeniu | nie byto
rozjazdy, nawierzchnia
przejazdu)

Siec trakcyjna nie ulegta uszkodzeniu | nie byto
Pojazdy trakcyjne wozek motorowy DS10- | 24 000 (WS)
02-221:

uszkodzony

amortyzator,

uszkodzona ostona

czotowa, urwana

podstawa sitownika
Wagony osobowe nie ulegty uszkodzeniu | nie byto
Wagony towarowe nie ulegty uszkodzeniu | nie byto
Srodowisko zniszczen hie bylo nie byto
Uruchomienie komunikacji | nie zachodzita potrzeba | nie byto
zastepczej
Wyptata odszkodowarn z S$mier¢ 3 pasazerow brak danych
tytutu Smierci, zranienia pojazdu

samochodowego
Wyptata odszkodowan z nie wystagpity nie byto
tytutu utraty bagazu
podréznych
Wytata odszkodowarn z nie wystapity nie byto
tytutu uszkodzenia
przewozonego fadunku
Wyptata odszkodowan z nie wystapity nie byto
tytutu zwrotu biletow
Koszty poniesione z tytutu infrastruktura brak danych
usuwania skutkéw wypadku
inne nie wystapity nie byto
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I.3.

ln.1.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A" z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostrotgka - Lapy

Warunki zewnetrzne

1.3.1. Warunki pogodowe

Pora dnia wieczor, godz. 18:49
Zachmurzenie duze

Opady deszcz

Temperatura + 8%

Widocznosé zmrok

Styszalnos¢ dobra

Inne zjawiska brak

11.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zaktadu gérniczego, powodz itp.)

Inne warunki zewnetrzne moggce mie¢ wplyw na powstanie powaznego wypadku nie
wystepowaty.

lll. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYStUCHAN

Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
rodzaju powaznego wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje lub certyfikat bezpie-
czenstwa obowigzani sg opracowaé¢ System Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
~SMS").

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
» zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,

> przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmiotem, ktérego pracownicy i pojazd uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A 18 zaistniatym dnia 02 listopada 2017 r. w km 37,1189 linii nr 36 Ostroteka — Lapy
jast zarzadca infrastruktury tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zarzadca infrastruktury posiada System Zarzgdzania Bezpieczenstwem, zaakceptowany
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Przedmiotem analizy byly postanowienia SMS zarzadcy infrastruktury jako podmiotu
zarzadzajgcego bezpieczenstwem ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A" z zawieszong obstuga
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

Autoryzacje bezpieczenstwa:

P NGRS LIE .. oo omonsrnnsmmmesmmesmmnnn, Plha 1o 10007

» Datawydania.....................30122015r.

> Data WaZnosti ..o vinboamenr 30122020 1.

» Rodzaj infrastruktury .............................. normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa  (0,8%),
» Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:

~ dtugosc linii ogétem ... 18 532 km,
— dtugo$¢ toréw ogdtem ... 36 440 km.

» Zarzadzane linie kolejowe:

—magistralne ............................. 23%,
— PIBIWSZOTZ@UNE .ociinaninniaisnnin. 54%,
—drugorzedne ..o 17%,
— znaczenia miejscowego ............... 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczeristwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzagii
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 r.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-7/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzadzania Bezpieczeristwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.", prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego
dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zakfadzie Linii Kolejowych w Biatymstoku zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujaca Zarzadzenie nr 4/2011
zdnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Procedury Systemu Zarzadania Bezpieczeristwem zwigzane z zaistnieniem zdarzenia:

1. Procedura SMS-PG-01, pt. ,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu
kolejowego” wersja 2.5 z dnia 06.06.2016 r.

Prowadzenie ruchu kolejowego, w tym réwniez przez przejazdy kolejowe, jest opisane jako
proces gtdwny w procedurze SMS-PG-01 Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem (SMS)
pt. ,Udostepnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”.
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W ust. 1 § 6 procedura stanowi, ze prowadzenie ruchu kolejowego odbywa sig wedtug
postanowin instrukcji, rozktadu jazdy pociggéw, procedur SMS oraz procedur zarzgdzania
kryzysowego.

Prowadzenie ruchu pociagdw gospodarczych i roboczych reguluje § 35 Instrukgji
o prowadzeniu ruchu pociagow Ir-1.

Zgodnie z § 35 ust. 5 Instrukcji Ir-1 (R-1), ,W pociggu roboczym powinien znajdowac sig
kierownik pociggu, ktéry zarzgdza ruchem tego pociggu na szlaku, odpowiada za
bezpieczerstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pracownikom pociggu roboczego.”.

Prowadzenie ruchu po torze zamknietym reguluje § 55 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociagow Ir-1.

Zgodnie z postanowieniem § 55 ust. 8 Instrukcji Ir-1 ,Jezeli semaforéw nie obstuguje sig,
wyjazd pociggéw na zamkniety tor szlakowy odbywa sie na rozkaz pisemny S, za$§ wjazd
pociagdw z zamknietego toru na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny S.

§ 55 ust. 12 Instrukcji Ir-1 stanowi, ze ,Druzyne pociggowg nalezy zawiadomi¢ rozkazem
pisemnym S o jezdzie po zamknietym torze z podaniem numeru zamknigtego toru, nazwy
posterunku zapowiadawczego w kierunku ktérego ma odby¢ sie jazda, okreslonego miejsca
zatrzymania na szlaku i pozwolenia na dalszg jazde lub powrét do posterunku wyprawienia
albo na jazde tylko do ckreslonego kilometra na szlaku”.

Ponadto druzyny pociagowe nalezy powiadamiac:

1) o ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagajg zmniejszenia pregdkosci jazdy
ponizej dozwolonej dla danego pociagu; ograniczenia predkosci jazdy zawarte w wykazie
ostrzezen statych, obowigzujg w obu kierunkach jazdy po danym torze. jezeli wymagaja
zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociggu,

2) o znajdujgcych sie na zamknietym torze innych pociggach i kierunku ich jazdy lub
miejscu postoju,

3) o jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut innego pociggu roboczego,

4) o ograniczeniu predkosci czota pociggu roboczego na diugosci rownej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejécia z samoczynnym systemem przejazdowym
(ssp) do 20 km/h oraz koniecznosci wielokrotnego podawania sygnatu ,Bacznos¢" od
wskaznika nakazujgcego prowadzgacemu pojazd kolejowy podac ten sygnat, w przypadku
niedziatania lub wylaczenia urzgdzen zabezpieczenia ruchu w strefie oddziatywania na
pocigg (§ 58 ust. 3 pkt 2 lit. i),

5) o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu, jezeli nie bedzie podany sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym,

6) o uniewaznieniu sygnatébw na semaforach i tarczach ostrzegawczych posterunkdw
nastepczych wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu (§58 ust. 4 pkt 29),

7) o przewidywanym czasie zjazdu pociggu roboczego z toru zamknigtego (§ 35 ust. 4),

8) o wszelkich innych okolicznosciach, wymagajacych zachowania szczegdinej
ostroznosci.”.

Dla sprawdzenia sposobu wypetnienia ww. postanowien Instrukcji Ir-1, Zespdt badawczy
dokonat analizy treéci Regulaminu technicznego stacji tapy w brzmieniu od dnia
08.03.2017 r (wprowadzenie 12 zmiany do regulaminu).

Zgodnie z postanowieniami tego regulaminu:
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a) dziatka 2 — ,Sposdb prowadzenia ruchu na przylegtych szlakach (odstepach)”, ruch
z posterunkiem zapowiadawczym czynnym okresowo Sniadowo (Sn) prowadzi sie na
podstawie ,Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku $Sniadowo — tapy”,

b) dziatka 9 — ,Przejazdy i przej$cia na posterunku ruchu i przyleglych szlakach” w ktérej na
liscie przejazdéw figurujg przejazdy kategorii A znajdujace sie na szlaku Sniadowo —
tapy w km 37,119, 51,880 oraz 76,671 dla ktérych ustalono w rubr. 8, ze obowigzek
strzezenia przejazdu w przypadkach awaryjnych nalezy do pracownika posiadajacego
aktualne upowaznienie,

c) ,Regulamin prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku Sniadowo — tapy” stanowi m.in.:
- ,15. Jazda na szlaku Sniadowo - tapy moze odbywac sie¢ pod warunkiem, ze co

najmniej jeden pracownik jadacy tym pojazdem (kierownik pociagu, toromistrz,
pracownik druzyny roboczej itp.) posiada uprawnienia do kierowania ruchem
drogowym na przejezdzie kolejowym.”

— ,22. Przed wyprawieniem pojazdu utrzymaniowo — naprawczego na szlak, wtasciwy
dyzurny ruchu zapoznaje z trescig niniejszego regulaminu kierownika pociagu za
potwierdzeniem tego faktu w Dzienniku telefonicznym (R-138) wtasnorecznym
podpisem zapoznanego oraz wydaje rozkaz pisemny, w ktorym w szczegolnosci:

» wskazuje kilometr na szlaku, do ktérego moze sie odbyé jazda pojazdu
utrzymaniowo naprawczego;

> poleca ostrozng jazde z predkoscig ograniczong do 20 km/h na odcinku
Sniadowo - Sokoly;

> poleca zatrzymanie pojazdu utrzymaniowo — naprawczego przed przejazdami
w km 37,119, 51,880 oraz 76,671 celem wstrzymania ruchu drogowego
i strzezenia przejazdu na miejscu przez pracownika posiadajgcego
uprawnienia do kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowych’”.

Zesp6t badawczy na podstawie wystuchan pracownikéw majgcych zwigzek z wypadkiem
ustalit, ze w trakcie wypadku w pociggu roboczym Rob 2 (wézku motorowym Ds10-02-221)
znajdowat sie tylko kierowca drezyny. Ponadto ustalono, ze w pociggu roboczym Rob 2
przez caly czas pobytu na szlaku Lapy- Sniadowo od momentu wyprawienia o godz. 09:25
do chwili powaznego wypadku o godz. 18:49 nie bylo pracownika wykonujgcego czynnosci
kierownika pociggu.

2. Procedura SMS-PR-03, pt. ,Zarzadzanie zmiana” wersja 1.5 wydana w dniu
04.04.2017 r.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczernstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje
procedura Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem SMS-PR-03, pt. ,Zarzadzanie zZmiang”.
Celem jej jest okre$lenie procesu zarzgdzania zmiang w systemie kolejowym poczawszy od
oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany.

Procedure stosuje sie w celu okreélenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu
kolejowego. Procedura dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych spotki PKP PLK S.A.
Zaktada ona, ze w przypadku zamiaru wprowadzenia zmiany zwigzanej z technika,
eksploatacjg lub organizacjg Spotki, koordynator SMS lub MMS w danej komorce lub
jednostce organizacyjnej wprowadzajgcy te zmiane, zobowigzany jest do wystapienia
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z wnioskiem do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o wydanie decyzji powotujgcej zespét dla
przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany.

W przypadku uznania zmiany za znaczaca, Dyrektor Biura Bezpieczenstwa powotuje
interdyscyplinarny zespét ds. oceny ryzyka znaczenia zmiany, ktory niezwtocznie przystepuje
do zdefiniowania systemu oraz realizacji procesu oceny ryzyka, zgodnie z rozporzgdzeniem
wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej
metody oceny bezpieczeristwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

W przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie ,tolerowane” lub ,nieakceptowane” stosuje sig
procedure SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce i zapobiegawcze”.

Po okresleniu dziatai korygujacych zespot przystepuje do ponownej oceny ryzyka zgodnie
z procedurg SMS-PR-02, pt. ,Identyfikacja ryzyka”.

Zespdt badawczy zwraca uwage, ze zespdt ds. przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany
zostat powotany przed zaistnieniem zdarzenia przez Z-cg Dyrektora Biura Bezpieczenstwa.
Jednak zespot ten nie zakoniczyt do dnia wypadku pracy i nie dokonat analizy zmiany (decyzja
o powolaniu zespotu nr IBR3-00907-422/17 z dnia 16.06.2017 r.) przy czym za zmiang
nalezato uzna¢ uruchomienie ruchu pojazddw kolejowych po nieczynnej linii kolejowej nr 36,
na ktorej istniaty przejazdy kolejowo-drogowe, w tym przejazd w km 37,119. Oznacza to, ze
proces zarzadzania zmiang i oceny ryzyka nie zostat zakonczony. Do dnia powaznego
wypadku zespot przedstawit Dyrektorowi Biura Bezpieczenstwa do akceptacji raportu
z przeprowadzonej przez zespdt oceny znaczenia zmiany, jednak nie zostat on pozytywnie
zweryfikowny przez osobe nadzorujaca.

Zdaniem Zespotu badawczego PKBWK zamiar uruchomienia (wznowienia) ruchu pojazdéw
kolejowych na linii kolejowej nr 36 nalezato uzna¢ jako zmine znaczgcg, generujgcg wysokie
ryzyko zaistnienia wypadkéw na przejazdach lezgcych w linii 36, a zwigzku z tym nalezato
zaproponowaé stosowne $rodki ograniczajace ryzyko na przedmiotowym przejezdzie, zgodnie
z procedurg SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce izapobiegawcze”, w szczegolnosci
wystapi¢ do zarzadcy drogi o wprowadzenia ograniczenia predkosci dla pojazdow drogowych
zaréwno na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 37,119 jak i pozostatych.

Powyzsze nalezy uznac jako jedng z przyczyn systemowych zdarzenia, ktora Swiadczy
o niewlasciwej realizacji procedury SMS-PR-03 w ramach Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwa u zarzadcy infrastruktury.

3.. Procedura SMS-PW-10, pt. ,Budowa, modernizacja i rewitalizacja infrastruktury
kolejowej” wersja 2.6 z dnia 22.05.2017 r.

Celem procedury jest okreslenie sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegajgcych
na budowie, modernizacji lub rewitalizacji infrastruktury kolejowej (poprzez przebudowe Iub jej
remont w rozumieniu Prawa budowlanego) od momentu rozpoczecia prac na budowie do
odbioru robét przez Inwestora.

Z postanowien procedury tej jednoznacznie wynika, ze zasady prowadzenia ruchu, réwniez
w trakcie robét inwestycyjnych, opisuje procedura nr SMS-PG-01 ,Udostgpnianie infrastruktury
kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego”, a zatem nalezato podjaé dziatania opisane
w czesci raportu dotyczacej stosowania tejze procedury.

Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzgdcy
nfrastruktury.
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System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Biatymstoku zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujacg Zarzadzenie nr 4/2011
z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK SA. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Powyzsza Uchwata zobowigzuje kierownikéw jednostek organizacyjnych spétki oraz
kierownikow komorek organizacyjnych spétki do zapoznania sig z dokumentacjg SMS,
udokumentowanego zapoznania podleglych pracownikéw z dokumentacjs SMS oraz
egzekwowania przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikow. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na
stronie intranetowe] spotki.

Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zaktadach Linii
Kolejowych wyznaczono zastepcéw dyrektorow zaktadow ds. eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byty przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikéw, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa
ruchu.

W 2017 r. kierowca drezyny zwigzany z zaistniatym zdarzeniem uczestniczyt w pouczeniach
okresowych w dniach 24.10.2017 r. dla stanowiska toromistrza oraz 01.03.2017 r. dla
stanowiska kierowca drezyny.

Zespot badawczy uznaje za realizacje szkoler okresowych z zagadnien SMS jako prawidtowa.

1) Rejestr zagrozen zarzadcy infrastruktury

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spoétka prowadzi tzw. ,Rejestr
zagrozen”. Rejestr ten jest na biezaco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia
wersja tego dokumentu przed zaistnieniem powaznego wypadku zostata wydana w dniu
27.06.2017 r. (wersja 5.0).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:
> nazwa zagrozenia,
> numer zagrozenia,
» zrodio zagrozenia,
> skutki,
> $rodki kontroli ryzyka,
> zarzadzajgcy zrédtami zagrozenia,
> zasady akceptacji ryzyka.

Obszary, ktérych dotyczy badane zdarzenie tj. personel kolejowy (czynnik ludzki) oraz
przejazdy kolejowo-drogowe, sg ujete odpowiednio w rozdziatach 7 oraz 5 Rejestru.
W wyniku analizy Rejestru, Zespét badawczy stwierdza, ze z badanym powaznym wypadkiem
zwigzane sg zagrozenia, o ktérych szczegotowo mowa w:

1) Rozdziale 7 ,Personel kolejowy":

33

Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chalubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 .
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A" z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo - kapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

a) pkt. 7.8.5 ,nieznajomo$¢ regulaminéw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robét”.

2) Rozdziale 5 ,Przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia w poziomie szyn”.
a) pkt. 5.6.4 ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym skutkujgce nie

dostosowaniem predkosci do warunkéw na drodze” - w szczegdlnoSci nie
dostosowanie predkoéci samochodu do warunkéw ograniczonej widoczno$ci na
przejezdzie,

b) pkt. 5.6.5 ,niezastosowanie sie¢ do informacji wynikajgcych ze znakoéw drogowych
pionowych przez kierujgcego pojazdem drogowym” — w szczegdlnosci nie zachowanie
szczegblne] ostroznosci przez kierujgcego samochodem podczas przekraczania
przejazdu kolejowego.

Powyzsze elementy opisane w pkt 1 i 2 stanowig przyczyny lub inne nieprawidtowosci nie
majgce wplyw na przyczyny zdarzenia. Zespot badawczy uwaza prowadzony przez zarzadce
Rejestr zagrozen jako prawidfowy.

ll.1.1. Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen

ll.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownik uczestniczacy w zdarzeniu:
Kierowca drezyny — wozka motorowego Ds10-02-221 obstugujgcego pocigg roboczy Rob2:

» zatrudniony od dnia 18.03.1985 r.

» stanowisko: kierowca drezyny od 23.04.1986 r. dodatkowo: toromistrz od
01.03.1991 .

> miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Biatymstoku, Sekcja Eksploatcji w Hajnowce,

> data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierowca drezyny
23.04.1986 r. z wynikiem pozytywnym, na stanowsko toromistrz 01.02.1991
r. z wynikiem pozytywnym, na stanowisko kierownik pociggu gospodarczego
08.02.2002 r. z wynikiem pozytywnym,

» data ostatniego egzaminu okresowego: na stanowisko kierowca drezyny
15.11.2013 r. z wynikiem pozytywnym, toromistrz 20.01.2014 r. z wynikiem
pozytywnym, na stanowisko kierownik pociggu gospodarczego 24.02.2014 .
z wynikiem pozytywnym,

> data autoryzacji na stanowisko kierowca drezyny i wozka motorowego:
autoryzacja na pojazdy serii Ds10, WM10 i WM15 w dniu 03.11.2014 r. do
pracy na terenie ISE Hajnéwka z wynikiem pozytywnym; data autoryzacji na
stanowisku toromistrza i kierownika pociagu roboczego w dniu 03.11.2014 r.
do pracy na terenie ISE Hajnéwka z wynikiem pozytywnym,

> data ostatnich pouczen okresowych pracownika: na stanowisku kierowca
drezyny 01.03.2017 r. , na stanowsku toromistrz — 24.10.2017 r.

» powazny wypadek zaistniat w 11 godzinie pracy,
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> czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 38 godzin,
> ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: wydane w dniu 19.09.2017 r.

z orzeczeniem braku przeciwskazar zdrowotnych do wykonywania pracy na

stanowisku kierowca drezyny wazne do dnia 19.09.2018 r., badania

lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w

Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Warszawie, Przychodnia Badan

Profilaktycznych w Biatymstoku,

» pracownik posiada wymagane dokumenty tj.:

v" Upowaznienie wydane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Biatymstoku w dniu 13.05.2016 r. do wykonywania
czynnosci jako kierowca drezyny i wozka motorowego,

v Kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych wazna na rok 2017
aktualna, uwzgledniajgca m.in. odcinek linii nr 36 szlak tapy - Sniadowo —
ostatni wpis z jazdy pojazdami kolejowymi w charakterze kierowcy przed
powaznym wypadkiem w dniu 23.10.2017 r.

> pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na
pouczeniach okresowych.

> Ostatnie szkolenie okresowe z zakresu BHP w dniu 28.10.2016 .

lI.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczeristwem, w tym
w szczegolnosci zwiazek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznej
i okresowych oraz ich wynikéw kontroli doraznych i okresowych oraz ich
wyniki

Dziatania kontrolne. Program poprawy bezpieczefstwa zarzadcy infrastruktury.

Dziatania kontrolne byly realizowane migdzy innymi na podstawie Programéw poprawy
bezpieczenstwa na rok 2016 i 2017. Zarzadca okreslit jako cel Programu porawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2017 — dazenie do utrzymania akceptowalnego
poziomu bezpieczeristwa przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych ustug. Program
jest kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa
ze wskazaniem sposobu ich realizacji. Szczegélny nacisk w programie zarzgdca ktadzie na
podejmowanie proaktywnych dziatari ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury
bezpieczenstwa i podnoszenie $éwiadomosci zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego mogg stwarza¢ btedy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie przepisow.

Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2017 r. w ramach planu dziatan zaktada realizacje
nastepujacych celéw szczegdtowych:

a) poprawa stanu technicznego infrastruktury,

b) poprawa parametréow bezpieczeristwa infrastruktury w  wyniku procesow
inwestycyjnych na liniach kolejowych,

c) poprawa warunkéw bezpieczenstwa w czasie prac  utrzymaniowych
i inwestycyjnych,

d) ograniczenie wystepowania zdarzen z winy pracownikéw spotki poprzez
podniesienie kultury bezpieczerstwa i swiadomosci zagrozen,

e) doskonalenie nadzoru nad bezpieczerstwem ruchu kolejowego na szczeblu
zaktadéw linii,
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f) podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych -
priorytet: monitorowanie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo —
drogowych, poprzez realizacje nastepujgcych dziatan,

e audyt SMS w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych,

e kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych (kat. A-D) oraz przejs¢ przez tory
(kat. E),

e monitorowanie usterek urzadzen na przejazdach kategorii B i C w celu ich
niezwlocznego usuwania,

¢ dodatkowe kontrole przejazdéw i przej$¢ na zasadach okreslonych w Decyzji
nr 29/2011 Prezesa Zarzadu Spotki z dnia 20.06.2011 r.

g) zmniejszenie liczby wypadkéw z udziatem osob nieuprawnionych do przebywania
na obszarze kolejowym,

h) eliminowanie przyczyn diugotrwatego prowadzenia ruchu w oparciu o sygnaty
zastepcze oraz rozkazy pisemne,

i) zapobiegawnie negatywnym skutkom zdarzer losowych i dziatan oséb trzecich
wplywajgcych na poziom bezpieczerstwa ruchu kolejowego,

j) monitorowanie funkcjonowania Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS).

Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem zarzgdcy infrastruktury.

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS) =zarzadcy infrastruktury
funkcjonuje procedura nr SMS/MMS-PD-02- pt. ,Audyty systemu zarzadzania
bezpieczenstwem” (ostatnia wersja 1.3 wydana w dniu 20.12.2016 r.). Celem jej jest
okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych i pozaplanowych audytéw SMS
oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS), stuzacych ocenie m.in. czy dziatania
jednostek organizacyjnych zarzadcy sg zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS
i MMS oraz czy systemy zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem sg efektywne
i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sg realizowane
zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Koordynatora
audytow wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa
i zatwierdzanego przez Czlonka Zarzgdu Spétki wiasciwego ds. SMS. Audyty sa
przeprowadzone przez audytorow i ekspertow technicznych bedacych pracownikami Biura
Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych przypadkach mozna powotaC rowniez innych
ekspertéw. Skiad zespolu audytorow wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41
Czlonka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
13 grudnia 2012 r. z pdzniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytéw kompleksowych — prowadzonych
przez zesp6t audytoréw obejmujacych kilka obszaréw tematycznych oraz tematyczne —
obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedurg), prowadzonych
przez jednego audytora lub zesp6t audytoréw. Audyty ponadto mogg byC planowe (ujgte
w rocznym planie audytéw SMS) i pozaplanowe.

W roku 2016 zrealizowano w spétce ogdtem:

a) audyty kompleksowe SMS - 8 audytow Zaktadow Linii Kolejowych (w tym 1
sprawdzajacy),
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b) pozostate audyty tematyczne SMS np. ratownictwo techniczne, przygotowanie do
zimy — 3 audyty,

c) audyty dot. elementéw SMS — drég kolejowych — eksploataciji rozjazdéw, eksploatacii
przekaznikéw i pracy nastawni, inwestycji kolejowych i przejazdéw kategorii ,A* —
ogdlem 64 audytow, w tym 20 audytébw w zakresie eksploatacji i utrzymania
przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii ,A”.

W roku 2017 ogdtem przewidziano w spétce do realizacji:

a) audyty kompleksowe SMS — 7 audytéw w Zakiadach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajgcy),

b) kompleksowy audyt w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych — 1 audyt w Centrali Spétki oraz wybranych Zaktadach Linii
Kolejowych (1Z) i Centrum Realizacji Inwestycji (IR),

c) audyty SMS z zakresu bezpieczeristwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania
robét inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centrum
Realizacji Inwestycji (IR) — 9 audytow,

d) audyt skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczeristwem na przejazdach kolejowo-drogowych — 5 audytébw na poziomie
wybranych zaktadow i sekcji eksploatgii,

e) audyt dotyczacy drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdéw kolejowych — 4 audyty na
terenie wybranych 1Z,

f) audyt dotyczacy prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni w wybranych 1Z - 4
audyty na terenie wybranych 12,

g) audyt dot. realizacji procesu utrzymania przekaznikéw stosowanych w urzadzeniach
srk - 4 audyty na terenie wybranych 1Z,

h) przygotowanie do zimy — 1 audyt na terenie wybranego 1Z,

i) ratownictwo techniczne — 2 audyty na terenie wybranych 1Z.

Audyty SMS przeprowadzone na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Bialymstoku w latach
2016 - 2017:

a) audyt kompleksowy przeprowadzony w dniach 22 — 26.02.2016 .

b) audyt w zakresie efektywno$ci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru
nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego przeprowadzony w dniach 24 — 27.01.2017 r.

c) audyt w zakresie utrzymania przekaznikéw w Sekcji Eksploatacji w Biatymstoku
przeprowadzony w dniu 15.04.2016 r.

d) audyt w zakresie utrzymania przekaznikow w 1Z Biatystok i w Sekcji Eksploatacii
w Biatymstoku przeprowadzony w dniu 24.08.2017 r.

e) audyt w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni - stacja
Jastrzebna, przeprowadzony w dniach 21 - 22.04.2016 r.

f) audyt w zakresie ratownictwa technicznego przeprowadzony w dniach 18 -
19.10.2017 r.

Il.1.4. Obowigzki dotyczace wspéldziatania pomiedzy réinymi organizacjami
uczestniczacymi w powaznym wypadku
Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i jednostek Policji, pogotowia

ratunkowego, Strazy Pozarnej oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezen w catym
toku czynnosci zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania
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skutkow wypadku.

Ill.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku
lll.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe oraz krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016
r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz.Urz UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn.
Zm.).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz.
2117, z pézn. zm.),

2) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2016 poz. 290, z pdZn
zm.),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dn. 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z
2015 r. poz. 1744),

4) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigza-
nych z prowadzeniem i bezpieczefnstwem ruchu kolejowego oraz z prowadze-
niem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 r, poz. 46),

5) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r.
poz. 128, z p6zn. zm.),

6) ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016 r. poz.
1440, z pozn. zm.),

7) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r.
w sprawie wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. poz. 1061),

8) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogol-
nych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji (t.j Dz. U. z 2015 r.
poz. 360, z pozn. zm.),

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli,
urzadzen i pojazdoéw kolejowych (Dz. U. poz. 720),

10) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755),

11) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 27 r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (tj. Dz. U.
z 2016 r. poz. 328),

12) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzeénia 2015 r.
w sprawie warunkow oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania
autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatbw bezpieczenstwa i Swiadectw
bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

13) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w
sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentdw w transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. 369),

38

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chaltubiriskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 .
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A" z zawieszong obsfugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroleka - tapy

14) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku lub
incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 268, z p6zn. zm.),

15) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z pozn. zm.)

16) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. poz. 2181, z p6zn. zm.),

17) rozporzadzenie ~ Ministrow  Infrastruktury oraz Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
(Dz. U. poz. 1393, z p6zn. zm.),

18) zarzadzenie nr 20 Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2017 r. w sprawie
Regulaminu dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz.
Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48),

19) ustawa z dnia 05 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2015 r.
poz. 185, z p6zn. zm.).

Regulacje prawne obowigzujgce kierowcéw pojazdéw drogowych.

» ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 128, z pozn. zm.),

> ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz.U. z 2017 r. poz.
978, z pézn. zm.),

» rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw  Wewnetrznych
I Administracyjnych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. poz. 1393 , z pézn. zm.).

lll.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w wypadku lub incydencie
(zarzadcéw infrastruktury, przewoinikéw kolejowych, uzytkownikow bocznic
kolejowych, wykonawcéw), ktérych personel, pojazdy kolejowe Ilub
infrastruktura mialy wplyw na zaistnienie zdarzenia

Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A." stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy
wewnetrzne - instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spéice ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajacy
Symbol Nazwa instrukgji

nazwa przepisu data przepisu

1 2 3 4 5
. Instrukcja o prowadzeniu ruchu Zarzadzenie nr
1. [Ir-1 (R-1) pociagow . 52/2015 Zarzadu 01.12.2015 .
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Instrukcja dla personelu obstugi

Zarzgdzenie nr

2 | I (R-T) ruchowych posterunkéw technicznych 37/2015 Zarzagdu RIS o
Instrukcja o sporzadzaniu regulaminow Uchwata Zarzgdu nr
L technicznych 510/2014 01.07.2014 .
: Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie nr
4. |18 (R12) | o diotacznosci pociagowe] 7/2014 Zarzadu AR0220T4 L
. Instrukcja obstugi przejazdow Uchwata Zarzadu nr
s gHlst kolejowo-drogowych i przejs¢ 887/2016 laeRgto b
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. | Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow i Uchwala Zarzqdu'nr 12.07.2016r.
: " ; . 686/2016
incydentow w transporcie kolejowym
7 Ir-13 (R- Instrukcja dla dyspozytora zarzgdcy Zarzadzenie nr 17.02.2015 r
" 123) infrastruktury kolejowej 5/2015 Zarzgdu e ’
_ Instrukcja o kontroli biegu pociggow Zarzadzenie nr
% (114 pasazerskich i towarowych 50/2014 Zarzgdu 09122014 r.
Ir-15 (D- Instrukcja o kolejowym ratownictwie Uchwata nr
% 121 technicznym 176/2016 Zarzadu | 02032016+
; . " Uchwata nr
Warunki techniczne utrzymania
10. | Id-1 (D-1) nawierzchni na liniach kolejowych 1223/2015 Zarzgdu | 22.12.2015r.
i Warunki techniczne utrzymania Zarzgdzenie nr
11, [ 1d-3 podtorza kolejowego 9/2009 Zarzadu 04.05.2009 .
Instrukcja o dozorowaniu linii Uchwata nr
12. | Id-7 (D-10) kolejowych 1222/2015 Zarzadu 22.12.2015r.
g Instrukcja diagnostyki nawierzchni Zarzadzenie nr
13, | 1d-8 kolejowej 5/2005 Zarzgdu 10.pa.20050
1d-12 (D- Zarzadzenie nr
14, 29) Wykaz linii kolejowych 1/2009 Zarzadu 09.02.2009 .
z pézn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy ;
15. | 1d-21 zarza-dzany przez PKP Polskie Linie Zeizadeenie o 26.11.2013r.
; 27/2013 Zarzgdu
Kolejowe S.A.
186, | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Clafiwld ok 09.08.2016 r
' 772/2016 Zarzgdu R ’
5 Instrukcja o telefonicznej tgcznosci Zarzadzenie nr
17. | le-2 (E-3) ruchowej 10/2014 Zarzadu 042014,
Wytyczne techniczne budowy .
le-4 (\WTB- ; Zarzgdzenie nr
18. | E10) Erzq_dzeﬁ sterowania ruchem 1/2014 Zarzadu 14.01.2014 r.
olejowym
Instrukcja o zasadach eksploatacji i 7 ;
i 1 2 arzadzenie nr
19. | le-5 (E-11) grro:fadzemu robot w urzgdzeniach 17/2005 Zarzadu 20.05.2005 .
Whytyczne odbioru technicznego oraz .
le-6 (WOT- ) ; - Zarzgdzenie nr
20. | 19 przeka-zywania do eksploatac;ji 23/2004 Zarzadu 27.12.2004 r.

urzgdzen s.r.k.
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J Instrukcja diagnostyki technicznej i Zarzadzenie nr
21; | le-7 (E-14) kontroli okresowych urzgdzen s.r.k. 18/2005 Zarzgdu 2020050
4 le-12 (E- Instrukcja konserwacji, przegladéw Zarzgdzenie nr 08.04.2015 r
24) oraz napraw biezgcych urzadzen s.r.k. 17/2015 Zarzadu o ’
3 Instrukcja o zasadach wykonywania ;
23. !,;5')1 3(E obstugi technicznej urzgdzen gggggzze:rf gru 05.11.2008 r.
telekomunikacji kolejowej :
Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu ;
le-14 (E- g+ . : Zarzadzenie
24 36) ( sieci radiotelefoniczne;j | 413;2312 Zarzrz:lrdu 13.08.2015 .
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym
e pracownikdw PKP Polskie Linie Zarzadzenie nr
25. | la-5 KoleloweS A 28/2014 Zarzadu 26.08.2014 .
instrukcja kontroll w zakresie | g
: A : chwata nr
26. | Ik-2 bezpieczenstwa ruch-L.J kolejowego 1118/2015 Zarzadu 01.12.2015r.

Ill.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu
02.11.2017 r. o godz . 18:49 na szlaku Snadowo - tapy, w torze szlakowym nr 1, w km
37,119 linii kolejowej nr 36.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
W sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzadzenie o ochronie danych Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z pdzn. zm.) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz. U. poz. 1000).

l1.3.1. Wystuchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw podwykonawcow

Wystuchania pracownikéw kolejowych majacych bezposredni Zwigzek

Z powaznym wypadkiem

Kierowca wézka motorowego DS10-02-221

Z wystuchania pracownika wynika miedzy innymi:

pracownik znat postanowienia ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu na czas
robét” na linii nr 36 - jego znajomoéé potwierdzit dowodnie podpisem, w tym wiedziat, ze
na przejezdzie w km 37,119 wymagane jest zatrzymanie pociagu roboczego |
wstrzymanie ruchu przez uprawninego pracownika,

tylko w dniu 2.11.2017 r. nie zapewniono drugiego pracownika do wstrzymania ruchu

pociagu,
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jego przetozony poinformowat go, ze w dniu 02.11.2017 r. bedzie kierowat drezyng
wykonujgc objazd z udziatem formy zewnetrznej,

w czasie wypadku byt sam w drezynie i nie byto pracownika do wstrzymania ruchu na
przejezdzie w km 37,119,

dojezdzajac do przejazdu w km 37,119 podat kilkakrotnie sygnat Rp1 ,Baczno$¢” i przed
przejazdem zatrzymat drezyne,

po ruszeniu drezyna przejezdzata przez przejazd z predkoscig ok. 2-3 km/h i podczas
dojezdzania jej czota do osi jezdni, samochod osobowy uderzyt w prawg strone drezyny
i nastgpito jej wykolejnie pierwsza osig,

w chwili wypadku byto ciemno i padata mzawka.

Wystuchania innych pracownikéw kolejowych nie majgcych bezposredniego zwigzku

z powaznym wypadkiem

Wystuchano pracownikéw Sekcji Eksplotacji w Hajndéwce zwigzanych z organizacjg
przejazdu wézka motorowego DS10-02-221, miedzy innymi zawiadowce, naczelnika,
zastepce naczelnika sekcji oraz dyzurnego ruch stacji Lapy:

Z wystuchania tych pracownikéw wynika miedzy innymi:

pracownicy znali postanowienia ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
podczas prowadznia robot” na linii nr 36,

byli $wiadomi, ze obsada drezyny powinna sktada¢ si¢ z kierowcy drezyny oraz
kierownika pociggu roboczego jezeli posiada uprawnienia do kierowania ruchem na
przejazdach kolejowo-drogowych,

w drezynach PKP PLK zawsze przed zaistnieniem powaznego wypadku byta osoba
uprawniona do kierowania (wstrzymania) ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych,
w tym na przejezdzie w km 37,119,

zlecenie zorganizowania i opracowania przejazdu wptyneto z firmy Pyrylandia do
Dyrektora Zakiadu, ktéry wyrazit zgode na udostgpnienie drezyny do wykonywanych
prac przez ten podmiot,

zlecenie wplyneto do Sekcji, a nastegpnie jeden z zastgpcdw naczelnika sekgji
powiadomit kierowce drezyny, ze bedzie obstugiwat przejazd drezyny w dniu
2.11.2017 r.

zaden z wystuchiwanych pracownikéw Sekcji nie upewnit sig, czy podmiot
wynajmujgcy drezyne zapewni dodatkowego pracownika do kierowania ruchem na
przejazdach, o czym byta mowa w ,Regulaminie”; sekcja nie miata obowigzku
zweryfikowania, czy pracownicy Pyrylandii posiadali wymagane Regulaminem
uprawnienia do kierowania ruchem drogowym,

zdaniem wystuchiwanych pracownikéw, podmiot wynajmujgcy drezyng powinien znac
postanowienia Regulaminu i powinien zapewni¢ dodatkowego pracownika
posiadajgcego uprawnienia do kierowania ruchem drogowym na przejazadch kolejow-
drogowych.
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Wystuchano réwniez trzech pracownikéw przedsiebiorstwa Pyrylandia oraz PBIiK Sp. z 0. o.
bedace podwykonawca, ktére ztozylo zlecenie na wynajem drezyny w dniu 2.11.2017 r. do
wykonywania prac na linii nr 36. Z wystuchania tych pracownikéw wynika migdzy innymi:

pracownicy nie byli zapoznani z systemem zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury, nie byli przeszkoleni z zakresu tematyki o Zagrozeniach dla
bezpieczenstwa i zdrowia wykonujacych prace na terenie zarzagdcy infrastruktury, ani
nie byli tez zapoznani z ,Regulaminem tymczasowym”,

zaden z pracownikéw firmy Pyrlandia nie uczestniczyt w przebiegu powaznego
wypadku ~ pracownicy wykonujgcy prace wysiedli na stacji Sniadowo,

kierowca drezyny byt bardzo ostrozny przed przejazdami — zatrzymywat sie i podawat
sygnaty Rp1 ,Baczno$¢”. Nie bylo przydzielonego pracownika do wstrzymywania
ruchu drogowego na przejazadch.

Wystuchano tez dwéch pracownikéw kady kierowniczej zatrudnionych w Centrum Realizacji
Inwestucji (CRI) zarzadcy infrastruktury oraz przedstawicieli . Z wystuchan tych pracownikow
wynika miedzy innymi:

pracownicy CRI nadzorujgcy roboty inwestycyjne nie byli przeszkoleni z zakresu SMS,
otrzymywali jedynie aktualizacje SMS; pierwsze szkolenie z tego zakresu dla kadry
kierowniczej zaplanowano na marzec 2018 .,

pracownicy CRI zapoznali sie z postanowieniami Regulaminu tymczasowego,
Jednakze fakt zapoznania nie potwierdzili dowodnie sktadajac podpis,

CRI uczestniczyto w opracowaniu ,Regulaminu tymczasowego”,

generalny wykonawca miat obowigzek znaé ,Regulamin tymczasowy” i zapoznaé
z nim pracownikéw wiasnych i podwykonawcow, miat tez obowigzek opracowaé
szereg plandw np. projekt organizacji robét i technologii robét ,plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, plan zarzgdzania ryzykiem”, przedstawié te plany do CRI i wyméc
przestrzeganie tych planéw przez pracownikéw wtasnych i podwykonawcoéw,

zarzadca infrastruktury, w tym IZ Biatystok, CRI oraz jego jednostki organizacyjne, ani
wykonacy i podwykonawcy nie zrealizowali przed rozpoczeciem robo6t postanowien
procedury nr SMS-PR-03 ,Zarzadzanie zmiang”, w tym nie przeprowadzono: oceny
potencjalnego wptywu zmian technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na
bezpieczerstwo systemu kolejowego, oceny wpltywu tych zmian (w przypadku zmian
majgcych wplyw na bezpieczenstwo), oceny znaczenia tych zmian oraz nie
przeprowadzono analizy ryzyka. Zarzadca powotat jedynie kilkudziesiecioosobowy
zespot dla dla dokonania oceny znaczenia zmiany. Zespét do dnia wystuchania
pracownikdw CRI nie zakonczyt dziatalnosci.

generalny wykonawca do dnia zdarzenia nie przedstawit CRI informacji o
przeprowadzonych dziataniach korygujgcych i zapobiegawczych oraz nie przedstawiat
raportow z przeprowadzanych kontroli i wdrozonych dziatan korygujgcych (CRI tego
nie wyegzekwowat).

Zespdt badawczy dokonat rowniez wystuchania przedstawiciela przedsiebiorstwa PBIiK Sp.
z o. 0., ktérego pracownicy wykonywali roboty na linii nr 36. Z wystuchania wynika miedzy

innymi:
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¢ PBIIK zlecajac roboty spétce Pyrylandia jako swojemu podwykonawcy nie przekazata
informacji o koniecznosci przestrzegania ,Regulaminu tymczasowego®, gdyz w
przekonaniu przedstawiciela PBIiK, zleceniobiorca powinien mie¢ $wiadomosc¢ jego
przestrzegania,

e PBIiK do dnia zdarzenia nie przedstawit CRI informacji o przeprowadzonych
dziataniach korygujgcych i zapobiegawczych oraz nie przedstawiat raportéw z
przeprowadzanych kontroli i wdrozonych dziatari korygujgcych. (CRI tego nie
wyegzekwowal).

ll1.3.2. Wysluchania innych $wiadkéw

Z otrzymanego z Prokuratury w Zambrowie przestuchania kierowcy samochodu osobowego
marki Volvo, ktéry poruszat sie za samochodem marki Volkswagen Golf uczestniczgcym w
powaznym wypadku wynika miedzy innymi:

e predkos¢ samochodu osobowego $wiadka przed przejazdem wynosita ok 60 — 70 km/h,

e samochdd, ktory ulegt wypadkowi wyprzedzit samochod swiadka przed przejazdem,

o $wiadek zawiadomit stuzby po wypadku.

ll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu

kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

lI.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen lacznie z zapisem
z automatycznych rejestratoréw danych

a) system sygnalizacji nie miat wplywu na powstanie wypadku, ze wzgledu na
zawieszenie od roku 2000 ruchu pociagéw na odcinku Sniadowo-tapy.
b) system sterowania ruchem i zabezpieczen - miat wplyw na zaistniate zdarzenie.

W ramach przebudowy przejazdu wykonane zostaty zgodnie z projektem wszystkie
urzgdzenia konieczne do zapewnienia bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejowych i
drogowych po oddaniu do eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej (s.s.p., mechanizmy
napedowe, sygnalizacja $wietina, dzwigkowa, oswietlenie - cztery lampy, oznakowanie
przejazdu od strony drogi). Zabudowane urzadzenia nie zostaty przejete do eksploatadcii
przez zarzadce infrastruktury (wymagane wg. zapisow w umowie o realizacjg odbiory nie
odbyty sie jeszcze).

Spos6b wykonywania pracy przez kierujgcego wézkiem motorowym DS10-02-221 byt
niezgodny z Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot
modernizacyjnych na linii nr 36 Ostroteka - Lapy na odcinku Sniadowo - Lapy nr 1IZESa-703-
06/2017 z 19 stycznia 2017 r. Pojazd w chwili wypadku miat obsade jednoosobowa,
prowadzgcy pojazd nie byt w stanie wstrzymac¢ ruchu drogowego na czas przejazdu pojazdu
kolejowego jednoczes$nie prowadzac pojazd kolejowy zgodnie z zapisami w § 6 tego
regulaminu.

l11.4.2. Infrastruktura kolejowa

a) Linia kolejowa:
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Linia kolejowa nr 36 Ostroteka — tapy od km 0,811 do km 88,555 jest linig jednotorowa,
pierwszorzedng, niezelektryfikowana, normalnotorowa. Od roku 2000 ruch pociggéw na
odcinku Sniadowo — tapy zostat zawieszony, od roku 2008 odcinek linii od stacji Sokoty do
stacji Lapy jest dostepny dla przewoznikéw, na pozostatym odcinku linia jest zamknieta dla
ruchu pociagow z uwagi na trwajace roboty modernizacyjne.

Roboty realizowane sg zgodnie z Umowa Nr 90/101/0117/16/Z/] na polepszenie jako$ci
ustug przewozowych na liniach objazdowych nr 31, 32 i 36, zawartg 27 stycznia 2017 r.
pomigdzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ul, Targowa 74, 03-734
Warszawa a Konsorcjum spotek, z ktérych Liderem jest Trak Tec Construction sp. z 0.0.
z siedzibg we Wroctawiu ul. Wyécigowa 3, 53-011 Wroctaw w systemie ,projekt i budowa”.
Inwestorem zadania jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji
Region Centralny. Roboty realizowane sg w oparciu o dwa projekty: ,Prace na linii E75 na
odcinku Sadowne — Czyzew wraz z robotami pozostatymi na odcinku Warszawa Rembertéw
— Sadowne” oraz ,Prace na linii E75 na odcinku Czyzew — Biatystok”.

Program Funkcjonalno — Uzytkowy, zwany dalej ,PFU” stanowi tom Il Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamowienia dla przetargu ograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie robét
zakiada, ze po zrealizowaniu zaméwienia linia nr 36 spemiaé bedzie parametry techniczne:
predkos¢ maksymalna (konstrukcyjna) dla pociggdw pasazerskich - 120 km/h, towarowych —
80 km/h, dopuszczalny nacisk 221 kN/os. Remont obiektow inzynieryjnych pozwoli na
utrzymanie tych parametréw linii przez okres co najmniej 15 lat.

Zakres robét do wykonania obejmowat:

e przygotowanie toru do mechanicznego podbicia w tym wymiana uszkodzonych
pojedynczych podktadow, wykonanie spoin lub zgrzewdw, mechaniczne dokrecenie
srub stopowych i wkretow i pierscieni , wymiana fubek oraz wymiana i uzupetnienie
$rub tubkowych,

e mechaniczne oczyszczenie ttucznia, uzupetnienie thucznia brakujgcego w torach i
rozjazdach, wymiana szyn S49 (800 mb), mechaniczna regulacja toru w planie j
profilu,

e remont lub wymiana rozjazdéw i wstawek migdzyrozjazdowych na stacjach Czarnowo
- Undy, Sokoty Czerwony Bér,

e mechaniczna regulacja w planie i profilu rozjazdéw znajdujacych sie w torach
gtownych zasadniczych stacji Sokoty, Czarnowo Undy, Czerwony Bér,

° poprawienie widzialno$ci na przejazdach kolejowych ze wzgledow bezpieczenstwa
dla V=120 km/h,

e zabudowa nowej nawierzchni przejazdowej i dostosowanie pochylenia na dojazdach
do=2,5% wkm 37,119, 62,413, 76,671, 77,108,

° wyposazenie przejazdéw w km 37,119, 62,413, 76,671, 77,108 w urzgdzenia SSP,
zmiana kategorii przejazdéw do B,

¢ wykonanie zasilania i oéwietlenia przejazdéw w km 37,1 19, 62,413, 76,671, 77,10 w
zwigzku z zabudowg SSP,

e naprawa mostow znajdujacych sie w km 42,732, 44,307, 62,008, 81 234,

e dostosowanie urzgdzen srk, uruchomienie posterunku Czarnowo Undy,

e zabudowa medium transmisyjnego tacznosci przewodowej w relacji Sniadowo - tapy,
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e zabudowa nowego systemu radiotacznoéci i tgcznosci zapowiadawczej na stacji
Czarnowo Undy,

s instalacja fgcznosci radiowej pociggowe;j (ratunkowej) i drogowej relacji tapy
Czarnowo Undy - Sniadowo,

e przestawienie tarcz ostrzegawczych semaforéw wjazdowych na stacji Sniadowo
i wjazd na stacje tapy do V=120 km/h.

W punkcie 10.9 PFU widnieje zapis zobowigzujgcy Wykonawce do przeprowadzenia
w ramach projektu wykonawczego oceny potencjainego wptywu zmian technicznych,
eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczenstwo systemu kolejowego, ocene
znaczenia tych zmian (w przypadku zmian majgcych wplyw na bezpieczenstwo) oraz analize
ryzyka (w przypadku zmian znaczacych). Analiza ta zgodnie z zapisem w PFU powinna
uwzgledniaé obowigzujgce u zamawiajgcego procedury Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem SMS/MMS-PR-02 ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”
oraz SMS/MMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang” a takze ,Wytyczne Dyrektora Biura
Bezpieczeristwa w PKP PLK S.A. przeprowadzania oceny potencjalnego wptywu zmian
technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczenstwo systemu kolejowego —
pismo nr IBR3-00907-103/2014 z 30 kwietnia 2014 r. Zamawiajgcy zastrzegt sobie prawo do
udziatu w procesie oceny znaczenia zmiany i analizy ryzyka oraz do weryfikacji wynikow
oceny znaczenia zmiany i analizy ryzyka. Zgodnie z powyzszg procedurg PKP PLK S.A.
Centrum realizacji Inwestycji Region Centralny zwrécit sig¢ pismem nr IRR1/7-CEF-
LO/221/2017 z dnia 14.06.2017r. do PKP PLK S.A. Biura Bezpieczenstwa z wnioskiem
o wydanie Decyzji powotujgcej Zespdt dla dokonania oceny znaczenia zmiany
technicznej/eksploatacyjnej polegajacej na polepszeniu ustug przewozowych na linii nr 36
Ostroteka — tapy w ramach projektéw pn.: ,Prace na linii E75 Sadowne — Biatystok wraz
z robotami pozostatymi na odcinku Warszawa — Rembertow — Sadowne” oraz ,Prace na
odcinku Czyzew — Biatystok”.

W dniu 16 czerwca 2017 r. Biuro Bezpieczenstwa w Decyzja nr IBR3-00907-422/17 powotato
zesp6t w skiadzie zgodnym z powyzszym wnioskiem. W ,Decyzji” zamieszczona jest uwaga,
ze dokumentacja z przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany powinna by¢ przekazana do
weryfikacji do osoby nadzorujgcej zanim zostanie przekazana do akceptacji dyrektorowi
Biura Bezpieczenstwa. Powyzsza decyzja traci moc z dniem 31 sierpnia 2017 r. w przypadku
nie przedtozenia Dyrektorowi Biura Bezpieczenstwa do akceptacji ,Raportu...”
z przeprowadzonej przez zesp6l oceny znaczenia zmiany. Do korica 2017 r. dokumentacja
z przeprowadzonej zmiany opracowana przez zespoét nie zostata pozytywnie zweryfikowana
przez osobe nadzorujgca.

W punkcie 10.10 PFU widnieje zapis, ze w trakcie realizacji przedmiotu zamdéwienia
Wykonawca ma obowigzek monitorowaé $rodki kontroli ryzyka na podstawie ,Planu
zarzadzania ryzykiem”, o ktorym mowa w pkt 10.1 niniejszego PFU i przekazywac
Zamawiajgcemu co kwartat raporty z przeprowadzanych kontroli i wdrozonych dziatan
korygujacych i zapobiegawczych.

b) Przejazd kolejowo — drogowy w km. 37,119 linii kolejowej nr 36 Ostroteka — Lapy.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A" z zawieszona obstuga
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy

Jest to przejazd kategorii A (z zawieszong obstugg). Planowane jest przekwalifikowanie
przejazdu z kat. A nakat. B po zakoriczeniu modemizacji linii kolejowej. W ramach
przebudowy przejazdu wykonane zostaly zgodnie z projektem wszystkie urzgdzenia
konieczne do zapewnienia bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejowych i drogowych po
oddaniu do eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej (s.s.p., mechanizmy napedowe,
sygnalizacja swietina, dzwigkowa, oswietlenie - cztery lampy, oznakowanie przejazdu od
strony drogi). Zabudowane urzadzenia nie zostaly przejete do eksploatacji przez zarzadce
infrastruktury (wymagane wg. zapiséw w umowie o realizacje odbiory nie odbyly sie jeszcze).

Na czas prowadzenia robét na linii nr 36 Ostroteka — tapy, Zakiad Linii Kolejowych
w Biatymstoku sporzadzit Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robot modernizacyjnych na linii nr 36 Ostroleka - tapy na odcinku Sniadowo — tapy
nr 1ZESa-703-06/2017 z 19 stycznia 2017 r., zwany dalej .Regulaminem tymczasowym”.
W § 6 tego regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociggdw sporzgdzonego ha czas
wykonywania robot zawarty zostat zapis o tresci: , Na przejazdach kolejowo — drogowych
uprawniony pracownik Wykonawcy ze szczegblnym zapewnieniem bezpieczenstwa
wiasnego, wstrzyma ruch drogowy na czas przejazdu pojazdu kolejowego”.

Zgodnie z postanowieniami § 18 tego dokumentu 1Z Biatystok zobowigzany zostat, przed
rozpoczgciem catodobowego zamkniecia, do powotania komisji celem protokélarnego
stwierdzenia organizacyjnego przygotowania do robot. Wykonawcy, podwykonawcy oraz ISE
Hajnéwka zobowigzani zostali do dowodnego zapoznania zainteresowanych pracownikéw
z postanowieniami  Regulaminu tymczasowego. Do Regulaminu tymczasowego
sporzadzonych zostato 6 Aneksow: nr 1 z 21 marca 2017 r., nr 2 z 05 maja 2017 r., nr 3
z 03 lipca 2017 r., nr 4 z 31 sierpnia 2017 r., nr 5 z 28 wrzesnia 2017 r. oraz nr 6
z 11 pazdziernika 2017 r. Zaréwno w Regulaminie tymczasowym jak i w § 6 Aneksu nr 1 do
tego dokumentu znajduje sie zapis dotyczacy sposobu obstugi przejazddéw kolejowo —
drogowych na czas przejazdu pojazdu kolejowego.

Z dokumentéw przediozonych przez IZ Bialystok wynika, ze z trescia Regulaminu
tymczasowego oraz 6-cioma Aneksami do tego dokumentu zapoznanych zostato dowodnie
9 pracownikdw nawierzchni Sekcji Eksploatacji w Hajnéwce, 7 automatykow, 9 dyzurnych
ruchu posterunku ruchu tapy, a 151 pracownikéw posiada ukoriczone szkolenie
z kierowania ruchem drogowym na przejezdzie.

Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku opracowat ,Konspekt obejmujgcy tematyke
0 zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia pracownikéw innego  pracodawcy,
wykonujgcego prace na terenie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku” ktéry
jest podstawg do prowadzenia szkoler pracownikéw innego pracodawcy odno$nie specyfiki
pracy na kolei. Konspekt ten nie obejmuje tematyki dotyczacej sposobu obstugi przejazdow
kolejowo-drogowych na czas przejazdu pojazdu kolejowego.

I11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzen tacznosci brak - w zwigzku z planowaniem przekwalifikowania przejazdu do kat. B
projekt techniczny przebudowy nie przewidywat instalacji urzadzenn tgcznosci.
Pojazd kolejowy (wdzek motorowy DS10-02-221) nie byt wyposazony w radiostacje
pociggowa. Kierowca drezyny kontaktowat sie z dyzurnymi ruchu i ze zwierzchnikami
stuzbowymi przy pomocy przydzielonego mu telefonu komérkowego stuzbowego.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

l.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analiza zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych

Pojazd kolejowy (wozek motorowy DS10-02-221) biorgcy udziat w zdarzeniu nie byt
wyposazony w pokiadowy rejestrator danych ani w urzgdzenie rejestrujgce obraz i dzwiek
w kabinie.

Ill.4.5. Funkcjonowanie pojazdu samochodowego

Samochdéd osobowy marki Volkswagen Golf uczestniczacy w wypadku - uszkodzenia
stwierdzone w obrebie podstawowych ukladéw majgcych wplyw na bezpieczehstwo jazdy
samochodu powstaty na skutek dziatania zewnetrznych sit doraznych w trakcie wypadku.

Ujawnione uszkodzenia w uktadach hamulcowym, kierowniczym oraz jezdnym majg
charakter powstatych podczas wypadku.

1ll.5 Dokumantacja prowadzenia ruchu kolejowego

I.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — regulujg postanowienia §37
Jnstrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdw” Ir-1 stanowigce] zatgcznik do Uchwaty
nr 693/2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11
Jnstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych®  Ir-2
(R-7)”, stanowiacej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia
31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- IZ Biatystok, stacja Lapy, nastawnia
dysponujaca ,Lp’, szlak Lapy — Sniadowo, rozpoczety dnia 29.10.2017 r.

Whpisy w Dzienniku ruchu z dnia 02.11.2017 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Sniadowo (str. 01)

Wiersz czwarty i trzeci od dotu strony:
> wpis przez calg szeroko$é strony ,Dnia 02.11.2017 r. o g. 7% dyzur przyjatem zapis
czytatem ISEDR t.”

Wiersz drugi od dotu strony:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,Rob-2",

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,4",

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: 9:23,

w rubryce 5 ,Pociagg odjechat’ — wpis: 9:25,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,Jazda po torze zamknigtym do km 28,000 zjazd do tap
naSz A,

w rubryce 8 ,0 jezdzie pociagu zawiadomiono dréznikéw przejazdowych” wpis: ,R-
305 /104",

» Wiersz pierwszy od dotu strony:

YV V VY

Y
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A" z zawieszong obsiugg

usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

> rubryki 5, 6 i 7 wykreskowane,
» wrubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ~wypadek w km 37,119".

Szlak z i do: Sniadowo (str. 02)

Wiersz pierwszy od géry strony:
> Wpis przez calg szerokos¢ strony ,Dnia 02.11.2017 r. 0 g. 19% dyzur przekazatem.

Szlak tapy — Sniadowo zajety poc. Rob-2 ISEDR ¢.”

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

.Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 i§13
sInstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)",
stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca
2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

.Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja tapy, nastawnia dysponujgca ,tp”’ zapieczgtowany
dnia 20.08.2017 r. przez zawiadowce,

Strona 24:

>

YV V VY Y V V VVVVYYVY vV VY

v Vv

WPpis przez catg szerokos¢ strony ,Dnia 02.11.2017 r godz. 7%° dyzur przyjatem ISEDR
L

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,3”,

w rubryce ,Data” wpis:"02 11 2017r",

w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Sprawdzono zewnetrzny
stan urzadzen radiotgcznosci — dobry”,

w rubryce ,Czas zakoriczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 7:01,

W rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: , t.”

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,4",

w rubryce ,Data” wpis: ,-,,-"

W rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Maszynista poc. Nr 10431
Z. zgtosit gotowos¢ do odjazdu EN57AL-1551"

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,77:20”,
w rubryce ,Nadat/Odebrat’ wpis: ,t.”

wpis przez calg szerokoscstrony ,Dnia 02.11.2017 r dyzur przekazatem godz. 19%
ISEDR L.”

wpis przez catg szeroko$é strony ,Dnia 02.11.2017 dyzur przyjatem ISEDR podpis
nieczytelny”

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,5",

w rubryce ,Data” wpis:"0211",

W rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Sprawdzono stan
zewnetrzny urzgdzen radiotgcznosci w porzadku”,

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,6”,

w rubryce ,Data” wpis:"0211”,

W rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu’ wpis: ,Wypadek w km 37,119”,
powiadomiony IZDD G. g18%”

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,18:50”,
w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,7”,

Dalsze wpisy nieczytelne.
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1l1.6.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — Lapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

Dokument przesznurowany i ostemplowany.

Komisja kolejowa zabezpieczyia niezbedng dokumentacjg techniczno ruchows .

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- |Z Biatystok, stacja tapy,
nastawnia dysponujaca ,tp”, szlak tapy - Sniadowo, rozpoczety dnia 29.10.2017 r.
_Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja tapy, nastawnia dysponujgca ,tp
zapieczetowany dnia 20.08.2017 r. przez zawiadowce,

»

lI.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwiazku z powainym wypadkiem tacznie
z dokumentacja z rejestrow

Wymiana komunikatow ustnych w zwiazku z powaznym wypadkiem pomigdzy
prowadzacym wozek motorowy Ds10-02-221 odbywata si¢ przy uzyciu telefonow
komaérkowych.

Rozmowy nie byly rejestrowane.

Srodki fgcznosci, ani tres¢ rozméw nie mialty wptywu na przyczyng zaistniatego
wypadku.

111.5.3. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt.
11.1.11. - do podjetych dziatan Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku
1I.6.1. Czas pracy personelu bioracego udziat w powaznym wypadku

W tablicy w pkt. 11.1.3 zestawiono czas kierowcy drezyny - wozka motorowego Ds10-02-221
biorgcego udziat w zdarzeniu.

Z danych zestawionych w tablicy wynika, ze pracownik bezposrednio zwigzany
z zaistnialym powaznym wypadkiem znajdowat si¢ w wymaganym okresie, nominalnego
czasu pracy oraz posiadat wymagany przepisami wypoczynek.

11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku

Na zlecenie Prokuratury Rejonowej w Zambrowie przeprowadzono badanie krwi pobranej od
kierowcy drezyny na zawarto$¢ najczesciej spotykanych grup substancji psychotropowych
i srodkoéw odurzajacych oraz na zawarto$¢ alkoholu.

Badania zostaly przeprowadzone przez Katedre i Zaktad Medycyny Sadowej Uniwersytetu
Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu.

W wyniku przeprowadzonych badan nie stwierdzono obecnosci zwigzkow z najczesciej
spotykanych grup substancji odurzajgcych i psychotropowych a takze nie stwierdzono
zawartoéci alkoholu (zawarto$é 0,00 %o alkoholu etylowego). Wyniki badania zostaty zawarte
w sprawozdaniach z badan przekazanych do Prokuratury Rejonowej w Zambrowie L.dz.
3007/17/Ch z dnia 05.01.2018 r.

Stan psychofizyczny innych oséb majacych wptyw na zaistnienie wypadku.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejeZdzie kolejowo-drogowym kat. A" z zawieszong obstuga
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroleka - Lapy

Na zlecenie Prokuratury Rejonowej w Zambrowie przeprowadzono badanie krwi pobranej ze
zwiok kierowcy samochodu osobowego na zawartosé najczesciej spotykanych grup
substancji psychotropowych i §rodkow odurzajgcych oraz na zawarto$é alkoholu.

Badanie zostaty przeprowadzone przez Katedre i Zaktad Medycyny Sadowej Uniwersytetu
Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu.

W wyniku przeprowadzonych badan nie stwierdzono obecnosci zZwigzkéw z najczesciej
spotykanych grup substancji odurzajgcych i psychotropowych a takze nie stwierdzono
zawartosci alkoholu. Wyniki badania zostaty zawarte w sprawozdaniach z badan
przekazanych do Prokuratury Rejonowej w Zambrowie L.dz. 3007/17/Ch z dnia 05.01.2018 r.

ll.6.3. Warunki $rodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majace wplyw na zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska kierowcy drezyny - woézka motorowego
DS10-02 nie budzg zastrzezen Zespotu badawczego Komisiji.

Pojazd kolejowy uczestniczacy w wypadku - wozek motorowy DS10-02 221
(nr EVN 99 51 9683 023-7) nalezacy do zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. jest pojazdem dopuszczonym do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP
PLK S.A., a warunki pracy kierujgcego pojazdem sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie
miaty wptywu na zaistnialy powazny wypadek.

IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wcze$niejszych wypadkéw zaistnialych w podobnych okolicznosciach

Do dnia zaistnienia badanego powaznego wypadku tj. 02.11.2017 r. na obszarze sieci
kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A. od 01.01.2015 roku miaty miejsce ogdtem 33
powazne wypadki i wypadki na przejazdach kat. ,A” tj. ,najechanie pojazdu kolejowego na
pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie
kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej).

w tym
liczba
Rok |taczna taczna najechan | Razem 2+3
liczba liczba pojazdu
zdarzen zdarzen drogowego
kat. A kat. B na pojazd
kolejowy
7 2 3 4 &
2015 1 7 3 8
2016 2 8 2 10
2017 2 14 3 15
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A”" z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostrolgka - Lapy

Na przejazdach kategorii A znajdujgcych sig¢ na terenie PKP PLK S.A. Zakfadu Linii
Kolejowych w Biatymstoku w przeciagu ostatnich trzech lat wypadkow nie byto.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwiazku z badanym powaznym wypadkiem

Przedsiebiorstwo Budownictwa Inzynieryjnego i Kolejowego Sp. z 0.0. bgdace wykonawca
czesci prac zlecito pismem nr |.dz. 207/2017 z dnia 13.07.2017 r. dostawe | montaz urzgdzen
radiotacznosci firmie Pyrylandia Sp. z 0.0. Zlecenie nie zawiera informacji o ograniczeniach
w prowadzeniu ruchu pojazdéw kolejowych po linii 36. Podwykonawca (Pyrylandia
Sp. z 0.0.) nie znat postanowien ,Regulaminu tymczasowego..." nr IZESa-703-06/2017
z 19 stycznia 2017 r., nie ma pracownikéw uprawnionych do kierowania ruchem pojazdow
drogowych.

W dniu 26.10.2017 r. Pyrlandia Sp. z 0.0. zwrdcita sie pisemnie (pismo nie posiada numeru
sprawy) do PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku o ,wynajem pojazdu
szynowego (drezyny) oraz opracowanie przejazdu w celu wykonania pomiaréw propagacji fal
radiowych dla pasma 150 Mhz do nowo wybudowanych urzgdzen na odcinkach:

- tapy — Czamowo Undy — Sniadowo — Ostrotgka linii kolejowej 36. Tego samego dnia
Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych wyrazit zgode na realizacjg zlecenia w petnym zakresie.
Zeskanowane pismo z dekretacjg Dyrektora zostato przestane do jednostki podiegte]
Zaktadowi — Sekcji Eksploatacji w Hajndwce do realizacji. Zaréwno pracownicy Zaktadu Linii
Kolejowych jak réwniez Sekcji Eksploatacji w Hajnéwce nie przeprowadzili z Pyrylandig
Sp. z 0.0. zadnych rozméw dla ustalenia, kto bedzie zatrzymywat pojazdy drogowe na
przejazdach kolejowo — drogowych, uzgodniono tylko, Zze jazdy odbgdg sig w dniu
02.11.2017 r.

Do kierowania wozkiem motorowym przydzielony zostat tylko jeden pracownik. Biorgc pod
uwage treé¢ zlecenia zawierajgcego roéwniez ,opracowanie przejazdu® zgodna
z przepisami obsada wozka powinna skiada¢ si¢ z minimum trzech os6b posiadajgcych
odpowiednie uprawnienia tj.:

- kierowcy wozka motorowego,
- kierownika pociagu,
- pracownika zatrzymujgcego pojazdy drogowe na przejazdach kolejowo — drogowych.

Pracownik przydzielony do realizacji zlecenia ma uprawnienia kierowcy wozka motorowego
i kierownika pociagu, obie funkcie mogt realizowaé jednoczesnie. Niemozliwe jest jednak
jednoczesne wykonywanie funkgji kierowcy woézka motorowego i pracownika kierujgcego
ruchem pojazdéw drogowych na przejezdzie.

Pracownicy firmy Pyrylandia Sp. z o.0. od godz. 09:00 zainstalowali w kabinie wdzka
motorowego urzadzenia pomiarowe i do godz. 18:00 odbywaly si¢ jazdy pomiarowe ktore
zakonczono na st. Sniadowo. Rozkaz pisemny ,S” nr 104 dla pociggu nr Rob-2 dorgczony
kierowcy wozka motorowego o godz. 9:20 zawiera zapis o tresci: ,....Strzezenie przejazdow
kolejowo — drogowych na km 77,800, 76,671, 62,414 nalezy do kierownika pociggu. Vmax
20 km/h, podawac wielokrotnie sygnat ,Bacznos¢”...”
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Raport z badania powaznego wypadku zaistnialego w dniu 2 listopada 2017 r.
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usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo - tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy

Do stacji tapy, na terenie ktérej zlokalizowane jest miejsce postojowe wozka motorowego
kierowca drezyny jechat sam. Prowadzgcy pojazd kolejowy (zgodnie z jego wystuchaniem)
dojezdzajgc do przejazdu w km 37,119 sygnat Rp1 ,Bacznoé¢” i zatrzymat sie przed
przejazdem. Zobaczyt jadacy z lewej strony samochéd, ktéry zaczat zwalnia¢ i w duzej
odlegtoéci $wiatta samochodu z prawej strony. Wolno ruszyt i w momencie jazdy przez
przejazd jeszcze raz dat sygnat ,Bacznosé’. Jadacy z duzg predkoscig znajdujgcy sie
w odlegtosci kilku metréw samochéd zobaczyt dojezdzajgc do osi jezdni. Samochéd uderzyt
W pierwszg o$ drezyny w kierunku jazdy (jazda odbywata si¢ skrzynig tadunkowg do przodu)
powodujgc wykolejenie przednig osig. Drezyna zatrzymata sie na przejezdzie.

W samochodzie znajdowaly sie cztery osoby, kierujacy pojazdem i dwoje pasazerdow poniesli
Smier¢ na miejscu. Jedna pasazerka zostata w stanie cigzkim odwieziona do szpitala.

IV.3. Ustalenie dotyczace powaznego wypadku w oparciu o zaistniate fakty

Zespot badawczy PKBWK ustalit, ze obsada pojazdu kolejowego Rob 2 uniemozliwiata
relizacj¢ zadan zgodnie z zapisami w Regulaminiu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot modernizacyjnych na linii nr 36 Ostroteka - tapy na odcinku
Sniadowo — tapy nr IZESa-703-06/2017 z 19 stycznia 2017 r. i opracowanymi do niego
aneksami. Kierowca wdzka motorowego nie mogt jednoczesnie wykonywaé czynnosci
kierowcy i osoby kierujgcej ruchem pojazdow drogowych na przejazdach kolejowo —
drogowych.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowiazuje art. 19 ust. 1 ustawy z dn. 20 czerwca 1997 r.
.Prawo o ruchu drogowym?” - tekst jednolity (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pézn. zm.), w mys$|
ktorego ,kierujacy pojazdem jest obowigzany jechac z predkoscig zapewniajgca panowanie
nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkéw, w jakich ruch sig¢ odbywa, a w szczegélnosci:
rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi, stanu i ‘tadunku pojazdu, warunkéw
atmosferycznych i natezenia ruchu”.

Ponadto art. 28 ust.1 i 2 w/w ,ustawy...” stanowi. ze .Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do
przejazdu kolejowego oraz przejezdzajac przez przejazd, jest obowigzany zachowad
szczeg6Ing ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewni¢ sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzigé odpowiednie $rodki ostroznosci, zwlaszcza
jezeli wskutek mgty lub z innych powodéw przejrzysto$¢ powietrza jest zmniejszona.
Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mégt go zatrzymaé
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenia zabezpieczajace
albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd”.

Artykut ten wg zatozen prawodawcy gwarantuje bezpieczeristwo ruchu w przypadku awarii
(niedziatania) urzadzen zabezpieczajacych, w tym wypadku nieopuszczenia rogatek
(niezamknigcia przejazdu) na czas przejazdu pociagu.

Stan techniczny przejazdu - nawierzchnia w stanie dostatecznym, wiasciwa szeroko$é drogi,
przejazd w poziomie, wiaéciwe oznakowanie — nie stwarzat probleméw w ponownym
ruszeniu samochodu po zwolnieniu predkosci jazdy lub zatrzymaniu sig przed przejazdem
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w miejscu gdzie widoczno$¢  zblizajagcych  sie  pociggébw  byta  mozliwa.

Widocznoéé przejazdu kolejowo — drogowego z drogi z pozycji kierujgcego samochodem
wynosita 400 metrow (wymagana wg. przepisow — 120 metrow).

Zespot PKBWK upatruje w sposobie jazdy kierujacego samochodem, w tym nie zachowaniu
szczegolnej ostroznoéci jedng z przyczyn posrednich zaistnienia zdarzenia.

IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnos$nie do przyczyn powainego wypadku
i dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz ratownictwa medycznego stuzb ratowniczych

Zespdt badawczy Komisji prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoly wystuchan przeprowadzonych przez Zespét badawczy,
3) materiaty wlasne Zespotu badawczego PKBWK,

4) materiaty uzyskane od Prokuratury, Policji,

5) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach
i 11l tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow.

Przyczyny wypadku zestawiono w rozdziale |.3. niniejszego raportu ze wskazaniem innych
czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.5.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale 11.1.11.

IV.5. Okres$lenie bezposrednich przyczyn powaznego wypadku tacznie z czynnikami
zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem
ruchu pociagéw, stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn
posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn
systemowych zwiazanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji
i stosowaniem systemu zarzadzania bezpieczerfistwem

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Opisano w rozdziale |.3.1.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Opisano w rozdziale 1.3.2.
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IV.5.3.

Przyczyny posrednie:

Opisano w rozdziale 1.3.3.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Opisano w rozdziale 1.3.4.

Kategoria wypadku: A18

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale nie
majacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, nie majgcych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczyé:

1.

L

Nie poinformowanie przez wykonawce pracownikow wiasnych i podwykonawcow
(Pyrylandia) o obowigzujgcych postanowieniach ,Regulaminu Tymczasowego
prowadzenia ruchu na linii 36".

Pracownicy Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A. zapoznali sie
z postanowieniami Regulaminu tymczasowego, jednakze faktu zapoznania sie nie
potwierdzili dowodnie sktadajac podpis.

Czesc wpisdw nieczytelnych w ,Dzienniku telefonicznym” (R-138) stacii tapy.
Pracownicy podwykonawcy (Pyrylandia) nie byli zapoznani z systemem zarzadzania
bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, nie byli przeszkoleni z zakresu tematyki
o zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia wykonujacych prace na terenie
zarzgdey infrastruktury, ani nie byli tez zapoznani z postanowieniami ,Regulaminu
Tymczasowego prowadzenia ruchu na linii 36”.

Generalny wykonawca do dnia zdarzenia nie przedstawit CRI informadii
0 przeprowadzonych dziataniach korygujacych i zapobiegawczych oraz nie
przedstawiat raportow =z przeprowadzanych kontroli i wdrozonych dziatan
korygujgcych (CRI tego nie wyegzekwowat).

Pracownicy CRI nadzorujgcy roboty inwestycyjne nie byli przeszkoleni z zakresu
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przed zaistnieniem zdarzenia,
otrzymywali jedynie aktualizacje SMS.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze wydane przez komisje kolejowg bezposrednio po zaistnieniu
zdarzenia zostaty opisane w pkt. 1.6.1.
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VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW W
PRZYSZ+OSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1)

2)

3)

5)

6)

Zarzadcy infrastruktury i pozostate podmioty eksploatujgce pojazdy pomocnicze podejmg
dziatania, aby pojazdy pomocnicze poruszajgce sie po liniach kolejowych byly wyposazone
w elementy odblaskowe poprawiajgce widoczno$¢ tych pojazdow z boku oraz opracujg
wytyczne w zakresie dodatkowego znakowania pojazdow w te elementy do przepisow
wewnetrznych.
PKP PLK S.A. zapewni przestrzeganie regulaminéw tymczasowych przez pracownikéw
wiasnych i pracownikéw innych podmiotéw na liniach kolejowych, na ktérych prowadzone
sg roboty i poruszajg sie pojazdy robocze.
PKP PLK S.A. doposazy pojazdy pomocnicze modernizowane, poddawane przeglgdom
pozioméw utrzymania P4 i P5, jak rowniez pojazdy nowo zakupione, w rejestratory
poktadowe parametrow jazdy (rejestrujgce co najmniej predkosé, ciSnienie w przewodzie
gtéwnym i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnatu ,bacznosc”).
PKP PLK S.A. podejmie dziatania, aby wszyscy pracownicy Centrum Realizacji Inwestyc;ji
zarzadcy infrastruktury byli na biezaco szkoleni z zakresu Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem oraz jego aktualizacjami.
PKP PLK S.A. podejmie dziatania, aby wszyscy pracownicy podwykonawcow byli dowodnie
zapoznani w szczegolnosci z obowigzujacymi regulaminami tymczasowymi prowadzenia
ruchu, obowigzujgcg podwykonawcow  dokumentacjg systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury oraz pozostata dokumentacjg, w tym z zakresu
tematyki o zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia wykonujgcych prace na terenie
zarzadcy.
W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczeristwem spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie nastepujgce dziatania:
a. objaé szczegdlnym nadzorem przestrzeganie procedur PR-02, PR-03 oraz PD-05,
tym systemem audytéw i kontroli,
b. podja¢ dziatania, aby realizacje ww. procedur skréci¢ i uczynic proces bardziej
efektywnym i aby ww. procedury byly zakonczone nie pdznigj niz przed
rozpoczeciem robot.

Zgodnie z art. 28| ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2017 r. poz. 2117, z pézn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury
i przewoznikami.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
7/

~ (Tadeusz RYS)
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Zatgeznik - Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/05/2018

Symbol

Lp. (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. Ml Ministerstwo Infrastruktury

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

5. 1Z PKP PLK S.A. — Zakfad Linii Kolejowych

7. IZES PKP PLK §.A. — Dzial Eksploataciji Zaktadu Linii Kolejowych

8. IZATA PKP PLK S.A. — Dziat Automatyki Zaktadu Linii Kolejowych

9. ISE PKP PLK S.A. - Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
10. IZKR PKP PLK S.A. — Kontroler ds. ruchowych Zaktadu Linii Kolejowych
11. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
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