Warszawa, dnia 1 sierpnia 2019 r.

Poz. 39

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

z dnia 31 lipca 2019 r.

w sprawie ogloszenia Raportu Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Nr PKBWK/03/2019 z postepowania w sprawie powaznego wypadku

Na podstawie art. 28| ust. 5 i 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2019 r. poz. 710, 730 i 1214) ogtasza sie Raport Parnstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Nr
PKBWK/03/2019 z postepowania w sprawie powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego w dniu 23
sierpnia 2018 r. o godz. 11:17 na przejezdzie kolejowo — drogowym kat. ,D”, zlokalizowanym w stacji
Szaflary, w km 25,749 linii kolejowej nr 99 Chabéwka — Zakopane, obszar zarzadcy infrastruktury PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Nowym Saczu, stanowigcy zatgcznik do

obwieszczenia.

Minister Infrastruktury: Andrzej Adamczyk

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegdétowego zakresu dzialania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).
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WSTEP:

Niniejszy raport zostat sporzadzony w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
zwane] dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”, dzialajacej przy Ministrze Infrastruktury w Warszawie
w wyniku zakonczenia postepowania powypadkowego, prowadzonego w okresie 29.08.2018r. -
09.07.2019 r. Postgpowanie prowadzil Zespél badawczy Komisji powolany przez Przewodniczacego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Decyzja nr PKBWK.82.2018.BP, w zwiazku
z powaznym wypadkiem kategorii A21, tj. najechanie pociagu osobowego ROJ nr 33397 relacji:
Chabowka - Zakopane przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z o. 0. Oddziat Matopolski na pojazd
egzaminacyjny (samochdd osobowy marki Suzuki Baleno), ktéry z nieustalonych przyczyn zatrzymat
si¢ w osi toru przejazdu kolejowo-drogowego. W wyniku powaznego wypadku kierujacy pojazdem
egzaminacyjnym doznal obrazen ciala i po przewiezieniu do szpitala zmarl. Powazny wypadek
zaistnial w dniu 23 sierpnia 2018 r. o godz. 11:17 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,,D”,
zlokalizowanym w stacji Szaflary w km 25,749 stanowigcym skrzyzowanie ulicy Kolorowej z linig
kolejowg nr 99 Chabdwka - Zakopane.

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczgciu postgpowania w sprawie powaznego wypadku, sklad zespolu
badawczego i opis przebiegu postepowania

Na okoliczno$¢ zaistnialego zdarzenia Dyrektor Zakltadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Nowym
Saczu powotal komisj¢ kolejows (decyzja nr 14/2018 z dnia 23.08.2018 r.) pod przewodnictwem
kontrolera ds. drogowych. Komisja kolejowa sporzadzila ,Protokét ogledzin miejsca wypadku na
przejezdzie kolejowo-drogowym”. Zespoét badawezy PKBWK przejat postgpowanie prowadzone dotad
przez komisje kolejowa.

Przewodniczacy Pafnstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Tadeusz Rys$ wydal decyzje
nr PKBWK.82.2018.BP z dn. 29.08.2018 r. o przejeciu postgpowania przez Zespél badawczy
Komisji na mocy postanowienia art. 28e ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z péin. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie
kolejowym”, biorac pod uwage nastepujace okolicznosci i dokumenty: Protokét ogledzin miejsca
wypadku kolejowego kat. B21, z dnia 23.08.2018 r. o godz. 11:17 na przejezdzie kolejowo-
drogowym kat. ,.D” w km 25,749 linii kolejowej nr 99 Chabéwka - Zakopane oraz wyniki ogledzin
miejsca zdarzenia, dokonanych przez cztonkéw PKBWK w dniu 25 sierpnia 2018 r.

Powyzsza decyzja Przewodniczagcy PKBWK wyznaczyl Zespoél badawczy dzialajacy w ramach
Komisji w sprawie wyjasnienia przyczyn i okolicznosci powstania powaznego wypadku. W skiad
Zespotu badawczego Komisji wyznaczeni zostali:

Karol Trzonski — cztonek staly PKBWK, jako kierujacy Zespotem badawczym Komisji,

Jan Andrzej Mlynarczyk — cztonek staly PKBWK, Zastepca Przewodniczacego PKBWK,

Grzegorz Skarwecki — cztonek staty PKBWK.

Ponadto pismem nr PKBWK.4631.71.2018.BP z dnia 29.08.2018 r., Przewodniczacy PKBWK na
podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym zobowiazal dyrektoréw PKP PLK
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S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Nowym Sgczu i Przewozy Regionalne Sp. z o. o. Oddziat
Matopolski do wyznaczenia 0s6b zobowigzanych do wspodlpracy z Komisjg.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespol
badawczy Komisji, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,
Komisja w dniu 31 sierpnia 2018 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,,EUAR™)
za posrednictwem systemu informatycznego ,,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostalo zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5751.

I.2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

Dnia 23 sierpnia 2018 r. o godzinie 11:17 na przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,,D” stanowiacy
skrzyzowanie drogi wewng¢trzne] (pozostajacej w zarzadzie Burmistrza Miasta Nowy Targ) bedacej
przedtuzeniem ulicy Kolorowej z linig kolejowa nr 99 Chabdéwka - Zakopane w km 25,749 (stacja
kolejowa Szaflary) po minieciu znaku ostrzegawczego B20 ,,.STOP”, wjechal samochéd osobowy
koloru czerwonego oznaczony tablicg barwy niebieskiej z bialg literg ,,L.” (nauka jazdy wiasnosci
Matopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego w Nowym Targu). Pojazd egzaminacyjny prowadzony
przez osobe odbywajgcg jazde egzaminacyjng zatrzymal si¢ na pomoscie przejazdu centralnie w osi
toru. Po uptywie kilkunastu sekund z wspomnianego samochodu wysiadl egzaminator 1 pospiesznie
oddalit si¢ z torowiska w kierunku ulicy Kolorowej. Samochéd ruszyt do przodu pokonujgc odleglosé
okolo 0,5 metra, po czym nastapilo najechanie na niego pociggu osobowego nr ROJ 33397
zestawionego z Elektrycznego Zespotu Trakeyjnego EZT EN99-004 i EN63-003, relacji Chabowka —
Zakopane przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddzial Malopolski.

Samochdéd zostal uderzony sprzegiem samoczynnym pojazdu kolejowego EZT EN99-004 w prawy bok
tj. od strony pasazera, ktéry wbil sie glgboko w nadwozie (przestrzen pasazerska) powodujac jego
destrukcje (znaczne zgniecenie karoserii) i przemieszczenie (przepchnigcie) samochodu na odlegtosé
112 metréw za przejazd w miejsce zatrzymania czola pociggu. W momencie kolizji
w samochodzie znajdowala si¢ osoba kierujgca pojazdem zdajgca egzamin na prawo jazdy, ktdra
wskutek wypadku doznata powaznych obrazen ciala. Osoba ta w stanie cigzkim zostala przewieziona
do szpitala w Nowym Targu, gdzie mimo podjete] niezwlocznie intensywnej akcji ratunkowej zmarla.

I.3. Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn poérednich ustalonych
w post¢powaniu

Na podstawie analizy faktow zwiazanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A21 w dniu
23.08.2018 r. o godz. 11:17 na przejezdzie kolejowo — drogowym kat. ,,D”, zlokalizowanym w stacji
Szaflary, w km 25,749 linii kolejowej nr 99 Chabowka - Zakopane, Zespoét badawczy PKBWK wskazat
przyczyny zdarzenia:
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I.3.1. Przyczyna bezposrednia:
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd egzaminacyjny (samochdd osobowy) stojacy w osi toru,
tworzgc przeszkodg dla pociggu na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,,D”.

1.3.2. Przyczyna pierwotna:
Nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem egzaminacyjnym oraz
egzaminatora podczas dojazdu i kontynuowania jazdy przez przejazd kolejowo-drogowy mimo

zblizania si¢ pociagu od strony pasazera (egzaminatora).

1.3.3. Przyczyny posrednie:

Nie zatrzymanie pojazdu egzaminacyjnego przez kierujacego i nie podjecie przez egzaminatora
czynnoscl zmierzajgcych do zatrzymania pojazdu przed przejazdem kolejowo-drogowym,
pomimo znaku nakazu B20 ,Stop” i podawanych przez maszyniste pociggu sygnatéw
,,Bacznosé”.

Brak podj¢cia przez egzaminatora proby wypiecia z paséw bezpieczenstwa osoby
egzaminowanej i wydania zdecydowanej komendy o ewakuacji w sytuacji nieuchronnej kolizji
z nadjezdzajacym pociggiem stanowigcym bezposrednie zagrozenie zycia.

Wdrozenie naglego hamowania przez kandydata na maszyniste pociggu za pomoca ,,zadajnika
jazdy i1 hamowania”, przy mozliwosci uzycia L hamulca bezpieczefistwa maszynisty”, co
spowodowato wydtuzenie drogi hamowania pociggu.

Nie wdrozenie przez maszynist¢ opiekuna naglego hamowania pociagu przez uzycie ,,hamulca
bezpieczenstwa maszynisty”.

1.3.4. Przyczyny systemowe:

I.4.

Brak przepisow uwzgledniajacych funkcjonowanie przejazdow kolejowo-drogowych kategorii D
w granicach stacji kolejowej w aspekcie przygotowania drogi przebiegu pociggu zgodnie z § 40
ust. 2 ppkt 5 Instrukcji Ir-1 (Przygotowanie drogi przebiegu, ... po otrzymaniu polecenia
przygotowania drogi przebiegu nalezy: upewnié si¢ w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym o  zabezpieczeniu przejazdow kolejowo-drogowych i obslugiwanych przejsé
znajdujqcych sie w obrebie obslugiwanego i nadzorowanego okregu).

Okreslenie tréjkatéw widocznodei z odlegtosci 10 1 20 metréw w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie z dnia
20 pazdziernika 2015 r. (Dz.U. poz. 1744 z pézn. zm.) jako obowigzujace warunkowo nie
zapewnia akceptowalnego poziomu bezpieczenistwa na przejazdach kolejowo-drogowych,
nakazujgc zachowanie widocznosci czota pociggu wylgcznie z odleglodcei 5 metréw.

Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia zespolu badawczego

Kategoria powaznego wypadku - A21
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L5 Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikéw stwierdzonych w ramach postepowania, majacych wplyw na powstanie
powaznego wypadku, nalezy wskazaé niekorzystne warunki lokalne polegajace na jednostronnym
zwezeniu pasa jezdni na diugosci ok. 20 metréw na dojezdzie do przejazdu (wymuszajace zjazd
z prawego pasa jazdy na lewy), na jego dlugosci i bezposrednio za przejazdem kolejowo-drogowym.
Dodatkowym czynnikiem bylo nieprawidtowe oznakowanie w ciagu ulicy Kolorowej (nieprawidtowy
znak Al2a - zwezenie jezdni dwustronne, zamiast znaku A12b - zwegzenie jezdni prawostronne, brak
oznakowania zwezonego odcinka drogi znakami B-31 i D-5). Wyzej opisana sytuacja wymuszata
skupienie uwagi przez kierujgcego pojazdem egzaminacyjnym na Kkonfiguracje jezdni, co
w konsekwencji doprowadzito do ostabienia czujnosci i braku obserwacji przed przejazdem kolejowo-
drogowym czy nie nadjezdza pocigg. Kolejnym czynnikiem majgcym wplyw na powstanie powaznego
wypadku byt duzy stres zdajacego egzamin na prawo jazdy spowodowany przystgpieniem po raz
czwarty do egzaminu oraz stres spowodowany uwagami egzaminatora o popetnionych btedach
w trakcie jazdy egzaminacyjnej. Egzamin na placu manewrowym rozpoczat si¢ o godzinie 10:34 i trwat
do godziny 10:40, kiedy to rozpoczela si¢ jazda egzaminacyjna. W trakcie egzaminu na placu
manewrowym egzaminowany znajdowal si¢ sam w pojezdzie, a egzaminator wydajacy polecenia na
zewnatrz. Z nagran rejestratora znajdujacego si¢ w pojezdzie sg wyraznie styszalne glebokie oddechy
zdajgcego egzamin, a kazde zaliczenie kolejnego manewru konczy si¢ westchnieniem ulgi: ,,aaaa....”.
Przed rozpoczeciem jazdy egzaminacyjne] na drodze publicznej egzaminator poucza egzaminowanego
o zasadach przeprowadzenia egzaminu, w trakcie czego egzaminowany stwierdza, ze ,,0statnio jak
zadal pytanie to oblal” po czym dodaje z glebokim oddechem ,,moze si¢ tym razem uda”.

W trakcie jazdy okolo godziny 10:56 zarejestrowana zostala nastgpujaca rozmowa: egzaminowany
mowi do egzaminatora: ,,ale jestem zestresowana”, na co egzaminator odpowiada: ,,prosze..?”, na co
pada odpowiedz: ,,bardzo mi serce bije”, na co egzaminator odpowiedzial: ,to znaczy, ze Pani zyje”.
Odstuchanie peinej sekwencji nagran rejestratora z przeprowadzonego egzaminu daje podstawe do
stwierdzenia, Ze osoba egzaminowana pozostawata w duzym stresie.

Pozostate czynniki i przyczyny powaznego wypadku zawarto w pkt. [.3 oraz IV.51IV.6.

I.6. Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen
1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej
Komisja kolejowa nie wydala zalecen.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia PKBWK ujete zostaly w punkcie VI.
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II. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM
Opis zastanego stanu faktycznego:

II.1.  Okreslenie powaznego wypadku

I1.1)a. Data, dokladny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Powazny wypadek kategorii A21 zaistniaty w dniu 23 sierpnia 2018 r. 0 godz. 11:17 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii ,,D”, w stacji Szaflary w km 25,749 linii kolejowej nr 99 Chabowka -
Zakopane. Obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zaklad Linii
Kolejowych w Nowym Sgczu.

I1.1)b. Opis wypadku

Dnia 23 sierpnia 2018 r. o godzinie 11:17 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,,D”
stanowigcym skrzyzowanie drogi wewngtrznej bedacej przedtuzeniem ulicy Kolorowej z linig
kolejowg nr 99 Chabéwka - Zakopane w stacji kolejowej Szaflary w km 25,749 doszto do najechania
pociggu osobowego ROJ nr 33397 zestawionego z EZT EN99-004 i EN63-003, relacji Chabéwka —
Zakopane przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z o. 0. Oddziat Matopolski na pojazd egzaminacyjny
(samochod osobowy marki Suzuki Baleno) oznaczony tablicg barwy niebieskiej z bialg litera “L”.

W trakcie jazdy pociagu z predkoscia 89,3 km/h przy predkosci rozktadowej 90 km/h na szlaku Nowy
Targ - Szaflary, na wysokosci wskaznika Wéa w odlegtosci 715 m przed dojazdem do ww. przejazdu
kolejowo-drogowego prowadzacy pocigg osobowy podatl sygnat ,Baczno$¢” kontynuujgec jazde
z dozwolong predkosciag zgodnie z rozktadem jazdy.

W tym samym czasie pojazd egzaminacyjny (nauka jazdy ,L” wlasnosci MORD Nowy Targ)
prowadzony przez osobe zdajaca egzamin na prawo jazdy pod nadzorem uprawnionego egzaminatora,
jechat droga krajowa nr 47 z Nowego Targu w kierunku Zakopanego. Zblizajac si¢ do skrzyzowania
o ruchu okreznym (ronda) w odlegtosci okoto 600 metréw przed nim egzaminator wydat polecenie
egzaminowanemu o tresci: ,,na najblizszym skrzyzowaniu, w prawo prosze”.

Kierujacy po opuszczeniu ronda kontynuowal jazde¢ ulicg Kolorows jadac do przejazdu kolejowo-
drogowego z predkoscia okoto 40km/h. Podczas zblizania si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego, nie
zatrzymal pojazdu przed znakiem B20 .STOP” i nie zareagowal na prawidlowo odnoszace si¢ do
kierunku jazdy znaki ostrzegawcze (A10, Gla, G1b, Glc, G3).

Po minigciu znaku B20 ,,STOP” samochéd egzaminacyjny z nieustalonych przyczyn zatrzymat sie na
przejezdzie kolejowo-drogowym centralnie w osi toru. Po zatrzymaniu pojazdu egzaminacyjnego,
wysiadl z niego egzaminator, zamkngt drzwi i szybkim krokiem oddalit sie z torowiska w kierunku
ulicy Kolorowej. Samochod pozostal na przejezdzie z osobg egzaminowang kierujgca pojazdem.
Prowadzacy pociag (szkolacy sie — kandydat na maszyniste) dostrzegt w odleglosci ok. 290 metréw
przed przejazdem wjezdzajacy na przejazd z lewej strony samochdd osobowy, po czym podat sygnat
~Bacznos¢™” trwajacy trzy sekundy. Widzgc, ze pojazd nie opuszcza przejazdu rozpoczgt ponownie
podawanie syreng sygnalu ,Baczno$¢”. Kandydat na maszyniste kontynuujac pod nadzorem
maszynisty jazd¢ z dozwolong predkoscig ok 90 km/h, w odleglosci ok. 180 metréw przed przejazdem,
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wdrozyl nagte hamowanie pociggu uzywajac hamulca elektropneumatycznego ,,zadajnikiem jazdy
i hamowania”. W tym samym czasie kierujgcy samochodem egzaminacyjnym podjgl probe
opuszczenia przejazdu - ruszyt do przodu pokonujac odleglos¢ okoto 0,5 metra. Najechanie pociggu na
samochdd (moment zderzenia z przeszkodg) nastapilo na przejezdzie o godzinie 11:16:37 przy
predkos$ci biegu pociagu 56,4 km/h. Droga hamowania pociagu z predkosci 88,9 km/h do wartosci
0 km/h wynosila 293 m w czasie 24 sekund. Czolo zatrzymanego pociagu znajdowato si¢ w km 25,861
w odlegtosci 112 metréw za osig przejazdu. Pojazd egzaminacyjny zostal uderzony przez pociag
w prawy bok (od strony pasazera) w jego srodkowa czgs¢. Przedni sprzeg pojazdu kolejowego wbit sie
do wnetrza samochodu uderzajgc osobe kierujaca w glowe. Samochdd zostal przepchniety przez pociag
za przejazd w kierunku stacji Szaflary do km 25,861 i zatrzymany na wysokosci shupa trakcyjnego
w lokacie 25-16 (patrz. Fot. Nr 19). Osoba kierujgca pojazdem egzaminacyjnym po przewiezieniu do
szpitala zmarta w wyniku doznanych obrazen.
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Fot. 1. Skutki uderzenia szynobusu w samochéd osobowy Suzuki Baleno

IL1)c. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udzial w powaznym
wypadku oraz innych stron i swiadkéw

Tablica IL 1) c. Wykaz osdb zwigzanych z powainym wypadkiem

Ilos¢ godz.
Stan Disted gotls, Wypocz ngku przed
; . y
Stanowisk Zaklad prac : rozpoczecia 5
19%e pracy trzezwosci rac rozpoczeciem
pracy pracy
Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

t . A 3.08.2 ; ;
kandytri;! tna Oddzial Matopolski Sekcja Druzyn trzezwy 2 2 3218 g 22 h 10 min
asEynISR Pociggowych Krakéw Plaszow '
ma;iyumsta Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. 23.08.2018
PSIRL Oddziat Matopolski Sekcja Druzyn trzezwy T ' 70 h 30 min
VRSO Pociagowych Krakéw Plaszow 3:30
szkolenie s

Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. 23.08.2018 r
kierownik pociggu | Oddziat Matopolski Sekcja Druzyn trzezwy ' 7j 30 ’ 24 h 25 min
Pociggowych Krakéw Plaszow '

Wszyscy pracownicy majacy zwigzek ze zdarzeniem mieli wymagany czas wypoczynku.
Do powaznego wypadku doszto w széstej godzinie pracy pracownikéw druzyny trakcyjnej, w czwarte)
godzinie pracy kierownika pociggu.
Egzaminator przeprowadzajacy egzamin (MORD Nowy Targ) tego dnia rozpoczat prace o godz. 7:10

wypadek wydarzy} si¢ w piatej godzinie jego pracy.
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Inne strony i swiadkowie majacy zwiazek z powaznym wypadkiem:
Wykorzystano informacje uzyskane od §wiadka - kierowcy samochodu osobowego, ktory prawidlowo
zatrzymat sie z przeciwnej strony przejazdu kolejowo - drogowego przed znakiem B-20 STOP.

II.1)d. Okreslenie pociggow i ich skladéw, przewozonego ladunku (ze szczegélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, bioracych udzial w powaznym wypadku wraz z uwzgle¢dnieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tablica II.1)d Dane pociggu biorgcego udzial w powainym wypadku

Dane pociaggu

33397, rodzaj pociagu: ROJ,
przewoznik: Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

a) numer pociagu:

b) relacja: Chabowka - Zakopane

¢) predkosé rozkladowa pociggu: dozwolona w miejscu zdarzenia: 90 km/h
d) dlugos¢ pociggu w metrach: 102 m

e) sklad pociaggu: EN99-004 (2 czlony), EN64-003 (3 cztony)
f) masa brutto pociagu: 227t

g) masa hamujaca wymagana: 150 t

h) masa hamujgca rzeczywista: 483t

i) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo

j) nastawienie hamulcow: szybkodzialajace

k) miejsce ostatniej szczegolowej
proby hamulca:

21.08.2018 r. Sucha Beskidzka

1) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania Rewident taboru PR Oddzial Malopolski

préby hamuleéw:

m) miejsce ostatniej proby
uproszczonej:

Chabdowka

Dane o pojezdzie kolejowym.

Pojazd trakcyjny:
Zestawiony z elektrycznych zestawow trakcyjnych (EZT EN99-004 oraz EZT EN64-003).

Ostatnie przeglady okresowe:

» EN99-004 (dwucztonowy): przeglad P1 wykonany w dniu 21.08.2018 r.; przeglad P2 wykonany
w dniu 12.07.2018 .

» EN64-003 (trojczlonowy): przeglad P1 wykonany w dniu 21.08.2018 r.; przeglad P2 wykonany w dniu
11.07.2018 r.
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Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego (prowadzgcego pociag) nr PBU1-3/2017
wydane w dniu 30.03.2017 r., wazne do 05.03.2020 r. na przebieg 836873 km, liczony od 163127 km.
Elektryczny Zesp6t Trakcyjny typu 41WE Przewozy Regionalne Sp. z o. o. (rok budowy 2014,
nr fabryczny E721BNA004 41WE 004) wyprodukowany przez PESA Bydgoszcz S.A., na ktéry
wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr PL 59 2016 0057 na
pojazd kolejowy EN99-004.

Wagony wchodzgce w sklad EN99-004:
» czlon prowadzacy - EVN: PL-PREG 94 51 2 130 325-5,

» czlon doprzegnigty - EVN: PL-PREG 94 51 2 130 326-3.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego (doprzegnietego) nr PBU1-8/2017 wydane
w dniu 30.03.2017 r., wazne do 30.10.2019 r. na przebieg 748922 km, liczony od 251078 km.
Elektryczny Zesp6t Trakcyjny typu 40WE Przewozy Regionalne Sp. z o. o. (rok budowy 2014,
nr fabryczny E735BNA002 40WEa 003) wyprodukowany przez PESA Bydgoszcz S.A., na ktéry
wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr PL 59 2016 0044 na
pojazd kolejowy EN64-003.

Wagony wchodzace w sklad EN64-003:
» czlon - EVN: PL-PREG 94 51 2 130 304-0,

» czlon - EVN: PL-PREG 94 51 2 130 305-7,
» czion - EVN: PL-PREG 94 51 2 130 306-5.

W ramach postgpowania nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie przebiegu utrzymania pojazdow
kolejowych biorgcych udzial w wypadku. Stan techniczny tych pojazdow nie budzit zastrzezen Zespotu
badawczego Komisji i nie mial wplywu na przebieg zdarzenia oraz jego skutki.

II.1)e. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku —
typy toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Opis infrastruktury kolejowej:

Dane o przejezdzie:

Kat skrzyzowania 90°

Iix Osygnalizowanie od strony toru - wskazniki Wéa w km 25,034; 26,350.

2. Oznakowanie od strony drogi — Gla z A10, G1b, Gle, G2, G-3, B-20 ,.STOP”, U3d, Al2a
- strona lewa przejazdu (z kierunku jazdy samochodu); A10, Gla, Gl1b, Glc, G2, A10, G-3,
B-20 ,.STOP- strona prawa przejazdu.

A Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: dylina drewniana.

4. Iloczyn ruchu 16848 (pomiary wykonano w dniach 29 do 30 maja 2018 r.).

5. Nr drogi, z jaka jest skrzyzowanie linii nr 99 na przejezdzie: brak, ul. Kolorowa Nowy Targ.
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Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej: nawierzchnia bitumiczna.

Typ urzadzen SSP — brak.

Sygnalizacja swietlna — brak.

9. Sygnalizacja dzwigkowa — brak.

10.  Widoczno$c:

strona lewa przejazdu (w prawo, z kierunku jazdy pociggu) w kierunku stacji Nowy Targ:
z 5 m wymagana 571 m / rzeczywista 700 m

z 10 m wymagana 571 m / rzeczywista 415 m

z 20 m wymagana 345 m / rzeczywista 80 m

strona lewa przejazdu (w lewo, zgodnie z kilometracjg linii) w kierunku stacji Szaflary
z 5 m wymagana 571 m / rzeczywista 600 m

% = o

z 10 m wymagana 571 m / rzeczywista 400 m
z 20 m wymagana 345 m / rzeczywista 200 m

strona prawa przejazdu (w prawo, zgodnie z kilometracja linii) w kierunku stacji Szaflary:
z 5 m wymagana 495 m / rzeczywista 650 m

z 10 m wymagana 495 / rzeczywista 580 m

z 20 m wymagana 324 / rzeczywista 80 m

strona prawa przejazdu (w lewo) w kierunku stacji Nowy Targ

z 5 m wymagana 495 m / rzeczywista 700 m

z 10 m wymagana 495 / rzeczywista 250 m

z 20 m wymagana 324 / rzeczywista 150 m
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatlego w dniu 23 sierpnia 2018 . 0 godz. 11:17
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ..D”, zlokalizowanym w stacji Szaflary, w km 25,749
linii kolejowej nr 99 Chabéwka - Zakopane, obszar zarzadcey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Nowy Sacz

Fot. 2. Widocznos¢ w porze dziennej z 5 m w kierunku zblizajacego si¢ pociagu (z pozycji kierowcy
samochodu osobowego)

Fot. 3. Widoczno$¢ w porze dziennej z 10 m w kierunku zblizajacego si¢ pociagu (z pozycji kierowcy
samochodu osobowego)
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Fot. 5-8. Oznakowanie przejazdu z kierunku jazdy samochodu (w dniu zdarzenia)
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Fot. 9 - 13. Oznakowanie prawej strony przejazdu (w dniu zdarzenia)
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Metryka przejazdu kolejowo-drogowego zostata sporzadzona i zaktualizowana dnia 22.06.2018 r.
i zatwierdzona dnia 23.06.2018 r. przez dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Nowym Saczu.
Uwagi odnoénie zawartosci Metryki ujeto w pkt. IV.6.

Linia kolejowa nr 99 Chabéwka — Zakopane:

— szlak jednotorowy Nowy Targ - Szaflary

— tor bezstykowy

— tor szlakowy nr 1 na przejezdzie oddany po naprawie biezacej — 2014 r.

— szyny typu S49 z 1988 1.

— w granicach przejazdu podklady drewniane dgbowe IIB z 2014 r.

— przytwierdzenie typu K

— podsypka tluczniowa, grubos$é¢ podsypki pod podktadem 30 cm

— stan techniczny toru dostateczny, nawierzchnia nie miata wplywu na powstanie zdarzenia
— najwieksza dozwolona predkosé dla pociggéw osobowych - 90 km/h

— najwieksza dozwolona predkosé dla pociggéw towarowych - 70 km/h

— potozenie w planie — poczatek krzywej przejsciowej do tuku poziomego R=1675 m
— tor polozony na pochyleniu 5,4% (wzniesienie w kierunku jazdy pociagu)

— max nacisk osi 196 kN

— linia zelektryfikowana.

W roku 2018 zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r.
poz. 1202, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,Prawem Budowlanym”, przeprowadzono kontrole obiektu
budowlanego w zakresie sprawdzenia stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania przejazdu
kolejowo-drogowego kategorii ,,D” w km 25,749 linii nr 99 zakonczong sporzadzeniem Protokotu
Kontroli Utrzymania Obiektu Budowlanego nr IZDKN{f-500-16/18 z dnia 20.06.2018 r. W wyniku
kontroli stwierdzono nieprawidlowo$ci: krzaki utrudniajace widocznoé¢ strona lewa z kierunku
nieparzystego i parzystego i strona prawa z kierunku parzystego. Wydano wnioski i zalecenia odnosnie
wycinki krzakow. Zgodnie z pismem ISED-51/80/1/2018 z dnia 03.08.2018 r. sekcja ISE Sucha
Beskidzka poinformowat o zrealizowaniu zalecen z protokotu jw.

IL1)f. Stosowane na miejscu powaznego wypadku §rodki lacznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia lacznoS$ci znajdujjce si¢ na posterunkach:

Stacja Nowy Targ nastawnia dysponujaca NT:

- radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu Radmor 3206, manipulator 3066/2 nr 1201199, blok
N/O 7804045; radiotelefon sprawny nastawiony na 4. kanat radiolgcznosci pociggowe;j,

- urzadzenie lacznosci przewodowej — centralka DGT IP-R nr 777.

Stacja Szaflary nastawnia dysponujaca Sz:

- radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu Radmor 3206, manipulator 3066/1 nr 7702682, blok
N/O 7803165; radiotelefon sprawny nastawiony na 4. kanat radiotgcznosci pociggowej,

- urzgdzenie tgcznosci przewodowej — centralka DGT IP-R nr 960.
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Centralka DGT IP-R nr 960 zostala zabudowana dnia 17.07.2018 r. Z uruchomienia sporzadzono
Protokot nr DGT-PKPU/PLK/18/63, w ktérym stwierdzono zgodnos$¢ wykonania z umowa, normami
i DTR oraz poprawnos¢ dziatania urzadzen.

Urzadzenia lacznosci znajdujace sie w pojezdzie trakcyjnym:

Pojazd trakeyjny EN99-004 wyposazony w radiotelefon typu Koliber, radiotelefon sprawny nastawiony
na 4. kanal radiotgcznoscei pociggowej.

Dnia 21.08.2018 r. podczas przegladu P1 Serwis PESA dokonat sprawdzenia radiotelefonu i systemu
Radiostop. Zgodnie z zapisami w Ksigzce Pokladowej Pojazdu Kolejowego z Napedem, dziatanie
systemu bylto prawidlowe.

IL.1)g. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie

W' czasie zaistnienia powaznego wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo -
remontowych.

IL.1)h. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewngtrz przedsigbiorstw kolejowych — zarzadey
infrastruktury i przewoznikoéw kolejowych zestawiono w tablicy 11.1) h

Tablica IL.1) h. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Godzina
Powiadamiajgcy  |powiado- Jednostka powiadamiana Przyjmujacy powiadomienie
mienia
Kandydat na ) i
Maszyniste pociagu 11:17 | IZ Nowy Sacz dyzurny ruchu Szaflary (ISEDR)
DyZzurny ruchu 11:20 | Centrum Zarzgdzania Kryzysowego | operator alarmowy nr 112
Kierownik pociagu 11:20 | PR Krakéw dyspozytor zaktadowy
. . L dyspozytor IZ Nowy Sacz,
Dyzurny ruchu 11:22 | IZ Nowy Sacz Avshaeyior lisiowy
]é);/:;ozytor 1ZKowy 11:25 | IZ Nowy Sgcz, PR Krakow komisja kolejowa

IL1)i. Opis dzialan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i sluzby ustawowo powolane do niesienia pomocy oraz zespoly
ratownictwa medycznego, kolejne etapy akeji ratowniczej

Powiadomione shuzby i instytucje:

- Wojewodzkie Centrum Powiadamiania Ratunkowego
- Panstwowa Straz Pozarna Nowy Targ

- Komenda Powiatowa Policji w Nowym Targu

- Pogotowie Ratunkowe
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= Straz Ochrony Kolei

- Dyspozytura Zakladowa PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Nowym Sgczu
- Dyspozytura Oddzialu Przewozdw Regionalnych Oddziat Malopolski

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

- Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. Warszawa

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

- Prokuratura Rejonowa w Nowym Targu

- Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Malopolski.

Czas trwania akcji ratowniczej:

Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 23.08.2018 r. o godzinie 11:20.

Akcja ratownicza zakonczona dnia 23.08.2018 r. o godzinie 15:15, z udzialem:

Prokuratora Rejonowego, Pogotowia Ratunkowego, Panstwowej Strazy Pozarnej oraz Policji.

Usuwanie skutkéw powaznego wypadku:

Tor szlakowy zamkniety o godz. 11:25, przerwa w ruchu pociggdéw do godz. 15:26.

Pierwszej pomocy osobie poszkodowane] udzielili $wiadkowie zdarzenia. Akcjg¢ ratunkows przejely
jednostki Strazy Pozamnej i Pogotowia Ratunkowego, ktére przybyly na miejsce okolo godz. 11:26,
poszkodowany zostal zabrany do szpitala w Nowym Targu. Wrak samochodu zostat usunigty z toru
przez Straz Pozarng o godz. 14:50.

Na miejscu obecni: Prokurator Prokuratury Rejonowej w Nowym Targu, komisja kolejowa, IZ Nowy
Sacz oraz funkcjonariusze Policji (KMP Nowy Targ) prowadzacy czynnosci w godz. 11:48 +15:30.
Podrézni (ok. 60 osdb) zostali ewakuowani z pociggu przy udziale Strazy Pozamej 1 odprowadzeni
przez kierownika pociggu do stacji Szaflary.

Pocigg ROIJ nr 33397 odjechat z miejsca zdarzenia o godz. 15:18, wjazd do stacji Nowy Targ na tor 5
o godz. 15:24. Pociag zostal odwolany na dalszej drodze przebiegu. Wprowadzono zastgpczg
komunikacje¢ autobusowg na odcinku Nowy Targ - Szaflary. Tor szlakowy od stacji Szaflary do stacji
Nowy Targ otwarto o godz. 15:26.

Ograniczenia w ruchu pociagéw:

- tor szlakowy Nowy Targ — Szaflary linii 99 Chabowka - Zakopane zamkniety od godz. 11:25 do
godz. 15:26 dnia 23.08.2018 r.,

- opdznienia pociggdw wg. numeracji: 33575 +13minut; 33577 +7 minut; 33578 +48 minut; 33588
+59 minut; 33595 + 50 minut; 30540 +18 minut; 3150 +113 minut,

- za pociggi nr 33575, 33577, 33593, 33568, 33572, 33578, 33588 przewoznika PR Sp. z o. o.
wprowadzono zastgpcza komunikacje autobusowag na odcinku Szaflary — Nowy Targ,

- za pociaggi nr 1351 i 3150 przewoznika PKP IC S.A. wprowadzono zastgpcza komunikacje
autobusowa na odcinku Nowy Targ — Zakopane.
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Ograniczenia w ruchu pociggdw:

rzerwa w rucht pociaedw od dnia, 23.08.2018r. do dnia, 23.08.2018 r.
P PR godzina 11:25 godzina 15:26

ilo§¢ minut
HZni iagi osob ilos¢ i3gd 7 o 308
opdéznione pociaggi osobowe | ilo§¢ pociagdw epéntent
opozni iagi towarowe | ilo$é pociagd 0 tiasss minbt 0
one poc W ow -

poznione pociag pociag opéznienia
uruchomienie komunikacji od dnia, 23.08.2018r. do dnia, 23.08.2018 r.
zastepcze] (autobusowej) godzina 12:50 godzina 14:45
zamkniecie Gom 1) od dnia, 23.08.2018 r. do dnia, 23.08.2018 r.
szlaku: Nowy godzina 11:25 godzina 15:26
Targ - Szaflary
wy}qc%nie‘: napiecia w sieci od dr}ia, Bie bt do dI‘lia, wiedbstio
trakcyjnej. godzina . godzina

ki i iggéw d . .
Zklrzrzon\:ame pociagow croga ilo$¢ pociggdw nie bylo
skrdcenie relacji pociggow ilos¢ pociggow 1
odwolanie pociggow ilod¢ pociggdw nie bylo

I1.2) Ofiary $miertelne, ranni i straty

I1.2)a. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegélno§ci pasazerowie i osoby trzecie,
personel kolejowy lacznie z wykonawcami

W tablicy 11.2)a zestawiono ilo$¢ oséb poszkodowanych w powaznym wypadku w podziale na
pasazerow, pracownikdw oraz osoby trzecie.

Tablica I1.2) a. Liczba os6b poszkodowanych w powaznym wypadku

Ciezk
Ofiary w ludziach Zabici = ,0 Ranni

ranni
a) pasazerowie nie bylo nie bylo nie bylo
b) pracownicy przewoznika (Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.) nie byto nie bylo nie byto
¢) uzytkownicy przejazdéw kolejowo-drogowych 1 nie byto nie bylo
d) inni nie bylo nie bylo nie byto

Badanie wuczestnikéw powaznego wypadku na zawarto$¢ alkoholu (kierujgcego pojazdem
egzaminacyjnym, egzaminatora i druzyny trakcyjnej) nie wykazato obecnosci alkoholu etylowego
w organizmach.
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I1.2)b. Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci

Zniszczony samocho6d osobowy marki Suzuki Baleno rok produkcji 2016.

I1.2)c. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
Srodowisku itp.

Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej i w srodowisku
zestawiono w tablicy I1.2) c.

Tablica I1.2) c. Zniszczenia lub uszkodzenia i straty powstale w wyniku powaznego wypadku

Infrastrukt.ura Ltahar Rozmiar, charakter uszkodzen i zniszczen
kolejowy
1) Nawierzchnia torowa Brak uszkodzen
2) Pojazd drogowy Zniszczony samochéd osobowy Suzuki Baleno rok produkeji 2016
EZT EN99-004 kabina 1: popgkane i porysowane pudlo z prawej strony
3) Pojazdy trakcyjne ponizej kabiny maszynisty, urwana plastikowa ostona wozka ze
wskaznikami hamowania

ot. . Uszkdzcnia sochodu
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I1.3) Warunki zewnetrzne

I1.3)a. Warunki pogodowe

Tablica I1.3) a. Zestawienie warunkdéw pogodowych

pora dnia dzienna zachmurzenie stonecznie
opady brak temperatura 28 °C
widocznos$é b. dobra styszalno$é b. dobra
inne zjawiska brak

I1.3)b. Inne warunki zewngtrzne moggce mie¢ wplyw na powstanie powaznego wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gérniczego, pow6dz itp.)

Zespo6t badawczy nie stwierdzit innych zewnetrznych warunkéw mogacych mie¢ wplyw na powstanie
powaznego wypadku.

ITII. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

IIL.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
powaznego wypadku

IIL.1.1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen

Organizacj¢ oraz sposéb wydawania i wykonywania poleceri w odniesieniu do analizowanego
przejazdu kolejowo — drogowego, okresla metryka przejazdu kolejowo-drogowego zaktualizowana
dnia 23.06.2018 r. i zatwierdzona przez dyrektora IZ Nowy Sacz.

Na szlaku Nowy Targ - Szaflary zabudowana jest blokada liniowa typu Eap, (pétsamoczynna
dwukierunkowa).

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z obstugg blokady liniowej
i prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku zawarte sa3 w Regulaminie Technicznym Posterunku Ruchu
»RTPR” w dzialce 1, 2, 5, 9 stacji Szaflary i Nowy Targ opracowanym przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Nowym Saczu i zatwierdzonym przez Dyrektora Zaktadu
Linii Kolejowych w Nowym Sgczu. Podziat czynnosci pracownikow stacji Szaflary i Nowy Targ zawarto
w dzialce 43 RTPR. Ponadto w dzialce 39 RTPR stacji Szaflary i Nowy Targ zawarto szczegblowy
sposob obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym w szczegélnych przypadkach.

Sposob postepowania pracownikéw obstugi stacji Szaflary i Nowy Targ w przypadku zaistnienia
zdarzen kolejowych zawarto w dzialce nr 21 oraz zalaczniku nr 6 RTPR.
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Sposéb prawidlowego postepowania maszynisty pociagu w odniesieniu do rodzaju zaistnialego
zdarzenia zostal zawarty miedzy innymi w instrukcjach zarzadcy infrastruktury oraz przewoznika
Przewozy Regionalne.

W Instrukcji Ir-1 § 63 ust. 7 widnieje zapis o koniecznosci zmniejszenia predkosci jazdy pociagu
w przypadku zauwazenia przez druzyne pociggowa przeszkody uniemozliwiajacej stosowanie
nakazanej predkosci, a w § 64 ust. 1 pkt 3 lit. b oraz w § 64 ust. 3 zawarto koniecznos¢ o wzajemnym
informowaniu sie prowadzacych pojazd o sygnatach w czasie zblizania si¢ 1 wjazdu do stacji.
Obowiazki maszynisty w czasie prowadzenia pociagu odnosnie zachowania szczegdlnej ostroznosci
podczas zblizania si¢ do stacji zawarto w Instrukcji Pt-2 § 12 ust. 2 a sposéb postepowania
w przypadku naglego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego zawarto w § 19 tej Instrukeji.
Ponadto § 32 Instrukcji Pt-2 okresla obowiazki drugiego maszynisty w czasie wykonywania pracy,
a w szczegdlnosci w ust. 22 zobowiazuje drugiego maszyniste na drodze przebiegu pociggu do:
1) sprawdzenia podczas dluzszego postoju pojazdu trakcyjnego, czy nie wystepujg usterki w podwoziu
oraz czeSciach biegowych zagrazajace bezpieczenstwu ruchu kolejowego. 2) obserwacji drogi
przebiegu, podanych sygnatow i wskaznikdw w czasie jazdy na szlaku, przy zblizaniu si¢ do stacji oraz
przy przejezdzie i wyjezdzie pociggu. 3) informowania maszynisty o wskazywanych sygnalach na
semaforach i spotykanych wskazZnikach.

Sposéb wymiany informacji pomigdzy prowadzacym pojazd kolejowy i1 dyzurnym ruchu oraz wymiana
informacji pomiedzy dyzurnym ruchu i prowadzgcymi pojazdy kolejowe zawarto w § 14
1 15 Instrukcji Pr-4.

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach i instrukcjach nie
budzi zastrzezen zespohu badawczego PKBWK.

I11.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

maszynista elektrycznych pojazdéw trakeyjnych posiada:

- staz pracy 38 lat

- ostatnie badanie okresowe z dn. 03.01.2018 r. wazne do 03.01.2019 1.

- ostatnie badanie psychotechniczne z dn. 04.01.2018 r. wazne do 04.01.2019 r.

- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 70,5

- wypadek wydarzyl si¢ w szostej godzinie pracy

- egzamin kwalifikacyjny na stanowisko maszynista pojazdow trakcyjnych z dn. 29.05.1985 1.

- ostatni egzamin okresowy z dn. 08.04.2016 r. z wynikiem pozytywnym

- ostatnia autoryzacja z dn. 04.04.2017 r. z wynikiem pozytywnym

- ostatnie pouczenia okresowe/szkolenie SMS z dn. 14.05.2018 r.

- wazne prawo kierowania pojazdem kolejowym

- kontrolke znajomosci odcinkéw linii kolejowych wazng na rok 2018 (ostatnia jazda na odcinku linii
kolejowej Sucha Beskidzka - Zakopane w dniu 28.07.2018 r. - wg posiadanej kontrolki)
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- kontrolke autoryzacji (znajomosci) typu pojazdu kolejowego wazna na rok 2018 (ostatnia jazda
EN64/99 w dniu 28.07.2018 r. — wg kontrolki)

kandydat na maszynist¢ elektrycznych pojazdéw trakcyjnych posiada:
- staz pracy 1 rok i 4 m-ce

- ostatnie badania okresowe z dn. 24.03.2017 r. wazne do 24.03.2019 r.

- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 22,10

- wypadek wydarzyt si¢ w szostej godzinie pracy

- ostatnie pouczenia okresowe/szkolenie SMS z dn. 14.05.2018 1.

- aktualng licencje maszynisty

kierownik pociggu posiada:

- staz pracy 21 lat

- ostatnie badanie okresowe z dn. 26.06.2017 r. wazne do 28.06.2019 r.

- ostatnie badanie psychotechniczne z dn. 26.06.2015 r. wazne do 26.06.2019 r.
- liczba godzin wypoczynku przed zdarzeniem 24,25

- wypadek wydarzy! si¢ w czwartej godzinie pracy

- egzamin kwalifikacyjny z dn. 27.05.1997 r. z wynikiem pozytywnym

- ostatni egzamin okresowy z dn. 15.02.2018 r. z wynikiem pozytywnym

- ostatnie pouczenie okresowe/szkolenie SMS z dn. 11.06.2018 r.

- kontrolka znajomosci odcinkow linii kolejowych wazna na rok 2018 (aktualna)
- kontrolka autoryzacji (znajomosci) typu pojazdu kolejowego wazna na rok 2018
- aktualne upowaznienie kierownika pociggu

- autoryzacja z dn. 29.07.2018 r.

III.1.3) Procedury wewngtrzne systemu zarzadzania bezpieczefstwem, w tym w szczegélnosci
opisu procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, Kkontroli
doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje lub certyfikat bezpieczefistwa
obowigzani sg opracowa¢ System Zarzadzania Bezpieczefistwem (zwany dalej ,,.SMS™).
Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
e zarzgdcg do zarzadzania infrastrukturg kolejowsg jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktorych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym kategorii A21,
zaistniatym w dniu 23 sierpnia 2018 r. 0 godz. 11:17 na przejezdzie kolejowo — drogowym kat. ,.D”
zlokalizowanym w stacji Szaflary w km 25,749 linii nr 99, posiadajg Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
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Zespdt badawczy dokonat szczegdlowej analizy procedur SMS przewoznika oraz zarzadcy
infrastruktury obowigzujacych w dniu wypadku.

7 uwagi, iz zarzadca infrastruktury nie przyczynit si¢ do powstania powaznego wypadku opisu
procedur dokonano w sposdéb uproszczony.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:
Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:
e Numer UE PL2120150007
e Data wydania 30.12.2015 r.
e Data wazno$ci 30.12.2020 r.
e Rodzaj infrastruktury:
—normalnotorowa (99,2%),
— szerokotorowa (0,8%),

o  Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:
— dtugosé linii ogdtem 18 532 km,
— dtugosé torow ogdtem 36 440 km.

e Zarzadzane linie kolejowe:
— magistralne 23%,
— plerwszorzedne 54%,
— drugorzedne 17%,
— znaczenia miejscowego 6%.

Obecna  ,,Autoryzacja  bezpieczenstwa”  stanowi  przedtuzenie  poprzedniej autoryzacji
nr PL.2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 1.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostal zaakceptowany decyzjg Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-7/2010 z dnia 29 grudnia 2010 1.

Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad 1 warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i1 UE oraz ciggle spelnianie kryteriow wydania tego dokumentu.
System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spoice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym w Zakladzie
Linii Kolejowych w Nowym Saczu zostat wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011r.
w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajacego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujaca Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu
PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,.Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem”™ w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego
Proces glowny Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., w swoim jedynym elemencie, ktdrym jest procedura PG-01 pt.
,~Udostepnianie linii kolejowych 1 prowadzenie ruchu kolejowego™ nie zawiera szczegdtowego opisu
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zasad prowadzenia ruchu kolejowego. Celem procedury jest okreslenie zasad udostepniania
infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu kolejowego z zachowaniem wymagan bezpieczefistwa.
W tym zakresie, w § 6 tej procedury, okre$lajacym prowadzenie ruchu pociggdw, w tym w przypadku
zagrozenia bezpieczefstwa oraz wydarzen kolejowych odbywa sie wedlug postanowien: instrukeji,
rozkladu jazdy pociggdw, procedur SMS oraz procedur zarzadzania kryzysowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejsza procedurs sa m.in.: ustawa o transporcie kolejowym,
rozporzgdzenie w sprawie warunkéw dostgpu i korzystania z infrastruktury kolejowej, rozporzadzenie
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz instrukcje. Oprécz
Instrukcji Ir-1 sg to miedzy innymi obowigzujgce przepisy: Instrukcja o kontroli biegu pociagdéw
pasazerskich i towarowych Ir-14; Instrukcja obshugi przejazdéw kolejowo-drogowych Ir-7; Instrukcja
0 postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym
Ir-8; Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej Ir-13; Instrukcja o uzytkowaniu
urzadzen radiotgcznosei pociggowej Ir-5; Procedura SMS/MMS-PW-03 ,,Postepowanie w przypadku
zdarzer kolejowych”; Procedura SMS-PW-04 ,Prowadzenie akcji usuwania skutkéw wypadkow
kolejowych™.

Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej
Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad i proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentami zwigzanymi z niniejsza procedura sa w szczeg6lnosci obowiagzujace: Prawo Budowlane,
ustawa o transporcie kolejowym, rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 987, z pézn. zm.), rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz.
1444, z pézn. zm.), Ksigga oraz procedury Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulacje
wewngtrzne Spotki dotyczace ruchu kolejowego ,,Ir”, Regulacje wewnetrzne Spotki dotyczace drogi
kolejowej ,,Id”.

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii ,.D”, ktérego
dotyczy niniejsze postgpowanie powypadkowe, jest opisane, jako proces wspomagajacy w procedurze
SMS-PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zrédlami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sa
réwnolegle procesy diagnostyki i dozorowania przejazdow kolejowo-drogowych, wyniki kontroli
przejazdoéw kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spétki z dnia
20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzace z zewnatrz, na przyklad od innych zarzadcow
infrastruktury, przewoznikéw (w szczegélnosci od maszynistéw pojazdéw trakeyjnych), shuzb
bezpieczenstwa (Policja, Panstwowa Straz Pozarna) czy tez oséb postronnych. Informacje zewnetrzne
muszg by¢ weryfikowane przez wyznaczonych pracownikéw Zakladu Linii Kolejowych.

Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan

diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéw widocznosci, zgodnie z wymaganiami
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Instrukcji Id-1 oraz aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i1 Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

W mysl § 16 ust. 4 tej procedury, Pracownicy zespoldw diagnostycznych ds. wiasciwych analizuja,
oceniajg 1 interpretujg wyniki badan diagnostycznych na przejazdach kolejowo — drogowych,
formutujac wnioski diagnostyczne, natomiast wyznaczeni pracownicy Zakiadu Linii Kolejowych
rejestrujg 1 archiwizujg wyniki przeprowadzonych badan. Zgodnie z § 31 Warunkéw technicznych
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 badanie diagnostyczne dotyczy sprawdzenia:

-stanu nawierzchni kolejowej i drogowej, stanu chodnikéw na przejsciach dla pieszych oraz Sciezek
rowerowych,

-szerokosci i stanu ztobkow,

-stanu odwodnienia,

-sprawnosci urzadzen technicznego wyposazenia przejazdow,

-o$wietlenia przejazdu 1 przejscia,

-stanu 1 kompletnosci oznakowania przejazdu (przejscia) od strony toru i od strony drogi,

-warunkow widzialnosci,

-wygrodzenia przejazdu.

Proces diagnostyki jest organizowany przez wlasciwego Dyrektora Zakladu Linii Kolejowych we
wspoOlpracy z kierujgcymi zespolami diagnostycznymi. Pracownicy zespoléw diagnostycznych
analizuja, oceniajg i interpretujg wyniki badan diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie,
przez z-c¢ Dyrektora Zakladu Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru
technicznego przejazdow, w tym ich ogledziny (przez pracownikéow Sekcji Eksploatacji) i komisje
terenowe z udzialem przedstawiciela zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zakladu Linii
Kolejowych prowadza rowniez kontrole dorazne.

Zgodnie z Decyzjg nr 29 Prezesa Zarzadu PKP PLK S.A. na przedmiotowym przejezdzie wykonano
kontrole w I kwartale 2016 roku, po ktérej wydano zalecenia dotyczace uporzadkowania terenu oraz
uzupetnienia nawierzchni na dojazdach oraz polecono uaktualni¢ iloczyn ruchu. Pismem nr ISED —
51/53/2016 z dnia 07.03.2016 r. Sekcja Eksploatacji Sucha Beskidzka poinformowata IZ w Nowym
Saczu o realizacji zalecen. W latach 2017 1 2018 dokonano na przejezdzie obowigzkowych przeglagdéw
rocznych obiektu budowlanego wynikajacych z art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz. U. z 2017 poz. 1332, z p6zn. zm.). W dniach 10 do 31 maja oraz 2 do 30 czerwca
2017r. przeprowadzono na linii nr 99 Chabéwka — Zakopane roczng kontrole okresowa przejazdow
kolejowo - drogowych zgodnie z ,,Prawem Budowlanym”. Kontrola ta objeta na linii nr 99 Chabowka
— Zakopane 77 przejazdow w tym przejazd kat ,.D” w km 25,749. Zgodnie z zapisami protokotu
nr [ZDKNg-5000-07/17 sprawdzeniu na tych przejazdach poddano stan nawierzchni przejazdowe;,
odwodnienie oraz warunki widocznoéci. W protokole przy przejezdzie km 25,749 posiadajacy
wymagane uprawnienia budowlane diagnosta stwierdzil — ,..krzaki utrudniajgce widocznos¢ str. L
przejazdu z kierunku nieparzystego i parzystego, strona P przejazdu z kierunku parzystego™ Innych
nieprawidlowos$ci diagnosta nie wykazal. W pkt. II protokotu ..Wnioski i zalecenia™ odnoszacym si¢ do
wszystkich 77 kontrolowanych przejazdéw wydano zalecenia:

- na biezaco dokonywaé wycinki krzakow, krzewow, traw w trojkatach widocznosci dla przejazdow;
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-wymieni¢ uszkodzong nawierzchnie przejazdowa, kompleksows naprawe zaplanowaé na rok 2018,
przed okresem zimowym dokona¢ recznego oczyszczenia zanieczyszczonej podsypki w obrebie
przejazdéw i poprawi¢ odwodnienia od strony drég dojazdowych,

-uzupeinic¢ brakujgce/wymieni¢ uszkodzone wskazniki od strony drogi i toru w terminie miesigca.

W dniach 7 do 13 czerwca 2018 r. przeprowadzono kolejne roczne badanie diagnostyczne
1 w protokole nr IZDKN{f-5000-16/18 zawarte sg dla przejazdu kat. ,,D” km 25,749 takie same usterki
1 zalecenia jak rok wczedniej, co moze $wiadezy¢ o nierealizowaniu zalecert zawartych w protokotach
diagnostycznych mimo pisma nr ISED-51/195/6/2017 z 15 grudnia 2017 r. gdzie zarzadca
infrastruktury kolejowej informuje o usunigciu usterek ujetych w protokole nr [ZDKNg-5000-07/17.
Ztamaniem procedury byto niewlasciwe dziatanie polegajace na niedostatecznym wykonaniu zalecen
z poprzednich kontroli utrzymania obiektu budowlanego. Nawierzchnia bitumiczna popekana
1 posiadajaca duze réznice wysokosci wzgledem drewnianej dyliny na pomoscie przejazdu. Tym
samym naruszono przepisy § 16 procedury SMS-PW-01 oraz rozdziat I pkt 4 ppkt 15 , Warunkéw
technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1” Ponadto prowadzono niewlasciwy
nadzér nad danymi zawartymi w metryce przejazdowej dopuszczajae do blednych zapiséw naruszajac
przepisy zatacznika 3 czgs¢ B pkt 13 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, ktére stanowi, ze jesli
odlegtos¢ znaku G-3 od skrajnej szyny toru jest wieksza niz 5 m nalezy skorygowaé wyliczenia
»trojkatow widocznosei” (odlegto$é L nalezy zwigkszyé o 0,25xVmax, a L; o 0,07xVmax na kazdy
metr zwigkszonej odleglosci ustawienia znaku). Znak G-3 od skrajnej szyny toru z lewej strony
przejazdu w dniu wypadku ustawiony byt w odleglosci 8,39 m, a ,tréjkaty widocznodei” wyliczono
1 wpisano w metryce dla odlegtosci 5Sm. Ponadto stwierdzono nieprawidlowo ustawiony niewtasciwy
znak G-2 ,sie¢ pod napigciem”. Jednoczesnie blgdnie przyjeto i zapisano w metryce przejazdu
kolejowo—drogowego widoczno$¢ z drogi.

Zarzadca drogi oraz zarzadca infrastruktury tolerowal nieprawidtowosci w zakresie:

- ustawienia znakéw drogowych, B-20 na nieprawidlowej wysokosci niezgodnej z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnaléow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach ( Dz. U. poz.281, z p6zn. zm.),

- znaki byly czgsciowo uszkodzone i zastonigte przez zarosla (pochylone i pomalowane graffiti™).
Przeprowadzane kontrole na przedmiotowym przejezdzie wykonywane na mocy Decyzji nr 29 Prezesa
Zarzadu Spotki z dnia 20 czerwca 2011 r. nie doprowadzily do ujawnienia nieprawidtowosci
w oznakowaniu przejazdu oraz w danych zawartych w Metryce przejazdu. Ponadto Zarzadca drogi po
zaistnialym zdarzeniu wymienit znaki B-20 ,,STOP” na nowe i zmienil ich ustawienie. Naruszeniem
procedury ze strony zarzadcy drogi jest niedostateczny nadzér nad przejazdem, polegajacy mi¢dzy
innymi na braku wiasciwego oznakowania zwezenia drogi, ktére okresla rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784, z pozn. zm.).
Zespot badawczy nie uznaje powyzszych uchybien, jako przyczyny systemowej, ale jako inne
nieprawidtowosci niezwigzane bezposrednio ze zdarzeniem.
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Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 . Postgpowanie
w przypadku zdarzen kolejowych™ w razie wystapienia wypadku lub awarii. W tym przypadku, jak
rdwniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez zarzadcg infrastruktury
podejmowane sg dziatania zabezpieczajace lub naprawcze, zgodnie z procedurg SMS-PW-13
.Wspolpraca z zarzadcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic kolejowych”. Dzialalnos¢
utrzymania przejazdow kolejowo — drogowych lgczy si¢ z prowadzeniem dziatan prewencyjnych
zmierzajacych do zmniejszenia liczby wypadkéw na przejazdach kolejowo — drogowych, na przyktad
kampanii spolecznej ,,Bezpieczny przejazd”.

Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikow zarzadey
infrastruktury

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spéice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym w Zakladzie
Linii Kolejowych w Nowym Sgczu zostal wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia
2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania Bezpieczenstwem
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujaca Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,,Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Powyzsza Uchwata zobowigzuje kierownikow jednostek organizacyjnych
spotki oraz kierownikéw komérek organizacyjnych spolki do zapoznania si¢ z dokumentacjg SMS,
udokumentowanego zapoznania podleglych pracownikéw z dokumentacja SMS oraz egzekwowania
przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja
SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spoiki.

Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zaktadach Linii
Kolejowych wyznaczono zastepcow dyrektorow zaktadéw ds. eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikéw, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu.
Wszystkie osoby zwigzane z wypadkiem: dyzurni ruchu stacji Nowy Targ 1 Szaflary, zostali
przeszkoleni z systemu zarzadzania bezpieczenstwem SMS.

Zesp6t badawczy uznaje realizacje szkolen okresowych z zagadnien SMS, jako prawidlowa.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,, Audyty systemu zarzqdzania bezpieczenistwem”. Celem jej jest okreslenie
trybu planowania 1 przeprowadzania planowych i pozaplanowych audytow SMS oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem (MMS), shuzgcych ocenie m.in. czy dzialania jednostek organizacyjnych
zarzadcy sa zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzadzania
bezpieczenstwem i utrzymaniem sg efektywne 1 skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa. Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury.
Audyty sa realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez
Koordynatora audytéw wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa
i zatwierdzanego przez Czlonka Zarzadu Spotki wilasciwego ds. SMS. SMS sa przeprowadzone przez
audytorow 1 ekspertow technicznych bedacych pracownikami Biura Bezpieczenstwa lub
w uzasadnionych przypadkach mozna powotaé réwniez innych ekspertéw. Sktad zespotu audytorow
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wewngtrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41 Czlonka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pézniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaklada przeprowadzanie audytéw kompleksowych — prowadzonych przez
zespot audytoréw obejmujacych kilka obszaréw tematycznych oraz tematyczne — obejmujace
konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez jednego audytora
lub zespdt audytoréw. Audyty ponadto moga by¢ planowe (ujete w rocznym planie audytéw SMS)
1 pozaplanowe.

W dniach 24 do 28 pazdziernika 2016 r. w Zakladzie Linii Kolejowych w Nowym Saczu
przeprowadzono Audyt. Celem Audytu bylo potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatan
w audytowanym obszarze z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji SMS, obowigzujacych Aktach
prawnych oraz regulacjach wewngtrznych obowigzujacych w PKP PLK S.A. Zakres Audytu
przeprowadzonego przez zespdt audytujacy Centrali PKP PLK S.A. nie obejmowat obszaru Sekcji
Eksploatacji Sucha Beskidzka i nie dotyczyt zakresu zwigzanego z przejazdem kolejowo-drogowym
w km 25,749 linii nr 99 oraz zaistnialym powaznym wypadkiem. Audytowany obszar oceniono

pozytywnie.

Dzialania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa zarzadcy infrastruktury

Dzialania kontrolne byly realizowane migdzy innymi na podstawie Programéw poprawy
bezpieczenstwa na lata 2016, 2017 i 2018. Zarzadca okrelil, jako cel ,Programu poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego™ na rok 2018 — dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci swiadezonych ustug. Program jest kompleksowym
opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich
realizacji. Szczeg6lny nacisk w programie zarzadca kiadzie na podejmowanie proaktywnych dziatan
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie $wiadomosci
zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego moga stwarza¢ bledy, nieuwaga, rutyna czy
nieprzestrzeganie przepisow.

Program poprawy bezpieczenistwa na rok 2018 r. w ramach planu dzialan zaklada realizacje
nastgpujacych celow szczegdtowych:

a) poprawa stanu technicznego infrastruktury,

b) poprawa parametréw bezpieczenstwa infrastruktury w wyniku proceséw inwestycyjnych na liniach
kolejowych,

¢) poprawa warunkéw bezpieczenstwa w czasie prac utrzymaniowych i inwestycyjnych,

d) ograniczenie wystgpowania zdarzen z winy pracownikdw sp6tki poprzez podniesienie kultury
bezpieczenstwa 1 $wiadomosci zagrozen,

e) doskonalenie nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego na szczeblu zaktaddw linii,

f) podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych — priorytet:
monitorowanie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo — drogowych, poprzez realizacje
nastepujacych dziatan,

- audyt SMS w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo - drogowych,

- kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych (kat. ,.A™ do ,.D”) oraz przejs¢ przez tory (kat. ,.E”),

- monitorowanie usterek urzadzen na przejazdach kategorii ,B” i ,,C” w celu ich niezwlocznego
usuwania, dodatkowe kontrole przejazdéw i przejs¢ na zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzadu Spélki z dnia 20.06.2011 r.
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g) zmniejszenie liczby wypadkéw z udzialem o0séb nieuprawnionych do przebywania na obszarze
kolejowym,

h) eliminowanie przyczyn dlugotrwalego prowadzenia ruchu w oparciu o sygnaly zastgpcze oraz
rozkazy pisemne,

i) zapobieganie negatywnym skutkom zdarzen losowych i dziatan oséb trzecich wplywajacych na
poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

j) monitorowanie funkcjonowania Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS).

Po wypadku dnia 29.08.2018 r. zgodnie z rozporzadzaniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie przeprowadzono
kontrole nadzwyczajng utrzymania obiektu budowlanego w mys$l §16 ust. 2 pkt 2, z ktorej sporzadzono
Arkusz pomiaru widocznosci oraz sprawdzenia stanu technicznego przejazdu kolejowo-drogowego
(bez numeru). W wyniku kontroli stwierdzono nast¢pujace nieprawidtowos$ci: niespelniona widocznosé
z 10 m i 20 m. Arkusz nie zawiera zalecen pokontrolnych.

Ujete w arkuszu pomiary wykonane dnia 29.08.2018 r. odbiegajg wartosciami od podanych w Metryce
zaktualizowanej dnia 22.06.2018 r. (np. z kierunku jazdy samochodu dla widocznosci z 5 metréw
w Metryce podano 550m z pomiaréw po wypadku podano 700m).

Przewozy Regionalne Sp. z o. 0. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

certyfikat bezpieczenstwa - czesé A:

e Numer UE PL1120150043,

e Data wydania 17.12.2015 r.,

e Data waznosci 171220201,

e Rodzaj przewozow pasazerskie, bez przewozéw kolejami duzych predkosei
o Wielkos¢ przewozow 200 min lub wigcej osobokilometréw rocznie,

o Wielko$¢ przedsigbiorstwa duze.

certyfikat bezpieczenstwa - czgs¢ B:

e Numer UE PL1220150039,

e Data wydania 17122015,

e Data waznosci 17.12.2020 r.,

e Rodzaj przewozow pasazerskie, bez przewozdw kolejami duzych predkosci,

e Obstlugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. , PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie Sp. z o. o. oraz PMT Linie Kolejowe
Sp. z 0. 0.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce przepisy wewnetrzne Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. :
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Procedura ,,Proces przewozowy” — proces gtéwny, skiadajgca sie z nastepujacych czesci:

- Czgs¢ I — Projektowanie przewozéw— Karta procesu nr 01,

- Czes¢ II — Przygotowanie pociggu do wykonywania przewozu oséb na torach postojowych
(odstawczych)— Karta procesu nr 02,

- Czg$¢ III — Realizacja przewozéw z dnia 29.09.2016 r. — Karta procesu nr 03,

- Cz¢s¢ IV - Dzialania po zakonczeniu przewozu - obrzadzanie skladu pociggu
— Karta procesu nr 04,

W ramach czgsci III ww. procesu prowadzone jest dzialanie pt. prowadzenie pociggu przez druzyne
trakcyjng. Odpowiedzialno$¢ za te dziatania spoczywa na maszyniscie, a jako dokumenty odniesienia
wymienione sg m. in. instrukcje danego zarzadcy, w tym Ir-1, le-1, Ir-5 oraz instrukcje Pt-2 oraz Pt-5
i Pt-6.

Instrukcja Pt-2 ..Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyinego”.

Instrukcja Pt-2 jest dokumentem zwigzanym w szczegdlnosci z cz. I1I procesu gtéwnego tj. , Realizacja
przewozOow”. Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnosé
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Zgodnie z § 15 ust. 1 pkt 1 Instrukcji Pt-2 maszynista przekazujgcy pojazd trakcyjny druzynie
podmiennej w ,,Ksigzce pokladowej pojazdu kolejowego z napedem” powinien dokonaé zapisu o stanie
technicznym pojazdu trakcyjnego.

Zgodnie z § 16 ust. 4 pkt 3 Instrukcji Pt-2 do obowigzkéw maszynisty w czasie koficzenia pracy nalezy
odnotowanie w ksigzce pokladowej pojazdu stwierdzonych nieprawidtowosci i usterek w czasie pracy.

Obowigzki maszynisty w czasie prowadzenia pociagu odnosnie zachowania szczegdlnej ostroznosci
podczas zblizania si¢ do stacji zawarto w Instrukcji Pt-2 §12 ust. 2 a sposéb postepowania w przypadku
naglego zagrozenia bezpieczernstwa ruchu kolejowego zawarto w §19 tej Instrukcji.

Ponadto § 32 Instrukcji Pt-2 okre$la obowigzki drugiego maszynisty w czasie wykonywania pracy,
a w szczegolnosci w ust. 22 zobowigzuje drugiego maszyniste na drodze przebiegu pociagu do:
1) sprawdzenia podczas dtuzszego postoju pojazdu trakcyjnego, czy nie wystepujg usterki w podwoziu
oraz czesciach biegowych zagrazajace bezpieczenstwu ruchu kolejowego. 2) obserwacji drogi
przebiegu, podanych sygnaldéw i wskaznikéw w czasie jazdy na szlaku, przy zblizaniu sie do stacji
oraz przy przejezdzie i wyjezdzie pociggu. 3) informowania maszynisty o wskazywanych sygnatach na
semaforach 1 spotykanych wskaznikach.

Kolejnym dokumentem zwigzanym z ,Realizacjg przewozéw” jest Instrukcia Pt-5 Instrukcia
0 utrzymaniu pojazdéw z napedem”, ktéra okresla warunki techniczne, podstawowe pojecia oraz
zasady 1 wymagania zwigzane z utrzymaniem elektrycznych, —spalinowych pojazdéw trakcyjnych
bedacych w dyspozycji PR Sp. z 0. o.

Zgodnie z § 18 ust. 8 Instrukcji Pt-5 maszynista po wypadku jest zobowiazany dokona¢ w ksiazce
poktadowej opisu uszkodzenia lub awarii.
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Naruszeniem instrukcji byt:

1. Brak zapisow w II czgsci ,,Ksigzki pokladowej pojazdu z napgdem” o zaistnialym wypadku na
przejezdzie. Zespodt badawczy kwalifikuje te okolicznos¢ jako inng nieprawidiowos$é ujawniong
w trakcie postepowania, niemajacg znaczenia dla wnioskow w sprawie powaznego wypadku.

2. Brak wymiany informacji o sygnatach i wskaznikach pomiedzy maszynistg, a kandydatem na
maszyniste podczas jazdy pociggu. Zespdt badawczy kwalifikuje powyzsze jako inng
nieprawidlowos¢é.

Podsystem nr 2 — ,,Zarzadzanie kompetencjami pracownikéw”

Nadzor nad kompetencjami pracownikéw zatrudnionych m.in. na stanowisku maszynisty w spolce

Przewozy Regionalne jest opisany w szczegolnosci w nastepujgcych przepisach wewnetrznych

w ramach systemu SMS:

1) Karta procesu nr 21 ,,Nabywanie kwalifikacji przez pracownika do zatrudnienia na stanowiskach:

a) bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem pojazdu kolejowego,

b) posrednio zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Celem przepisu jest nadanie kwalifikacji pracownikom zgodnie z przepisami prawa krajowego.

2) Karta procesu nr 22 ,.Doskonalenie zawodowe pracownikéw” Celem przepisu jest utrzymywanie
kwalifikacji 1 umiejetnosci zawodowych pracownikow: bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem pojazdu kolejowego,
Podstawowym dokumentem odniesienia tego procesu jest Instrukcja przygotowania i doskonalenia
zawodowego oraz przeprowadzania egzamindéw dla pracownikéw zatrudnionych w Przewozy
Regionalne Sp. z o. o. na stanowiskach bezposrednio i posrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych pojazdy kolejowe Pa-4.

Zgodnie z § 2 ust. 21 Instrukcji Pa-4 opiekunem odpowiedzialnym za przeszkolenie praktyczne —
rozumie si¢ przez to pracownika posiadajgcego kwalifikacje do wykonywania czynnosci na danym
stanowisku pracy i co najmniej 2-letni staz pracy na tym stanowisku;

Rozdzial 3 niniejszej Instrukcji okresla sposéb nabywania kwalifikacji zawodowych na stanowiska
posrednio zwigzane z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, a w § 24 — 27 zawarto
sposob doskonalenia zawodowego pracownikéw poprzez pouczenia okresowe 1 dorazne.

Doskonalenie zawodowe pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach pracy, o ktérych mowa w zal.
nr 2 do instrukcji jest realizowane zgodnie z postanowieniami § 24- 26 instrukcji. Pouczenia okresowe
dla oséb zatrudnionych na stanowisku posrednio zwigzanym z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu
kolejowego sa realizowane zgodnie z postanowieniami § 27 instrukcji. Pouczenia dorazne dla oséb
zatrudnionych na stanowisku posrednio zwiazanym z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu
kolejowego sg realizowane zgodnie z postanowieniami § 28 instrukcji.

Zatacznik nr 3 Instrukcji okresla wzory drukéw uzywanych w przygotowaniu zawodowym,
egzaminowaniu 1 procesie doskonalenia zawodowego w "Przewozy Regionalne" sp. z 0.0. We wzorze
nr 18 zawarto sposob sporzgdzania przez instruktora planu pracy (pouczen).

Zgodnie z § 27 Instrukcji pouczenia okresowe prowadzone s§ W oparciu 0 ramowy program
doskonalenia zawodowego oraz roczny program pouczen okresowych.
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Zgodnie z § 28 Instrukcji pouczenia dorazne objete s3 planem pracy (pouczen) instruktora
sporzgdzonym na druku wg wzoru nr 18 zal. nr 3. Zgodnie z karta procesu nr 22 pouczenia dorazne
wynikajg z planu pracy, dyspozycji Centrali, UTK i PKBWK.
3) Karta procesu nr 23 ,,Weryfikacja kwalifikacji pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach:
a) bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczefistwem ruchu kolejowego oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe”,
Celem przepisu jest nadawanie kwalifikacji pracownikom, zgodnie z przepisami prawa krajowego.
4) Procedura A211 ,,Procedura wydawania §wiadectw maszynisty”. Celem procedury jest ustalenie:
- trybu wydawania $§wiadectw maszynisty, aktualizacji danych, jego zawieszania i cofania,
- trybu odwolywania si¢ od decyzji,
- trybu 1 warunkéw przeprowadzania, zgodnie z rozporzadzeniem, szkolen, egzamindw,
sprawdzianéw niezbgdnych do uzyskania i utrzymania §wiadectw maszynisty,
- trybu wydawania §wiadectw maszynisty w okresie przejsciowym tj. do dnia 29.10.2018 r.
maszynistom posiadajacym ,,Prawo kierowania pojazdem kolejowym”.

Proces przygotowania zawodowego kandydata na maszynist¢ (posiadajgcego licencje maszynisty) do
egzaminu kwalifikacyjnego na swiadectwo maszynisty przebiegat zgodnie z procedurg przyjeta przez
Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

Zespot badawczy nie wnosi uwag do sposobu oraz terminowos$ci przeprowadzania szkolef
maszynistow zgodnie z Kartg procesu nr 22 ,,.Doskonalenie zawodowe pracownikow”. Whioskuje si¢
o rozszerzenie tematyki pouczen okresowych i doraznych zgodnie z pkt. VI1.10 Zalecen PKBWK.

Zespot badawczy dokonal analizy postgpowania prowadzacych pocigg maszynisty i pracownika
szkolacego sig na maszyniste tzw. , kandydata” przed wypadkiem, w trakcie i po zaistnieniu badanego
powaznego wypadku. W opinii zespolu badawczego Komisji na podstawie danych uzyskanych
z rejestratora zdarzen i przebiegu jazdy pojazdu trakcyjnego reakcja prowadzacego pociag kandydata
na maszynist¢ w momencie zauwazenia przeszkody nie byta jednoznacznie prawidtowa, wprawdzie
wdrozyl on nagle hamowanie zadajnikiem jazdy/hamowania w momencie zblizania sie do przeszkody
jednakze w sytuacji zagrozenia bezpieczefistwa jaka miata miejsce w omawianym przypadku powinien
wdrozy¢ hamowanie zadajnikiem hamulca pneumatycznego lub mégt uzyé hamulca bezpieczenstwa
maszynisty (tzw. ,grzybka”). Ponadto nadzorujacy jego prace maszynista widzac zagrozenie
zobowigzany byl bezwzglednie wdrozy¢ nagle hamowanie przy uzyciu wspomnianego hamulca
bezpieczenistwa maszynisty. Druzyna trakcyjna ograniczyla si¢ do zahamowania pociggu stosujac tylko
zadajnik jazdy i hamowania, stuzacy do prowadzenia jazdy/hamowania w normalnych warunkach
eksploatacyjnych gdzie skuteczno$¢ sity hamowania jest ograniczona. Zespot badawczy Komis;ji
ustalil, ze zadziatanie hamulca po przestawieniu nastawnika jazdy i hamowania w pozycje B 100%
(tj. zadanie maksymalnej mocy hamulca) nastgpuje z opdznieniem i powoduje wydhizenie drogi
hamowania pociggu.

Jednoczesnie stwierdza sie, ze obowigzujaca Instrukcja Obstugi nr 40WE 0146-1, EZT typu 40WE
stanowi:

- w pkt. 5.5.4.1 (str. 54) Hamowanie nagle: ,,w sytuacjach awaryjnych, aby zatrzymaé pojazd na
mozliwie krotkiej drodze hamowania, nalezy natychmiast zastosowa¢ hamowanie nagle (EP+PN)

poprzez wcisnigcie przycisku hamulca bezpieczefistwa maszynisty lub przestawienie zadajnika
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hamulca pneumatycznego w pozycje EB. Przez sytuacje awaryjne rozumie si¢: jakiekolwiek
zagrozenie bezpieczenstwa ludzi lub pojazdu, ....... .

- w pkt. 5.5.2 (str. 49) widnieje zapis, ze ,,w trakcie normalnej eksploatacji do hamowania nalezy
uzywac hamulca EP+ED (zadajnik jazdy i hamowania)”.

Podsumowujgc, maszynista powinien w celu zatrzymania pociggu w sytuacji awaryjnej jaka miala
miejsce uzy¢ zadajnika hamulca pneumatycznego lub nacisngé czerwony ,.grzybek”, ktory
umiejscowiony jest w swobodnym zasiegu reki od zadajnika jazdy, a przesuniecie reki ,.kandydata na
maszyniste” z ,, zadajnika jazdy i hamowania™ na ,,grzybek” zajetoby ulamek sekundy a zastosowanie
takiego sposobu hamowania spowodowaltoby skrocenie drogi hamowania pociagu co potwierdzily

jazdy eksperymentalne przeprowadzone przez Zespot badawczy.

Znajomo$¢ Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikow przewoznika

W 2018 r. maszynista oraz kierownik pociagu zwigzani z zaistnialym zdarzeniem, uczestniczyli
w pouczeniach okresowych, w tym z zakresu SMS. Zespdét badawczy uznaje realizacje szkolen
pracownikow z zagadnien SMS w tym obszarze, jako prawidtowe.

Dzialania kontrolne
Dziatania kontrolne byly realizowane migdzy innymi na podstawie ,Programu poprawy
bezpieczenstwa spotki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. na rok 2018.

Eh]

W zalgczniku do ,,Programu..” zostaly okreslone cele jakosciowe 1 ilosciowe oraz sposob ich
osiagniecia. Okreslono réwniez zakres odpowiedzialnosci w zakresie nadzoru oraz realizacji przyjgtych

celow, zmierzajacych do podniesienia poziomu bezpieczenstwa przewozow.

W odniesieniu do jazd instruktazowych z  udzialem maszynisty  uczestniczacego
w badanym powaznym wypadku w roku 2018 zrealizowano ogétem dwie jazdy instruktazowe:

- w dniu 25.05.2018 r. na odcinku Sucha Beskidzka — Zakopane, przeprowadzono szkolenie druzyny
w zakresie: obshugi hamulca i panelu maszynisty, obstugi RT i R-stop, wykonywania manewrow
pojazdami trakcyjnymi w obrgbie bocznicy - nie stwierdzono nieprawidfowosci w zakresie pracy
druzyny trakcyjnej.

- w dniu 27.07.2018 r. na odcinku Krakéw Plaszow — Krakéw Gloéwny, przeprowadzono szkolenie
druzyny w zakresie: prowadzenia pociggu (obstuga hamulca i sterowania pojazdu trakcyjnego), obshugi
RT i R-stop, oceny stanu technicznego eksploatowanych pojazdéw trakcyjnych, energooszczednego
prowadzenia pociggow, wykonywania manewrow pojazdami trakcyjnymi w obrebie stacji 1 bocznicy,
postepowania z dokumentami stuzbowymi - nie stwierdzono nieprawidlowosci w zakresie pracy
druzyny trakcyjne;j.

Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem przewoznika

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznika funkcjonuje procedura nr 321 pt.
,Procedura zarzadzania audytami wewnetrznymi systemow zarzadzania™. Procedura obejmuje System
Zarzadzania Bezpieczenstwem i System Zarzgdzania Jakoscia. Celem jej jest zapewnienie zbadania
przebiegu poszczegdlnych proceséw. Celem okresowej oceny systemow zarzadzania jest
w szczegOlnosci ocena skuteczno$ci dziatan dla ciaglego podnoszenia efektywnosci systeméw

zarzadzania. Audyty sg realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu na dany rok
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zatwierdzanego przez Czlonka Zarzadu Dyrektora ds. Techniczno — Eksploatacyjnych. W spétce moga
by¢ realizowane réwniez audyty pozaplanowe, ktére sa odnotowywane w harmonogramie audytow
w ramach jego korekty. Audyty przeprowadzajg upowaznieni przez kierownictwo spétki audytorzy,
w razie potrzeby w audytach réwniez uczestniczg eksperci z okre§lonych komérek organizacyjnych.

W roku 2017 w ramach audytu SMS przewoznik zrealizowal ,audyt planowy”
w terminie od 24.10.2017 r. do 29.12.2017 r. Zostaly nim objete jednostki wykonawcze: PR Krakdw,
PR Zielona Goéra i PR Bialystok. W wyniku audytu w stosunku do PR Krakéw stwierdzono nastepujace
nieprawidtowosci:

- w ramach procesu 62: eksploatacje na bocznicy kolejowej pojazdu kolejowego typu EL16 bez
dokumentacji utrzymania pojazdu kolejowego.

Po audycie nie wystawiono kart niezgodno$ci oraz kart spostrzezen.

Zespol badawczy Komisji nie wnosi uwag do przeprowadzonych przez przewoznika audytow
wewngetrznych SMS.

I11.1.4) Obowiazki dotyczace wspoéldzialania pomig¢dzy réznymi organizacjami
uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wspoldziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego oraz
Panstwowej Strazy Pozarnej, Pogotowia Ratunkowego i Policji nie budzito zastrzezen w catym toku
czynnosci zwigzanych zaré6wno z prowadzeniem akeji ratunkowej jak i usuwania skutkéw powaznego
wypadku.

II1.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

II1.2.1) Przepisy i regulacje wspélnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/UE z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony o0so6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie
danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str.1, z pézn. zm.) oraz zwigzane]j z tym rozporzadzeniem
ustawy z dnia 10 maja 2018 r. 0 ochronie danych osobowych (Dz. U. poz. 1000, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2017 r. poz. 978. z p6zn. zm.);

2) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 lutego 2016 r. w sprawie
egzaminowania os6b ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia,
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egzaminowania 1 uzyskiwania uprawnien przez egzaminatorow oraz wzoréw dokumentow
stosowanych w tych sprawach z (Dz. U. poz. 232, z p6zn. zm.);

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pdzn. zm.);

4) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U z 2017 r. poz. 2117, z pézn. zm.),

5) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46);

6) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspolnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CS]) (Dz. U. poz. 1061);

7) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z péZn. zm.);

8) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania
do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i1 pojazdéw kolejowych (Dz. U. poz.
720);

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755);

10) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328);

11) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie warunkow
oraz trybu wydawania, przedhuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatéw
bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548);

12) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i1 Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.
¥69);

13) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawarto$ci raportu z postgpowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560);

14) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z pdzn. zm.);

15) zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie Regulaminu dzialania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
(Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48);

16) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202, z p6Zn zm.),;

17) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U z 2017 r. poz. 1260, z p6zn.
zm.).
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I11.2.2) Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w powaznym wypadku, ktérych
personel, pojazdy kolejowe lub infrastruktura mialy wplyw na zaistnienie zdarzenia

Spotka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujace przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu
Kolejowego.

Tablica I11.2.2.1 Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spélce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. ;
Symbol Nazwa instrukcji Przep?s ey
wprowadzajacy
1. [Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociaggow Uchwata nr 608/2016 Zarzadu
2. |12 R-7) insttieciardla personclu obSUETIORROWTER | o sor e e 72018 Zanzgtn
posterunkow technicznych
3. | 1r-3 (R-9) lnstru_kc_]a o sporzadzaniu regulaminéw Uchwala Zarzadu nr 510/2014
technicznych
4. |1r-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie nr 7/2014
' radiotacznosci pociggowej Zarzadu PKP PLK S.A.
5. | Ir-7 nstexioga O}.'.’Shlgl. Preel azflompkalelovn- Uchwata Zarzadu nr 887/2016
drogowych i przejsc¢
Instrukeja o postgpowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych wypadkéw, wypadkow Uchwata Zarzadu nr 686/2016
i incydentdw w transporcie kolejowym
7. |13 gy | Rstukejadla dyspezytors zarzadey Zarzadzenie nr 5/2015 Zarzadu
infrastruktury kolejowej
8. |Ir-14 Instrukeja o kontroli biegu pociggow Zarzadzenie nr 50/2014 Zarzadu
pasazerskich i towarowych
g, [Tel5@ngy | Dstuke o kelgowym satownichvic Uchwata nr 176/2016 Zarzadu
technicznym
10. | 1d-1 (D-1) Warnki techniczne yitrzymania Uchwata nr 1223/2015 Zarzadu
nawierzchni na liniach kolejowych
11 1143 War'unkl techniczne utrzymania podtorza Zarzadzenie nr 013000 Zarzadi
kolejowego
12. | 1d-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych Uchwata nr 1222/2015 Zarzgdu
13. |1d-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni Zarzadzenie nr 5/2005 Zarzadu
kolejowej
- : Zarzadzenie nr 1/2009
14. | Id-12 (D-29) Wykaz linii kolejowych Zarzadu z pbix, zm,

43

PANSTWOWA KOMISIA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chalubinskiego 4. 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 23 sierpnia 2018 r. o godz. 11:17
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ..D”, zlokalizowanym w stacji Szaflary, w km 25,749
linii kolejowej nr 99 Chabéwka - Zakopane. obszar zarzagdey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Nowy Sacz

15. | Ie-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Uchwata nr 772/2016 Zarzadu

16. | Ie-2 (E-3) Instrakcyeo teletoniczie tgeznosct Zarzadzenie nr 10/2014 Zarzadu
ruchowe;
Instrukcja o zasadach wykonywania

17. | Ie-13 (E-25) obstugi technicznej urzadzen Zarzadzenie nr 9/2008 Zarzadu
telekomunikacji kolejowej

18. | Te-14 (B-36) | \Pstrukeja o organizacji i uzytkowaniu Zarzadzenie nr 41/2015 Zarzadu
sieci radiotelefonicznej
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym

19. | Ia-5 pracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe Zarzadzenie nr 28/2014 Zarzadu
S.A.

20. | Ik-2 asinkela kortnol iy pak e Uchwala nr 1118/2015 Zarzadu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Spotka Przewozy Regionalne Sp. z o. 0. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego zestawione ponizej, w Tablicy 111.2.2.2.

Tablica I11.2.2.2 Wykaz instrukcji obowigzujqcych w spélce PR Sp. 7 o. o.

Lp.| Symbol Tytul instrukeji pOdFéa::livgi:;w 8 Ogngaig; f;::;?a
1 Prl Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyn Uchwata Nr 22/2016 | obowigzuje od
' konduktorskich w pociggach pasazerskich zdn. 26.01.2016 r. |dnia 31.01.2016T.
Instrukcja o zasadach i sposobie wykonywania
| s | syl g astoviie| et e 3572017 chonic o
kolejovivehndkowanyshprees “Preewezy z dnia 08.08.2017 r. |dnia 21.08.2017 r.
Regionalne” sp. z 0.0.
Uchwata Nr 312/2016 dhewiazliend
3 Pr-3 Instrukcja o postepowaniu w sprawach an(ii:r;al irolg égﬁlgvfﬂa dnia 14.09.2016 1.
) powaznych wypadkow, wypadkow 1 incydentow : zm. nr 1 — obow.
281/2017 z dnia 0d 01.07.2017
28.06.2017r. AT
o | e |uncymanis aroadseh sech rpilagamosciw | Uehwala Nr 24472010 | obowiue od
' Zymarniu urzaazen siccl raciolq zdn. 15.07.2010r. |01.10.2010 1.
Spoétce "Przewozy Regionalne" sp. z 0.0.
obowigzuje od
s : ; dnia 01.04.2018 r,
5.0 Pt i‘;f;:gi‘;i: f;soi“’ldema tabio | stafszegs Uchwata Nr 93/2018 |zm.nr1 -
obowigzuje od
dnia 01.07.2017 r.
g . : : Uchwala Nr 83/2014 | obwigzuje od dnia
6. Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego s dn. 25.03.20141. |01.052014r.
Uchwata Nr 330/2014 _
zdn13.112014r,; |CPOMiazuje od
Instrukcja pomiardw i oceny zestawow kotowych T ” | dnia 01.01.2015 1.
7. Pt-4 st el . zm. | tj. Uchwala
pojazdow kolejowych zm. 1 od
335/2018 z dn. 18.07.2018
18.07.2018 . Lot
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Uchwata Nr 256/2015
zdn. 27.10.2015r. |obowigzuje od
8 PL5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdoéw kolejowych z | ws. zm. do Instrukeji {21.10.2015 r. zm.
' napedem —tj; zm.nr 1 Uchwala |1 -0d 11.01.2017
nr 7/2017 z dn. L.
11.01.2017 r.
9. Pt-6 Instrukcja dla maszynisty instruktora U;}é:_aﬁ:g;zzgiiorl_lt gg?:c;gzgéez%{i i
Instrukcja w zakresie utrzymania urzadzen Uchwata Nr O
10. Pt-7 bezpieczenstwa ruchu SHP+CA+RS w spodlce 300/2010 zdnia dnia 22 lfl} 2010 ¢
“Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. 26.08.2010 1. T )
1 Pt.8 Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy Uchwata Nr 41/2016 | obowiazuje od
) utrzymaniu pojazdéw kolejowych z dnia 02.02.2016 1. | dnia 02.02.2016 1.
12 Pw-1 Instrukcja o utrzymaniu normalnotorowych Uchwata Nr 150/2006 | obowigzuje od
| (Mw-1) |wagondw osobowych z dn. 08.05.2006 r. |dnia 08.05.2006 1.
13 Pw-2 Instrukcja o oznakowaniu i numeracji wagonéw | Uchwata Nr 127/2014 | obowigzuje od
' pasazerskich z dnia 13.05.2014 r. |dnia 13.05.2014 r.
14.| Pu:3 |tabor pacsserskicgs ekoploatovanega praey | Uehale N 40012017 | obowigze o
' 34 . i zdn. 19.09.2017r. |dnia 30.09.2017 r.
Przewozy Regionalne” spotka z o.o.
15 Pw-4 Instrukcja o gospodarowaniu wagonami parku Uchwatla Nr 22/2008 | obowigzuje od
| (R-28) |osobowego 7 dn.29.01.2008 r. | dnia 31.05.2008 r.
16 Pw-5 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji Uchwata Nr 346/2016 | obowiazuje od
' hamulcow taboru kolejowego zdn. 5.10.2016r. |dnia05.10.2016.
Instrukcja nabywania i utrzymania kwalifikacji
zawodowych pracownikow zatrudnionych na
17 Pad stanowiskach bezposrednio i posrednio Uchwata Nr 248/2017 | obowiazuje od
' zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenistwem | z dnia 07.06.2017 r. |dnia 07.06.2017 r.
ruchu kolejowego oraz prowadzacych pojazdy
kolejowe.
18 Pd-1 Instrukcja utrzymania nawierzchni i podtorza Uchwata nr164/2015 | obowiazuje od
) kolejowego oraz sieci trakcyjnej z dnia 07.07.2015r. | dnia 07.07.2015 .

Inne instrukcje i przepisy obowiazujace przewoznika:

1. Instrukcja Obstugi 40WE 0146-1 Elektryczny Zespdt Trakcyjny nr 40WE ,,PESA Bydgoszcz”,
wydana dnia 06.08.2014 r.
2. Opis Techniczny 40WE 0123-1 Elektryczny Zesp6t Trakcyjny nr 40WE , PESA Bydgoszcz”,

wydany dnia 09.07.2014 r.

Regulacje prawne obowiazujgce kierowcéw pojazdéow drogowych

Podstawowg regulacja w tym zakresie jest ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym — okreslana mianem ,,Kodeksu drogowego™.
Przepisy szczegdlne, dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg w art. 28 tej
ustawy i stanowig, ze:

,1. Kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajac przez
przejazd, jest obowigzany zachowac szczegolng ostroznosé. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewni¢ sie, czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsigwzigé odpowiednie
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srodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli wskutek mgly lub z innych powodéw przejrzystosé
powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z taka predkoscig, aby modgl go zatrzymaé
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajgce
albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.

3. Kierujacemu pojazdem zabrania sig:

1) objezdzania opuszczonych zapoér lub potzapdr oraz wjezdzania na przejazd, jezeli opuszczanie
ich zostato rozpoczgte lub podnoszenie nie zostato zakonczone;

2) wijezdzania na przejazd, jezeli po drugiej stronie przejazdu nie ma miejsca do kontynuowania
jazdy;

3) wyprzedzania pojazdu na przejezdzie kolejowym i bezposrednio przed nim;

4) omijania pojazdu oczekujgcego na otwarcie ruchu przez przejazd, jezeli wymagatoby to
wijechania na cze$¢ jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu.

4. W razie unieruchomienia pojazdu na przejezdzie kolejowym, kierujgcy jest obowigzany
niezwlocznie usungé go z przejazdu, a jezeli nie jest to mozliwe, ostrzec kierujacego pojazdem
szynowym o niebezpieczenstwie.

5. Kierujacy pojazdem lub zespotem pojazddéw o dhugosci przekraczajacej 10 m, ktéry nie moze
rozwing¢ predkoscei wigkszej niz 6 km/h, przed wjazdem na przejazd kolejowy jest obowigzany
upewnic sig, czy w czasie potrzebnym na przejechanie przez ten przejazd nie nadjedzie pojazd
szynowy, lub uzgodni¢ czas tego przejazdu z dréznikiem kolejowym.

6. Przepisy ust. 14 stosuje si¢ odpowiednio przy przejezdzaniu przez tory tramwajowe; przepis
ust. 3 pkt 3 nie dotyczy skrzyzowania lub przejazdu tramwajowego, na ktérym ruch jest
kierowany”.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie z dnia 20 pazdziernika 2015 r. (Dz.U. poz. 1744 z pdézn. zm.) nie zawarto uregulowan
dotyczacych zasad funkcjonowania przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D w granicach stacji,
bedacych elementem przygotowania drogi przebiegu. W § 53, 61 i 71 rozporzadzenia okreslono
jedynie zasady funkcjonowania systemow przejazdowych pdtsamoczynnych 1 samoczynnych
w powiazaniu z urzadzeniami stacyjnymi, dopuszczajac dobrowolnos$¢ w ich stosowaniu.

Przepisy wykonawcze Zarzadcy Infrastruktury takie jak: Instrukcja Ie-119 w § 20 oraz Instrukcja le-4
w § 61 réwniez na zasadzie dobrowolnosci okreslajg zasady powiazan 1 uzaleznien systemow
przejazdowych ze stacyjnymi.

Zasady 1 warunki okreslania widocznosci czola pociggu z drogi w Rozporzadzeniu okreslono
jako: ,,.B. Widoczno$¢ czola pociggu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym.
1. W zwyklych warunkach atmosferycznych czolo zblizajgcego sie pociggu, a co najmniej latarnie
sygnatowe jego czota, powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami drogowymi z odleglosci
20 m, mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni, przez caly czas zblizania si¢ pojazdu do przejazdu
kolejowo-drogowego kategorii D.

46
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4. 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 23 sierpnia 2018 r. 0 godz. 11:17
na przejezdzie kolgjowo-drogowym kat. .D”, zlokalizowanym w stacji Szaflary, w km 25,749
linii kolejowej nr 99 Chabéwka - Zakopane. obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Nowy Sacz

la. W przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A, B lub C projektowanych w nowych
lokalizacjach powinny by¢ zapewnione warunki widocznosci czola pociagu z drogi publicznej
z odleglodcei 5 m.

1b. W przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowo-drogowego, z wyjatkiem zmiany na kategorie
F, lub jego budowy, przebudowy lub remontu powinny byé zapewnione warunki widocznoséci czola
pociggu z drogi publicznej z odlegtosci 5 m, jezeli planowane roboty obejmujg swym zakresem zmiane
polozenia osi drogi w planie.

3. Z punktu obserwacyjnego E (20 m od przejazdu kolejowo-drogowego) czolo pociggu powinno byé
widoczne poczawszy od punktu B. W miare zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu kolejowo-
drogowego odcinek widocznosci pociagu powinien si¢ zwiekszyé, tak aby z odleglosci 10 m od
skrajnej szyny (punkt C) czolo pociggu bylo widoczne co najmniej od punktu D. Widoczno$é pociggu
z drogi publicznej ustala si¢ dla obu stron przejazdu kolejowo-drogowego.

4. Widocznos$¢ pociggu nalezy sprawdzi¢ w warunkach zblizonych do tych, w jakich znajduja sie
uzytkownicy drogi. Obserwacje czola zblizajacego sie pociggu przeprowadza sie z wysokosci od 1m do
1,2 m nad osig pasa ruchu drogi publicznej. Widocznosé te okresla zarzadca kolei odnotowujgc
w metryce.

5. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, jezeli przejazd kolejowo-drogowy kategorii
D nie odpowiada warunkom okreslonym w pkt 3, czolo pociggu powinno by¢ widoczne z drogi
publicznej, co najmniej z odleglosci 5 m od skrajnej szyny (punkt obserwacyjny A) na calym odcinku
L, poczawszy od punktu D.

6. W przypadku gdy nie sg spelnione warunki widocznosei dla maksymalnej predkosci rozkladowej
z odleglosci 5 m, nalezy okresli¢ predkos¢ pociggoéw, przy ktorej sg spelnione warunki widocznosei
z odleglosci 5 m.

7. W przypadku gdy dla okreslonej predkosci pociggu zachowana jest tylko widoczno$é¢ z odleglosci
5 m, nalezy przy drodze z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D ustawi¢ znak drogowy
B-20 ,stop", zgodnie z § 81 pkt 2 rozporzadzenia. Na drodze publicznej o nawierzchni bitumiczne;
1 betonowej nalezy réwniez namalowaé poziome linie zatrzymania pojazdu, zgodnie z § 81 pkt 4
rozporzgdzenia™.

Okreslenie trojkgtow widocznosci z odleglosci 10 i 20 metréw w rozporzadzeniu jako
obowigzujace warunkowo nie zapewnia akceptowalnego poziomu bezpieczefstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych, nakazujgc zachowanie widocznosci czota pociggu wylacznie z odleglosci
5 metrow.

IT1.3. Podsumowanie wysluchan

II1.3.1) Pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw wykonawcow

Dane osobowe wyshichiwanych pracownikéw podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony 0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przepltywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzgdzenie o ochronie

47
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4. 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistnialego w dniu 23 sierpnia 2018 r. 0 godz. 11:17
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ..D", zlokalizowanym w stacji Szaflary, w km 25,749
linii kolejowej nr 99 Chabéwka - Zakopane, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Nowy Sacz

danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str.1, z p6Zn. zm.) oraz zwiazanej z tym rozporzgdzeniem
ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych.

Zesp6l badawczy celem wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci powstania powaznego wypadku
wystuchat pracownikéw kolejowych tj. maszyniste i pracownika szkolgcego si¢ na maszyniste oraz
kierownika pociaggu. Ze zlozonych wyjasnien przez maszyniste i pracownika szkolonego na maszyniste
wynika, ze pociag na trasie Chabéwka — Zakopane prowadzony byt przez pracownika szkolacego si¢
na maszyniste¢ pod nadzorem uprawnionego maszynisty (opiekuna). Pociag rozpoczgl bieg na stacji
Chaboéwka o godzinie 10 minut 37. Na dalszej drodze przebiegu, zgodnie z rozkladem jazdy pociag
odjechal planowo ze stacji Nowy Targ. Pociag poruszal sie z dozwolong predkoscia, ktéra na tym
szlaku wynosi 90 km/h. Kolejnym przystankiem wg rozkladu jazdy byla stacja Szaflary. W trakcie
jazdy w kierunku stacji Szaflary zblizajac sie do wskaznika W-6a odnoszacego sie do przedmiotowego
przejazdu kolejowo-drogowego prowadzacy pociag nadal stosownie do obowigzujacych przepisdéw
sygnat ,,Bacznos¢" z uzyciem syreny. W odleglosci okolo 200 metrow przed przejazdem kolejowym
prowadzacy pocigg zauwazyt samochod, ktory wijechal na przejazd i zatrzymat sie. Byl to samochdod
osobowy oznaczony tablica nauka jazdy ,,L.”, wowczas ponownie nadat sygnal ,, Baczno$¢”. Pomimo
uzycia wspomnianego sygnalu samochéd nie zjezdzal z przejazdu. W tym momencie prowadzacy
pocigg wdrozyt nagle hamowanie z cigglym nadawaniem sygnalu ,,Baczno$¢”. Zaréwno maszynista
jak i1 kandydat na maszyniste podczas zblizania si¢ pociggu do pozostajacego wcigz na przejezdzie
samochodu widzieli jak z niego wysiada pasazer przednimi drzwiami z prawej strony. Byl on
zwrocony twarza w ich strong i zaczal wykonywaé gesty ,,machaé¢ rgkami” zwrdéconymi w kierunku
pociggu. Nastepnie odskoczyl w bok i nieznacznie oddalit sie¢ od przejazdu w chwili gdy pociag
nieuchronnie zblizat si¢ do unieruchomionego na przejezdzie samochodu. Obaj prowadzacy pocigg
stwierdzaja, iz zaobserwowali probe zjechania samochodu po opuszczeniu go przez pasazera —
egzaminatora. Wedlug ich opinii samochoéd nieznacznie ruszyt do przodu. Pomimo wdrozenia przez
prowadzacego pocigg naglego hamowania doszto do kolizji. Nastgpito uderzenie sprzegiem czotowym
prowadzgcego pociag pojazdu trakcyjnego (EZT EN99-004) w poszycie prawego boku samochodu ze
skutkiem przebicia poszycia karoserii tj. blachy 1 szyb. Samochdd zostaje przepchniety na odlegtosc
okoto 100 m w kierunku jazdy pociagu i pozostaje zakleszczony na sprzegu pojazdu kolejowego (EZT
ENO99-004).Po zatrzymaniu pociggu pracownik szkolacy si¢ na maszyniste zawiadamia o wypadku
dyzurnego ruchu stacji Szaflary za pomoca urzadzenia radiolgcznosei pociagowe]. Bezposrednio po
zdarzeniu maszynisci nie opuszczaja pociagu, pozostajac do dyspozycji Policji i komisji kolejowe;j.

Ze ztozonych wyjasnien przez kierownika pociagu wynika, ze w momencie wypadku znajdowal si¢ on
w pociagu tuz za kabina maszynisty dokad udat si¢ niezwlocznie po odjezdzie pociagu ze stacji Nowy
Targ celem obstugi podréznych (sprawdzenia i ewentualnej sprzedazy biletow). Podczas zblizania sie
pociggu do przejazdu, styszal kilkakrotnie podawany syreng sygnat ..Bacznos¢”, po ktorym nastepuje
nagle hamowanie, uderzenie w przeszkode 1 zatrzymanie pociggu po okolo 100 m. Dowiaduje si¢ od
maszynisty o najechaniu pociggu na samochod osobowy. Po zatrzymaniu si¢ pociagu 1 uzyskaniu
informacji o wypadku natychmiast powiadamia dyspozytora zakladowego przewoznika PR Krakow.
Nastepnie podejmuje czynnosci zwiazane z zabezpieczeniem/ochrong pasazerow, ktorych z pomocy
funkcjonariuszy Strazy Pozarnej odprowadza do stacji Szaflary.

Komisja stwierdzila rozbiezno$¢ zeznan maszynisty opiekuna i kandydata na maszyniste w kwestii
osoby powiadamiajgcej o zdarzeniu dyzurmego ruchu stacji Szaflary.
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I11.3.2) Innych $wiadkéw

Zespol badawczy wykorzystal zeznania $wiadkéw przestuchanych przez Policje i Prokurature
tj. kierowcy samochodu stojacego z przeciwnej strony przejazdu, ktéry prawidtowo zatrzymat sie przed
przejazdem oraz pracownikéw zakiadow zlokalizowanych bezposrednio przy przejezdzie kolejowo-
drogowym tj. warsztatu samochodowego i betoniarni. Z przeprowadzonych przestuchan §wiadkoéw
zgodnie wynika, Ze:

- samochdéd marki Suzuki ,,Baleno” oznaczony tablicg nauka jazdy (,,L”) nie zatrzymat sie przed
przejazdem i z predkoscia okoto 20 km/h pomijajac znaki ostrzegawcze B-20 ,,.STOP”, G3 , krzyz $w.
Andrzeja” oraz podawane przez pociag sygnaty dzwigkowe ,,Bacznos¢” wjechat na przejazd kolejowo
— drogowy i z niewiadomego powodu zatrzymat si¢ nagle w osi toru.

- z zeznan $wiadkéw wynika, ze samochdd ten stal bezposrednio na torowisku przejazdu przez okolo
3 + 6 sekund. Po uptywie kilku sekund wysiadt po$piesznie z samochodu prawymi przednimi drzwiami
mezczyzna 1 stat na torach okoto 4 + 5 sekund z wyciagniety rekg do przodu jakby chcial zatrzymaé
pocigg. Jednoczesnie z zeznan wynika, ze w tym czasie samochod stal na przejezdzie z zapalonymi
$wiattami mijania i po chwili postoju przemiescit si¢ tzn. nieznacznie ruszyt do przodu.

- wszyscy Swiadkowie zgodnie o$wiadczajg, ze sygnaly dzwiekowe nadawane przez pociag byly
dobrze styszalne oraz, ze warunki pogodowe i widocznos¢ byty dobre.

- z zeznan Swiadkéw wynika takze, ze widocznosé z drogi na przejazd i pociggu ze strony, od ktorej
zblizal si¢ samochdd jest dobra.

- ponadto $wiadkowie w zeznaniach stwierdzaja, ze po zdarzeniu wystapit brak ze strony egzaminatora
jakiejkolwiek reakcji 1 checi udzielenia pomocy osobie poszkodowanej w wypadku. Okreslaja jego
postawe jako obojetna.

III.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdéw kolejowych

III.4.1) System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczern lacznie z zapisem
z automatycznych rejestratoréw danych

Nie ma zastosowania

I11.4.2) Infrastruktura kolejowa

Stan toru na odcinkach linii przylegajacych do przejazdu kolejowo-drogowego kat. ,,D” w km 25,749
linii nr 99 oraz stan nawierzchni na przejezdzie nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

I11.4.3) Sprzet lacznosci:

Urzadzenia laczno$ci znajdujace si¢ na posterunkach:
Stacja Nowy Targ nastawnia dysponujgca NT:
- radiotelefon stacjonamy sieci pociggowej typu Radmor 3206, radiotelefon sprawny nastawiony na 4.
kanat radiolgcznosci pociggowe;,
- urzadzenie tgcznosci przewodowej — centralka DGT IP-R, dziatanie centralki prawidiowe.
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W dniu 06.06.2018 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji kolejowej,
z ktérego sporzadzono Protokdt nr IZATAf-01/06/2018 — stan urzadzen dobry, brak zalecen,
urzadzenia gwarantuja bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Stacja Szaflary nastawnia dysponujgca Sz:

- radiotelefon stacjonarny sieci pociagowej typu Radmor 3206, radiotelefon sprawny nastawiony na 4.
kanat radiotgcznosci pociagowe;,

- urzgdzenie tgcznosci przewodowej — centralka DGT IP-R, dziatanie centralki prawidtowe.

W dniu 24.01.2018 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji kolejowej,
z ktérego sporzadzono Protokét nr IZATAf-07/01/2018 — stan urzadzen dostateczny, urzadzenia
gwarantujg bezpieczenstwo ruchu kolejowego, wydano zalecenia usunigcia usterek telefonu MB oraz
gniazda lacznosci straznicowej. Zgodnie z pismem nr ISEA-09-03/Ch/2018 z dnia 28.02.2018 r. usterki
zostaly usuniete.

Centralka DGT IP-R nr 960 zostala zabudowana dnia 17.07.2018 r. Z uruchomienia sporzadzono
Protokdt nr DGT-PKPU/PLK/18/63, w ktérym stwierdzono zgodnos¢ wykonania z umowa, normami
i DTR oraz poprawnos$¢ dziatania urzgdzen.

Urzadzenia laczno$ci znajdujace si¢ w pojezdzie trakcyjnym:

Pojazd trakcyjny EN99-004 wyposazony w radiotelefon typu Koliber, radiotelefon sprawny nastawiony
na 4. kanat radiotgcznosci pociagowe;.

Dnia 21.08.2018 r. podczas przegladu P1 Serwis PESA dokonat sprawdzenia radiotelefonu i systemu
Radiostop. Zgodnie z zapisami w Ksiazce Pokladowej system byt sprawny.

I11.4.4) Pojazdy kolejowe lacznie z analizg zapiséw z pokladowych rejestratoréw danych

Pojazd kolejowy zestawiony z EZT EN99-004 oraz EZT EN64-003.

Ostatnie przeglady okresowe: EN99-004: przeglad P1 wykonany w dniu 21.08.2018 r. ; przeglad P2
wykonany w dniu 12.07.2018 r.; EN64-003: przeglad P1 wykonany w dniu 21.08.2018 r. ; przeglad P2
wykonany w dniu 11.07.2018 r.

Swiadectwo sprawno$ci technicznej pojazdu kolejowego EN99-004 (prowadzacego pociag)
nr

PBU1-3/2017 wydane w dniu 30.03.2017 r., wazne do 05.03.2020 r. na przebieg 836873 km, liczony
od 163127 km. Elektryczny Zespdt Trakcyjny typu 41 WE Przewozy Regionalne Sp. z o. o. (rok
budowy 2014, nr fabryczny E721BNA004 41 WE 004) wyprodukowany przez PESA Bydgoszcz S.A.,
na ktory wydano §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr PL 59 2016
0057 na pojazd kolejowy EN99-004.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego EN64-003 (doprzegnictego) nr PBU1-8/2017
wydane w dniu 30.03.2017 r., wazne do 30.10.2019 r. na przebieg 748 922 km, liczony od 251 078 km.
Elektryczny Zespot Trakcyjny typu 40WE Przewozy Regionalne Sp. z o. o. (rok budowy 2014,
nr fabryczny E735BNA002 40WEa 003) wyprodukowany przez PESA Bydgoszcz S.A., na ktéry
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wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr PL 59 2016 0044 na
pojazd kolejowy EN64-003.

Dane pociggu: dlugos¢: 102 m, masa ogélna: 227 t, masa hamujaca wymagana — 150 t, rzeczywista — 483 t,

- szczegblowa proba hamulca elektropneumatycznego: wykonana dnia 22.08.2018 r. o godz. 15:30
w stacji Zakopane przez kierownika pociggu. Po wypadku nie odnotowano w ,,Karcie préby hamulca
i urzadzen pneumatycznych pociggu” szczegdtowej proby hamulca,

- uproszczona proba hamulca: wykonana dnia 23.08.2018 r. o godz. 10.20 w stacji Chabéwka przez
kierownika pociggu PR,

- hamowania kontrolnego dokonano na szlaku Zakopane - Poronin po wyjezdzie ze stacji Zakopane.
Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z elektronicznego rejestratora
jazdy/zdarzen Hasler TELOC, komisja ustalita uzycie hamulca zadajnikiem jazdy/hamowania przez
maszyniste po zauwazeniu przeszkody na torze.

Sterowanie pociggu odbywalo si¢ z kabiny maszynisty ,,A”. Dzialanie syreny prawidlowe.
Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 4.

Osygnalizowanie czota i konca pociggu — sygnaty ,,Pc 1”1 ,.Pc 5, zgodne z instrukcjg Ie-1 (E-1).
Rejestrator parametréw jazdy/zdarzen typ Hasler TELOC 2500; nr seryjny 1408344 HW Rev A.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A21 zaistniatego w dniu 23 sierpnia 2018 . 0 godz. 11:17
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,D”, zlokalizowanym w stacji Szaflary, w km 25,749
linii kolejowej nr 99 Chabéwka - Zakopane, obszar zarzadcey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Nowy Sacz

Legenda do Rys. 4

1 - Przejazd pojazdu trakcyjnego nad elektromagnesem SHP przed semaforem A
2 - Sygnal ,Baczno$¢” o czasie trwania 3 sekundy, nadany po zauwazeniu wjezdzajacego
samochodu na przejazd. Predkos¢ pociggu V=89,324 km/h. Odleglo$é czota pociagu od
przejazdu: 290,6m, godzina 11:16'24
3 - Wdrozenie nagtego hamowania przez kandydata na maszyniste. Predkosé pociggu V=89,324
km/h, odlegtos¢ czota pociggu 181m przed przejazdem, godzina 11:16'28
b 4 - Wzrost cisnienia w cylindrach hamulcowych, godzina 11:16°29, predkoéé pociagu
V=89,3km/h
S - Spadek predkosci pociagu do V=87,8km/h o godzinie 11:16°29.152
- Sygnat , Bacznos¢” nadawany 164m przed przejazdem w sposéb ciagly po zatrzymaniu sie
samochodu na przejezdzie. Predkosé pociagu V=87,857 km/h, godzina 11:16°29.352
7 - Wjazd czola pociagu na przejazd (uderzenie w przeszkode na przejezdzie). Predkosé pociggu
V=56,4 km/h, godzina 11:16°37
‘ 8 - Zatrzymanie si¢ pociggu nr 33397 w km 25,861 po przebyciu drogi 112 m od osi przejazdu
o godzinie 11:16°54

Zesp6t badawczy w dniu 07.03.2019 r. przeprowadzil jazdg testowa pojazdami trakcyjnymi
zestawionymi w ten sam sposob jak w dniu zdarzenia z najwyzsza dozwolong predkoscia obowiazujaca
w dniu préby tj. 80km/h z uzyciem hamulca bezpieczefistwa maszynisty przy zblizonych warunkach
pogodowych. Wskazana wyzej proba jak i dwie poprzednie wykonane w dniach 07.09.2018 r.
1 08.10.2018 r. przy pociggach zestawionych z pojedynczych EZT daja podstawe do stwierdzenia, iz
uzycie przez maszynist¢ hamulca bezpieczenstwa maszynisty powoduje skrocenie drogi hamowania.
Préba z dnia 07.03.2019 r. wykazata jednoznacznie, ze uzycie hamulca bezpieczenstwa maszynisty
tzw. ,grzybka” w tej samej lokalizacji jak uzyto ,zadajnika hamowania” w dniu wypadku skrécita
droge hamowania.

Urzadzenia rejestrujace obraz przed pojazdem:
W pojezdzie EN99-004 obraz rejestrowany jest przez rejestrator obrazu i dzwieku firmy ENTE.
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Opis danych uzyskanych z odczytu zapiséw rejestratora obrazu (kamery czolowej) zabudowanego na
pojezdzie kolejowym EN99-004: jakos¢ nagrania obrazu niska, stwierdzono przesuniecie czasowe obrazu
i dzwigku (opdznienie obrazu wzgledem dzwigku wynosi 17 sekund).

Analiza obrazu 1 dzwigku zostata dokonana rozdzielnie z uwagi na przesunigcie czasowe jw. Szczegdtowa
analiza zarejestrowanego obrazu zostata przedstawiona w pkt. IV.2.

Przeprowadzona analiza zapiséw dzwigku zarejestrowanego w kabinie maszynisty pociagu
bezposrednio przed i po zdarzeniu dowodzi, ze:

- komunikacja pomigdzy maszynistg a pracownikiem szkolacym si¢ na maszyniste podczas
prowadzenia pociggu byla nieprawidlowa (brak przekazywania kandydatowi na maszyniste
prowadzacemu pocigg przez maszyniste opiekuna informacji o ,,wskazywanych sygnalach na
semaforach i spotykanych wskaznikach” zgodnie z § 32 ust. 22 pkt 3 Instrukcji dla druzyny pojazdu
trakcyjnego Pt-2);

- po zauwazeniu samochodu wjezdzajacego na przejazd zostal podany syreng krétki sygnat ,,Bacznosé”
po czym stychaé glos w kabinie ,, ¢h... glupi stangl na torach” i w tym momencie zostaje nadany ciggty
sygnat , Baczno$¢™;

- w czasie trwania sygnatu ,Baczno$¢” styszalny jest dZzwiek uderzenia pociggu w samochdd,
a nastepnie niewyraznie styszalng rozmowe pomiedzy maszynistg i kandydatem na maszyniste;

- w tym samym czasie stycha¢ wyrazne pytanie (prawdopodobnie od kierownika pociagu): ,.stalo si¢
cos?”;

- po kolizji z samochodem i zatrzymaniu pociggu za przejazdem zarejestrowano powiadomienie
o wypadku dyzurnego ruchu stacji Szaflary przez prowadzacego pocigg kandydata na maszyniste co
polecil mu maszynista opiekun;

- nastepnie stychaé dialog miedzy maszynistami: ,, czemu ta dziewczyna nie wysiadla, spanikowala
chyba”.

Z powyzszego odsluchania wynika, ze: postgpowanie druzyny trakcyjnej w momencie zauwazenia
przeszkody na torze bylo niezgodne z obowiazujacymi instrukcjami w zakresie pracy druzyny
trakcyjnej i prowadzenia ruchu kolejowego.

Funkcjonowanie pojazdu drogowego:

Na podstawie zebranego w sprawie materiatu dowodowego oraz przeprowadzonych przez bieglego ze
specjalnosci badania wypadkow drogowych badan technicznych mozna stwierdzi¢, ze stan techniczny
samochodu marki Suzuki Baleno bioracego udziat w wypadku nie miat wplywu na powstanie oraz
przebieg wypadku drogowego.

Eksperyment procesowy w miejscu powaznego wypadku:
Eksperyment procesowy przeprowadzono dnia 07.09.2018 r. w godz. 10.00+12.35 z udzialem bieglego
sgdowego z zakresu techniki samochodowe] i ruchu drogowego w obecnosci prokuratora Prokuratury
Rejonowej w Nowym Targu. Do eksperymentu procesowego uzyto samochodu osobowego tej samej
marki 1 modelu jak biorgcego udziat w wypadku. Ponizej opis przeprowadzonych czynnosci.
— Sprawdzono przy samochodzie pozoracyjnym mozliwos¢ uruchomienia pracy silnika przy
nienaciskaniu pedatu sprzegla. Potwierdzono istnienie mozliwosci uruchomienia pracy silnika.
Nastepnie na zalgczonym 1-szym biegu bez weiskania sprzegla podjgto probe uruchomienia silnika.
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Stwierdzono, ze podezas uruchamiania silnika pojazd ruszyt do przodu.

W dalszej czesci czynnosci procesowych sprawdzono skutecznosé dziatania hamulca z pozycji
egzaminatora. Nie stwierdzono wad w dziataniu uktadu hamulca.

Wykonano pomiar podjazdu pod przejazd kolejowy, ktorego kat podjazdu wynosi 1,8°. Wykonano
przejazd pozoracyjny samochodem, gdzie przy predkosei 15 knvh (pomiar wykonano fotoradarem)
uruchomienie hamulca nastapito na wysokosci osadzonego znaku “STOP” w dniu zdarzenia.
Zatrzymanie pojazdu przy uzyciu hamulca egzaminatora nastapito 1 m poza obrysem ustawionego
w dniu zdarzenia znaku tj. przedni obrys samochodu. Wykonano kolejny przejazd pozoracyjny przy
predkosci 18 knvh, uruchomiono uktad hamulcowy 1 m poza znakiem “STOP”, ktéry byt ustawiony
w dniu zdarzenia. Zatrzymanie samochodu przedniego obrysu nastapilo 1,4 m od miejsca
uruchomienia ukladu hamulcowego. Wykonano trzeci przejazd pozoracyjny przy predkosei 29 km/h,
przy uruchomieniu uktadu hamulca 1 m poza znakiem ustawionym w dniu zdarzenia, przedni obrys
auta zatrzymat si¢ 2,0 m od miejsca uruchomienia ukladu hamulcowego. Wykonano czwarty przejazd
pozoracyjny, przy predkosci 36 km/h, gdzie uklad hamulca uruchomiono 1 m poza miejscem
ustawionego znaku "STOP” w dniu zdarzenia, przedni obrys samochodu zatrzymat sie 4,7 m od
miejsca uruchomienia uktadu hamulca oraz 2,9 m od skrajnej pierwszej szyny.

W dalszej czgsci czynnodci procesowych ustalono mozliwosé zauwazenia przez kierujacego
samochodem nadjezdzajacego pociggu od strony stacji Nowy Targ. Samochéd zostat ustawiony
przednim obrysem na wysokosci znaku “STOP” z dnia zdarzenia. Stwierdza sie, ze
z pozyc]i siedzenia egzaminatora nadjezdzajacy pocigg poczatkowo jest widoczny, nastepnie jest
zastonigty porostem trawy. Widocznos¢ po minieciu porostu trawy wynosi 440 m.

Wykonano przejazd pozoracyjny polegajacy na tym, ze wjechano na przejazd przy predkosei 20 km/h,
uruchomiono ukiad hamulca, zatrzymano pojazd na przejezdzie. Biegly odpiat pas bezpieczenstwa
kierujgcej samochodem a nastgpnie wydat komendg o opuszczeniu samochodu na przejezdzie. Od
chwili wydania komendy, do momentu opuszczenia pojazdu i usunieciu sie w bezpieczne miejsce czas
wykonanych czynnosci to 2 sekund. W kolejnym przejezdzie pozoracyjnym, po wydaniu komendy
oraz wolnym opuszczaniu samochodu w bezpieczne miejsce, czas swobodnej ewakuacji wyniést 5 s.
Pas bezpieczefistwa za kazdym razem byt uwalniany z pozycji siedzenia egzaminatora. Podjete kolejne
proby ewakuacji wyniosty 2515 s.

Wykonano probe ruszenia samochodu ustawionego centralnie w osi przejazdu. Wykonane proby na
biegach: 1,2,3,4 potwierdzily mozliwos¢ ruszenia z miejsca w/w pojazdu bez uzywania sprzegla
1 wyjazdu poza obrys przejazdu kolejowo-drogowego. W fazie przejazdu na tzw. ,rozruszniku” bez
sprzegla silnik sie uruchamial.

Podjeto réwniez probe ruszenia samochodu ustawionego na przejezdzie kolejowym przy zaciagnietym
hamulcu recznym, z pierwszego biegu z uzyciem uruchomionego silnika i sprzegta. Przy ruszeniu
nastgpito szarpnigcie samochodu do przodu a nastepnie tzw. ,.zdlawienie silnika”,
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II1.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

I11.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno-ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

Nastawnia dysponujaca: ,,Sz” — stacja Szaflary

,,Dziennik Ruchu Posterunku Zapowiadawczego™ (R-146) — reguluja postanowienia § 37 ,Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggdéw™ Ir-1 stanowigcej zatacznik do Uchwaly nr 693/2017 Zarzadu PKP
PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4 ust. 1 pkt 2 1 §11 ,Instrukcji dla personelu obstugi
ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowiacej zalacznik do Zarzadzenia nr 11/2015
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca
2015,

,Dziennik Ruchu Posterunku Zapowiadawczego” (R-146) nr 52/18 IZ Nowy Sacz, ISE Sucha
Beskidzka, stacja Szaflary, nastawania ,,Sz”, zaczety dnia 20.08.2018 r., zakonczony dnia 13.09.2018 r.
przez zawiadowce ds. inzynierii.

szlak: Nowy Targ

Zapis z dnia 23.08.2018 r. (str. 15) w kolumnie nr 1: ,poc nr 33397”, w kol. 3: ,nr toru 17,
w kol. 4: ,,droga wolna 11:09”, w kol. 5: ,,pociag odjechal” 11:14, w kol. 6: wykreskowana - w kol. 7:
,,zatrzymany w km 25.900 z powodu wypadku, rubr. 4 popr. podpis nieczytelny”

Zapis przez cala szeroko$¢ strony: ,,Tor szlakowy od stacji Szaflary do stacji Nowy Targ zamknigty od
godz. 11:25 z powodu wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 25,900” Nadal podpis
nieczytelny s Szaflary, odebrat podpis nieczytelny s Now T godz. 11:26.

Zapis z dnia 23.08.2018 r. (str. 17) w kolumnie nr 1: ,,poc nr 33397, w kol. 6: ,,pociag przyjechal”
15:24, w kol. 7: ,,z km 25,900 w kierunku s. Nowy Targ poc. Przyjechat do NT 15:24”

Zapis przez cala szeroko$¢ strony: ,,Tor szlakowy od s. Szaflary do s. Nowy Targ otwarty od godziny
15:25.” Nadat podpis nieczytelny s Szaflary, odebrat podpis nieczytelny s N T godz. 15:26.

O godzinie 15:26 wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociagdw po torze szlakowym od stacji
Nowy Targ do s. Szaflary z powodu usterki w blokadzie liniowej”. Nadal podpis nieczytelny s N T,
odebrat podpis nieczytelny s Szaflary godz. 15:27.

szlak: do Biatego Dunajca

Zapis z dnia 23.08.2018 r. (str. 14) w kolumnie nr 1: ,,poc nr 33397, w kol. 3: ,nr toru 17,
w kol. 4: ,.droga wolna 11:13”, kol. 7: ,,zatrzymany w km 25.900”.

Zapis przez cala szeroko$¢ strony: ,O godzinie 11:35 wprowadzam telefoniczne zapowiadanie
pociggdéw po torze szlakowym od st. Szaflary do s. Bialy Dunajec z powodu rozwigzania drogi pociggu
nr 33397 Nadal podpis nieczytelny s. Szaflary, odebral podpis nieczytelny s. Bialy Dunajec, g. 11:36.

,.Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 1 § 13 ,,Instrukcji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zalgcznik do
Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzagdu PKP PLK S.A. zdnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwalg
nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.
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»Dziennik telefoniczny” (R-138), zaczgty dnia 14.06.2018 r. zatozony przez zawiadowce ds. inzynierii
ruchu, zakonczony dnia 24.09.2018 r., zawiera 100 stron.

Zapisy z dnia 23.08.2018 r. (str. 35)

w kol. 1: ,,numer kolejny — 685”; w kol. 2: 23.08.2018, w kol. 3: treéé rozmowy: ,,Powiadomiono
Policj¢ o wypadku na przejezdzie drogowo-kolejowym w km 25,740 zgt maszynista”, w kol. 4 czas
zakonczenia rozmowy: 11:20, w kol. 5 nadal maszynista, odebral podpis nieczytelny,

w kol. 1: ,numer kolejny — 686”; w kol. 2: 23.08.2018, w kol. 3: tre$¢ rozmowy: ,,powiadomiono
IDDE — Krakéw, 1ZDD Nowy Sacz o wypadku na przejezdzie w km 25,749”, w kol. 4 czas
zakoniczenia rozmowy: 11:22, w kol. 5 nadat odebral podpis nieczytelny.

Nastawnia dysponujaca: ,,NT” — Nowy Targ

»Dziennik Ruchu Posterunku Zapowiadawczego” (R-146) nr 64/18 IZ Nowy Sacz, ISE Sucha
Beskidzka, stacja Nowy Targ, nastawnia ,,NT”, zaczgty dnia 02.08.2018 r., zakonhczony dnia
26.08.2018 r. zalozony przez zawiadowcg ds. inzynierii ruchu.

szlak: Szaflary

Zapis z dnia 23.08.2018 r. (str. 87) w kolumnie nr 1: ,poc nr 333977, w kol. 3: ,nr toru 17,
w kol. 4: ,,droga wolna 11:09”, w kol. 5: ,,pociag odjechat” 11:14, w kol. 6: wykreskowana, w kol. 7:
»zatrzymany w km 25,900 z powodu wypadku”.

Zapis przez cala szerokos¢ strony: ,,Tor szlakowy od stacji Szaflary do stacji Nowy Targ zamkniety od
godz. 11:25 z powodu wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 25,749 Nadat podpis
nieczytelny s Szaflary, odebral podpis nieczytelny s Now T godz. 11:26.

Zapis z dnia 23.08.2018 r. (str. 87) w kolumnie nr 1: ,poc nr 33397, w kol. 3: ,nr toru 57,
w kol. 4: wykreskowana, w kol. 5: wykreskowana, w kol. 6: 15:24, w kol. 7: ,,z km 25,900 do st. Nowy
Targ”.

Zapis przez cata szerokos¢ strony: ,,Tor szlakowy od s. Szaflary do s. Nowy Targ otwarty od godziny
15:25.” Nadal podpis nieczytelny s Szaflary, odebrat podpis nieczytelny s N T godz. 15:26.

II1.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lacznie z dokumentacja
Z rejestrow

Wymiana komunikatow ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny pociggowej z dyzurnym ruchu stacji
Szaflary) w zwiazku z zaistniatym wypadkiem odbywato si¢ przy uzyciu radiotelefonu pociggowego
zainstalowanego w kabinie pojazdu trakcyjnego EN99-004.

Dokonano odstuchania zapiséw rozméw z rejestratora zainstalowanego na nastawni Sz, pomiedzy
dyzurnym ruchu stacji Szaflary, a maszynista pociagu ROJ nr 33397, z ktérego wynika, ze:

kandydat na maszyniste prowadzacy pociag po zatrzymaniu pociggu na skutek powaznego wypadku
nawigzal faczno$¢ z ISEDR stacji Szaflary i poinformowat go o zdarzeniu i potrzebie wezwania Policji
1 Pogotowia Ratunkowego.
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I11.5.3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. II.1) 1) - do podjetych
dziatan Zespo6t badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

III.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

I11.6.1) Czas pracy personelu bioracego udzial w powaznym wypadku

W tablicy I.1) ¢ zestawiono czasy pracy personelu druzyny pociggowe] przewoznika kolejowego
PR Sp. z 0. 0. Z danych zestawionych w tablicy wynika, ze pracownicy bezposrednio zwiazani
z zaistnialym powaznym wypadkiem znajdowali si¢ w wymaganym okresie, nominalnego czasu pracy
oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

I11.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie powaznego
wypadku

Wiyniki badan trzezwosci personelu kolejowego, przeprowadzonych przez Policj¢ — wynik negatywny.
Czas pracy 1 wypoczynku przed zdarzeniem oraz stan psychofizyczny personelu zgodny
z wymaganiami w obowigzujgcych przepisach.

Stan psychofizyczny innych oséb majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Badania przeprowadzone w stosunku do oséb uczestniczacych w zdarzeniu nie wykazaly obecnosci
alkoholu w organizmie. Odstuchanie pelnej sekwencji nagran rejestratora z przeprowadzonego
egzaminu daje podstawe do stwierdzenia, Ze osoba egzaminowana pozostawata w duzym stresie.

I11.6.3) Warunki Srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majacego zwigzek przyczynowy z powaznym wypadkiem

W ramach postepowania prowadzonego przez Zespdl badawczy Komisji nie stwierdzono
nieprawidtowosci w zakresie warunkéw $rodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy personelu
kolejowego, ktore mogly mie¢ wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

IV. ANALIZA I WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczeé$niejszych wypadkéw lub incydentéw zaistnialych w podobnych
okolicznoS$ciach

Na przedmiotowym przejezdzie w okresie 1987 — 2010 r. odnotowano sze$¢ wypadkéw w tym jeden
z ofiarg smiertelng w 1989 roku.
W latach 2015 — 2018 na sieci PKP odnotowano powazne wypadki kat. A 21, ktérych kroétkie opisy

zawarto ponizej. Postepowania w sprawie tych zdarzen byly prowadzone przez PKBWK.
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Krotkie opisy zdarzen, miejsca i czasu powaznych wypadkéw oraz ich skutkéw.

1

2)

3)

4)

W dniu 03.06.2015 r. o godz. 15:45 pociag osobowy rodzaj/nr APM 59715 relacji Torun
Giéwny - Grudzigdz obstugiwany autobusem szynowym typu SA106-012, nalezacym do
przewoznika kolejowego ARRIVA RP Sp. z 0. 0, na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,,D”,
usytuowanym na szlaku Komatowo — Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy nr 1, w km. 36,658,
linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni - Malbork, uderzyl w samochéd osobowy. Pociag
prowadzony byl przez kandydata na maszyniste pod bezposrednim nadzorem maszynisty
opiekuna. Samochéd wjechal na ww. przejazd z prawej strony i zostal uderzony czolem
autobusu szynowego na wysokosci lewych, tylnych drzwi.

Uderzony pojazd drogowy zepchnigty zostat z przejazdu, na lewg strone toru w kierunku jazdy
pociagu do rowu odwadniajacego, sita uderzenia spowodowata odrzucenie samochodu na stup
telekomunikacyjny usytuowany w km 36,678. W wyniku zderzenia $mieré ponioslty dwie
osoby.

Dnia 27 lutego 2018 r. o godzinie 18:57 (w porze ciemnej) na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii ,,D” krzyzujgcym droge powiatowa nr 1766.0 w Opolu z linig kolejows nr 287 Opole
Zachodnie — Nysa (szlak Opole Zachodnie — Szydiéw) w km 1,934 doszlo do wiechania
samochodu osobowego pod czoto pociggu osobowego prowadzonego autobusem szynowym
relacji: Nysa - Opole Gléwne. Samochéd zostal uderzony od strony kierowcy zderzakami oraz
przednim sprzggiem samoczynnym i odrzucony na lewa strone toru w kierunku jazdy pociagu.
W samochodzie znajdowatly si¢ cztery osoby, ktore w wyniku zderzenia poniosty $mieré na
miejscu.

W dniu 17.11.2018r. godz. 11:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,D”
w km 42,602 linii kolejowej Rzeszéw — Jasto nr 106 szlaku Dobrzechéw — Frysztak w wyniku
wypadku $mier¢ poniosty dwie osoby. Trwa postgpowanie powypadkowe prowadzone przez
PKBWK.

W dniu 13.06.2018 r. o godz. 12:55 na prawidtowo oznakowanym przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii ,,D” bezpodrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski relacji Szczecin
Gtéwny - Zielona Géra wjechat samochéd cigzarowy (ciagnik siodtowy) z naczeps zatadowany
balami drewnianymi. Kabina elektrycznego zespolu trakcyjnego tréjcztonowego uderzyla
w pojazd drogowy pomigdzy kabing kierowcy a siodlo ciagnika. W wyniku najechania na
pojazd drogowy doszlo do zniszczenia samochodu cigzarowego, kierowca ponidst §mieré na
miejscu. Rannych zostato 23 podréznych pociggu pasazerskiego oraz 3 osoby obstugi pociagu,
sposrod ktérych maszynista cigzko ranny przetransportowany zostal lotniczym pogotowiem
ratunkowym.
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IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwiazku z badanym powaznym wypadkiem

Sekwencje zdarzen odniesiono do czasu wykazanego przez elektroniczny rejestrator pociggu 33397.

Godzina : .

Lp. ity Sytuacja techniczno - ruchowa Podstawa
Zapisy
elektronicznego

1. | 11:14°07 | Odjazd pociggu nr 33397 ze stacji Nowy Targ do stacji Zakopane. prec_ikosii)m_nier;;;
zapis w Dzienniku
Rtf::hu
Minigcie tarczy ostrzegawczej ToA, nadajacej sygnal Os2 (jedno Swiatlo Zapisy
2. | 11:15°47 | zielone ciggle). Predkosé pociggu V=89,324 km/h. Odleglo$¢ do przejazdu | elektronicznego
wynosi%a 1248 m. predkosciomierza
Podanie sygnalu bacznos¢ na wysokosci wskaznika Wéa w km 25,034.
Predkos¢ pociagu V=89,324 km/h. Odleglos¢ do przejazdu wynosita 715 m.
Zapisy
3, 11:16'04 elektronicznego
predkosciomierza
3,08,2018 11:16:
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Miejsce znajdowania si¢ pojazdu egzaminacyjnego w chwili podawania
sygnahu ,,bacznos¢”.

KENLP, Q145154

W samochodzie egzaminacyjnym brak styszalno$ci podawanego przez
pociag sygnahu ,.bacznos$¢” na wysokosci wskaznika Wéa.

Minigcie znaku B20 ,,STOP” i znaku G3 przez pojazd egzaminacyjny.
Odlegtos¢ do przejazdu 9 m.

KENLZ. 0145114

11:1622
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11:16°24

Sygnat bacznos¢ o czasie trwania 3 sekundy, podany po zauwazeniu
wjezdzajacego samochodu na przejazd. Predkoéé pociagu V=89,324 km/h.
Odleglos¢ czota pociagu od przejazdu: 290,6 m.

Zapisy
elektronicznego
predkosciomierza

Wjazd samochodu osobowego na przejazd w chwili podawania sygnatu
baczno$¢ (samochod znajduje sig¢ 2,2 metra przed przejazdem).

KSNLZ20145154

Zapisy
rejestratora
samochodu
egzaminacyjnego
(czas
zarejestrowany
na obrazie
11:06'31)
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Pole widzenia kierowcy podczas dojezdzania do przejazdu. Zdjecie
wykonane podczas eksperymentu procesowego.

11:16°25

Minigcie semafora wjazdowego A do stacji Szaflary, nadajacego sygnat S5
(jedno $wiatto pomaraiiczowe ciagle), a predkos¢ pociagu wynosi 89,324
km/h. Odlegtoéé pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego wynosi 238 m, a
w tym momencie nastgpuje wjazd i zatrzymanie samochodu na przejezdzie.

Zapisy
elektronicznego
predkoSciomierza
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Zatrzymanie si¢ samochodu na przejezdzie

XD @4 &

Zapisy
rejestratora
samochodu
R4 egzaminacyjnego
11:16°27 s
zarejestrowany
na obrazie
11:06'34)
Wdrozenie hamowania elektrodynamicznego przez kandydata na maszyniste, | ;..
11:16'28 | gdy predkosé pociggu V=89,324 km/h, a odleglos¢ czota pociagu do elektronicznego
przejazdu wynosi 181 m. e
Sygnal bacznos¢ podawany przed przejazdem w odleglosci 164 m w sposéb
ciggly az do zatrzymania si¢ pociggu. Predkos¢ pociagu z V=87,857 km/h do
V=0 km/h.
Zapisy
11:16'29 elektronicznego

predkosciomierza
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10.

11:16'34

Moment opuszczenia samochodu przez egzaminatora gdy pociag jest w
odlegtosci 60 m przed przejazdem, a jego predkosé wynosi 67,3 km/h.

Zapisy
elektronicznego
predkosciomierza

LL

11:16°36

Moment ruszenia samochodu w celu zjazdu z przejazdu, a egzaminator
oddala si¢ poza skrajnig taboru gdy predkosé pociggu wynosi 60,0 km/h.

Zapisy
elektronicznego
predkosciomierza
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Wijazd czota pociagu na przejazd (uderzenie w przeszkodg na przejezdzie).
Predko$é pociggu V=56,4 km/h.

Zapisy
elektronicznego
predkosciomierza

12. | 11:16°37

Zatrzymanie si¢ pociggu nr 33397 w km 25,861 po przebyciu drogi 112 m | Z2pisy

elektronicznego

13. | 11:16'54 ’ .
od osi przejazdu. predkosciomierza

IV.3. Ustalenia dotyczace przebiegu powaznego wypadku w oparciu o zaistniale fakty

Jazda pociggu ROJ nr 33397 relacji Chabowka — Zakopane na odcinku Chabéwka — Nowy Targ
odbywala si¢ bez zakldcen, pociag odjechat ze stacji Nowy Targ w kierunku stacji Szaflary o godzinie
11:14°07.
Kandydat na maszyniste prowadzacy pociag podal sygnal bacznos¢ na wysokosci wskaznika Wéa
w km 25,034 o godzinie 11:16'04 przy predkosci pociggu 89,324 km/h.
Podczas zblizania si¢ do przejazdu (290 metréw przed nim) po zauwazeniu wjezdzajgcego samochodu
na przejazd podal sygnat bacznos¢ o czasie trwania 3 sekund o godzinie 11:16'24 (w tym czasie
predkosc jazdy pociagu wynosita 89,324 km/h).
O godzinie 11:16'25 nastgpuje minigcie semafora wjazdowego ,,A” do stacji Szaflary, nadajacego
sygnatl ,,S5” (jedno $wiatlo pomaranczowe ciagle — jazda dozwolona) przy predkosci jazdy pociagu
89,324 km/h. W tym samym czasie nastgpilo zatrzymanie si¢ samochodu na przejezdzie, a pociag
znajdowatl si¢ w odleglosci 238 m od przejazdu.
O godzinie 11:16'28 nastepuje wdrozenie hamowania naglego przez kandydata na maszyniste przy
predkos¢ jazdy pociagu 89,324 km/h w odleglosci czola pociagu 181 m od przejazdu oraz w tym
samym czasie tj. 11:16°29 podawanie ciaglego sygnatu bacznos¢ trwajgcego az do zatrzymania sie¢
pociggu.
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O godzinie 11:16'34 egzaminator opuszcza pojazd egzaminacyjny i oddala sie od przejazdu.

O godzinie 11:16'36 pojazd egzaminacyjny stojgcy na przejezdzie ruszyt do przodu i przejechat okoto
0,5 metra.

O godzinie 11:16°37 nastgpito uderzenie czola pociagu w pojazd egzaminacyjny i jego zakleszczenie
na sprzegu automatycznym, przepchnigcie go na odleglos¢ 112 metréw. Predkosé pociggu
w momencie uderzenia wynosita 56,4 km/h.

O godzinie 11:16°54 nastgpito zatrzymanie sie pociagu w km 25,861.

W opinii Zespolu badawczego konstrukcja pojazdu kolejowego (EN99-004) uniemozliwia odbicie
urzgdzeniami zderznymi przeszkody. Nieobudowany sprzeg automatyczny wystajacy 95 cm przed
obrys czota pojazdu, na wysokosci 90 cm od poziomu gléwki szyny po zderzeniu z samochodem
osobowym powoduje przebicie poszycia pojazdu na wysokosci okien. W przypadku tego typu zderzen
zachodzi powazne zagrozenie utraty zycia podrézujacych samochodem osobowym.

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie przyczyn powaznego wypadku i dzialania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, sluzb ustawowo powolanych do
niesienia pomocy oraz zespolow ratownictwa medycznego

Zesp6l badawczy Komisji prowadzil analizg faktow dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
1 dzialania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materialy zgromadzone przez komisje kolejows,

2) protokoly wystuchan oséb zwigzanych z badanym wypadkiem,

3) wizje lokalne przeprowadzone przez zespét badawczy Komisji,

4) materialy wlasne zespotu badawczego Komisji,

5) materialy otrzymane od PKP PLK S.A.,

6) materialy otrzymane od PR Sp. z 0. 0.,

7) materialy otrzymane z Prokuratury Rejonowej w Nowym Targu.

Analiza zgromadzonego materiatu pozwolita ustali¢ nastepujgce fakty:

- reakcjg osoby kierujgcej pojazdem egzaminacyjnym bylto wiaczenie kierunkowskazu na wysokosci
ustawionego znaku Al2a (zwezenie jezdni dwustronne),

- nie podjecie przez egzaminatora czynnosci zmierzajacych do zatrzymania pojazdu przed przejazdem
kolejowo-drogowym, pomimo znaku nakazu B20 ,Stop” i podawanych przez maszyniste pociagu
sygnatoéw ,.Bacznosé”;

- nadawany sygnal ,Baczno$¢” zarejestrowany przez urzadzenie w pojezdzie egzaminacyjnym byl
dobrze styszalny w jego wnetrzu az do czasu zatrzymania sie pociggu po zdarzeniu;

- brak podjgcia przez egzaminatora proby wypiecia z pasow bezpieczenstwa osoby egzaminowanej
1 wydania zdecydowanej komendy o ewakuacji w sytuacji nieuchronnej kolizji z nadjezdzajacym
pociggiem stanowigcym bezposrednie zagrozenie zycia;

- nie uzycie ,hamulca bezpieczenstwa maszynisty” przez kierujacego pojazdem kolejowym
gwarantujgcego skrocenie drogi hamowania pociggu w przypadku zauwazenia przeszkody na torze;
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- nie wdrozenie opiekuna naglego hamowania pociggu przez uzycie ,hamulca bezpieczenstwa
maszynisty” w przypadku zauwazenia przeszkody na torze.

Zestawienie faktow stanowiacych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach II 1 III tgcznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych podsumowanie
przedmiotowych faktow. Przyczyny powaznego wypadku zestawiono w rozdziale 1.3 niniejszego
raportu ze wskazaniem innych czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku,
zawartym w rozdziale 1.4. Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale II.1).

IV.5. OkreSlenie bezposrednich przyczyn, przyczyn poSrednich, pierwotnych i systemowych
powaznego wypadku lacznie z czynnikami zwiazanymi z dzialaniami podejmowanymi
przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw, stanem pojazdéw kolejowych lub
urzadzen, a takze przyczyn poSrednich zwiazanych z umiej¢tnoSciami, procedurami
i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow
i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktéw zwiazanych z zaistnieniem powaznego wypadku, Zespét badawczy PKBWK
wskazal bezposrednig przyczyne zdarzenia oraz jego przyczyne pierwotna, a takze posrednie
przyczyny tego zdarzenia. Zespét badawczy Komisji okreslit réwniez inne czynniki zwigzane
z prowadzeniem ruchu pociggdéw, majace wplyw na zaistnienie wypadku.

IV.5.1. Przyczyna bezpo$rednia:

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd egzaminacyjny (samochod osobowy) stojacy w osi toru,
tworzac przeszkode dla pociggu na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,,D”.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Nie zachowanie szczegélnej ostroznoSci przez kierujacego pojazdem egzaminacyjnym oraz
egzaminatora podczas dojazdu i kontynuowania jazdy przez przejazd kolejowo-drogowy mimo
zblizania sie pociggu od strony pasazera (egzaminatora).

IV.5.3. Przyczyny poSrednie:

—  Nie zatrzymanie pojazdu egzaminacyjnego przez kierujacego 1 nie podjecie przez egzaminatora
czynnosci zmierzajacych do zatrzymania pojazdu przed przejazdem kolejowo-drogowym,
pomimo znaku nakazu B20 ,Stop”™ i podawanych przez maszynist¢ pociagu sygnaléw
,,Bacznosc¢”.
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Brak podjgcia przez egzaminatora proby wypiecia z paséw bezpieczenstwa osoby
egzaminowanej i wydania zdecydowanej komendy o ewakuacji w sytuacji nieuchronnej kolizji
z nadjezdzajacym pociagiem stanowigcym bezposrednie zagrozenie zycia.

Wdrozenie naglego hamowania przez kandydata na maszyniste pociagu za pomocg ,,zadajnika
jazdy 1 hamowania”, przy mozliwodci uzycia ,hamulca bezpieczefistwa maszynisty”, co
spowodowato wydtuzenie drogi hamowania pociagu.

Nie wdrozenie przez maszynist¢ opiekuna naglego hamowania pociagu przez uzycie ,,hamulca
bezpieczenstwa maszynisty”.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Brak przepiséw uwzgledniajacych funkcjonowanie przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii D
w granicach stacji kolejowej w aspekcie przygotowania drogi przebiegu pociagu zgodnie z § 40
ust. 2 ppkt 5 Instrukcji Ir-1 (Przygotowanie drogi przebiegu, ... po otrzvmaniu polecenia
przygotowania drogi przebiegu nalezy: upewnié sie w sposdb wskazany w  regulaminie
technicznym o zabezpieczeniu przejazdéw kolejowo-drogowych i obshugiwanych przejsé
znajdujqcych si¢ w obrebie obstugiwanego i nadzorowanego okregu).

Okreslenie tréjkatéw widocznodei z odlegtosci 10 i 20 metréw w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie z dnia 20
pazdziernika 2015 r. (Dz.U. poz. 1744 z pézn. zm.) jako obowigzujace warunkowo nie zapewnia
akceptowalnego poziomu bezpieczefistwa na przejazdach kolejowo-drogowych, nakazujac
zachowanie widocznosci czota pociggu wylacznie z odleglosci 5 metréw.

Kategoria wypadku: A21

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale

1

niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku

Do innych nieprawidlowosci stwierdzonych w ramach postgpowania, niemajacych bezposredniego
wplywu na powstanie omawianego zdarzenia, nalezy zaliczyé:

Niewlasciwe oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego od strony drogi:
- po stronie lewej przejazdu ustawiono znak A12a zamiast A12b,

- po stronie prawej przejazdu niewlasciwie ustawione znaki A10, B20,

- niewlasciwe znaki G2 z prawej i lewej strony przejazdu,
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- po lewej stronie przejazdu nieczytelny i niewlasciwie zabudowany znak B20 (nieprawidtowosé
usunieta po zdarzeniu),

- brak oznakowania przejazdu od strony wyjazdu z drogi wewnetrznej (od betoniarni) oraz od
strony drogi gruntowej,

- brak oznakowania zwezonego odcinka drogi (wystepujacego za znakiem A12b) znakami B-31
iD-5.

2. Niezgodno$¢ metryki przejazdu ze stanem rzeczywistym:

- w pkt 5 niewlasciwe wartosci trojkatow widocznosci (nieprawidtowosé usunigta w trakcie
postepowania),
- w pkt 6.2 nieprawidlowe wartosci widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi.

3. Niedostarczenie przez przewoznika komisji kolejowej 1 Zespotowi badawczemu Komisji
oryginalnych nosnikéw z nagraniami z wszystkich kamer zainstalowanych na pojezdzie
kolejowym. Zespdt badawczy Komisji otrzymat wylacznie nagranie z kamery czolowej o niskiej
jakosci obrazu z przesunigciem czasowym obrazu wzgledem dzwigku.

4. Zmiana oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego znakami B20 i Al1, dokonana po wypadku
bez uzgodnienia z zarzadcg infrastruktury.

5. Brak zapiséw w czedei II , Ksigzki pokladowej pojazdu kolejowego z napgdem”™ o zaistnialym
wypadku na przejezdzie.

6. Brak wykonania szczegélowe] proby hamulca w zespole trakcyjnym zlozonym z dwdéch EZT
w dniu 23.08.2018 r. wynikajgcej z zasad okreslonych w Instrukcji Pw-5 § 26 ust. 61 7.

7. Brak wykonania szczegdlowej proby hamulca pociggu ROJ nr 33397 po zaistniatym wypadku.

8. Nierdwnosci pomi¢dzy nawierzchnig przejazdu, a droga, ubytki nawierzchni bitumicznej w strefie
przejazdu.

9. Brak wymiany informacji o sygnatach i wskaznikach pomiedzy maszynista, a kandydatem na
maszyniste podczas jazdy pociggu,

10. Czgsciowo zrealizowane przez zarzadce infrastruktury zalecenia po kontroli na przejezdzie
w 2016 roku w zakresie wycinki drzew 1 krzewow.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym wypadkiem objely zalecenia wymagajace podjecia
natychmiastowych dziatan, wydane przez komisje kolejowg. Sg one opisane w rozdziale L6.
niniejszego Raportu. Srodki zapobiegawcze okreslone przez Zespét badawczy Komisji w wyniku
przeprowadzonego badania powaznego wypadku zostaly sformulowane w postaci zalecen, opisanych
w rozdziale VI. Raportu. Sa one rekomendowane podmiotom rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes
Urzgdu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor, a szczegélnie zarzadey infrastruktury
kolejowej PKP Polskim Liniom Kolejowym S.A. Zalecenia te sg rdwniez podsumowane w rozdziale
VI niniejszego Raportu.
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VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW
W PRZYSZEOSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zalecenia Panstwowej Komisji Badai Wypadkéw Kolejowych

Zespol badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1

Zarzgdca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Nowym Saczu dokona oceny
ryzyka eksploatacyjnego w celu rozwazenia zmiany istniejacej kategorii ,D” przejazdu na
kategorig wyzszg lub jego likwidacje z pozostawieniem przejscia dla pieszych kategorii ,E”. Do
czasu przebudowy przejazdu wprowadzi ograniczenie predkosci biegu pociggdéw do 60 km/h na
odcinku linii kolejowej dla trojkatow widzialnosci z odlegtosei S metréw.

Zarzadca infrastruktury uzupetni ubytki nawierzchni bitumicznej w strefie przejazdu oraz
zaktualizuje metryke przejazdu.

Przewozy Regionalne sp. z o. 0. dokona sprawdzenia jakosci obrazu kamer czotowych urzadzen
rejestrujacych w eksploatowanych pojazdach kolejowych.

PKP PLK S.A. IZ Nowy Sacz dostosuje oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego do
obowigzujgcych przepiséw (dot. znaku B20, G2 i G3).

Zarzadca drogi dostosuje szeroko$¢ drogi na dojezdzie do przejazdu w celu zapewnienia
mozliwosci bezkolizyjnego mijania si¢ pojazdow drogowych na przejezdzie kolejowo-drogowym
w km 25,749 linii kolejowej nr 99 Chabéwka — Zakopane, a nastepnie w porozumieniu z zarzadca
infrastruktury zostanie dostosowana szeroko$¢ przejazdu do korony drogi.

W zwiazku z wczesniejszymi wypadkami na przedmiotowym przejezdzie kolejowo-drogowym
oraz powaznym wypadkiem w dniu 23.08.2018 r. zarzadca drogi (burmistrz miasta Nowy Targ)
zabuduje z obu stron przejazdu znaki A30 ,inne niebezpieczenstwo™ wraz z tablicami T14d

»wypadki”.

Przewodniczgcy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wystapi do Ministra
Infrastruktury z wnioskiem o uzupelnienie przepisu § 7 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 luty 2016 r. w sprawie egzaminowania 0sdb ubiegajacych
si¢ 0 uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnieni
przez egzaminatorow oraz wzorcéw dokumentéw stosowanych w tych sprawach, o zabudowe
urzadzenia rejestrujgcego obraz i dzwigk we wnetrzu pojazdu egzaminacyjnego.

Wszyscy przewoznicy kolejowi w trakcie pouczen okresowych oraz pouczen doraznych
maszynistow przypomng o zasadach:

- uzycia hamulca bezpieczenistwa maszynisty tzw. ,grzybka” w sytuacji bezposredniego
zagrozenia bezpieczenstwa.
- wykonywania szczeg6lowej proby hamulca zgodnie z obowiazujgeymi przepisami,
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- dokonywania zapiséw w Ksigzce Pokladowej Pojazdu z Napedem po zaistnialych zdarzeniach.,
9. Zarzadcy infrastruktury kolejowej i zarzgdey drog kotowych dokonaja:

- przegladu wszystkich przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii B, C i D pod katem zasadno$ci
ustawienia znakéw B20 ,Stop” jak stanowi zal. Nr 3 dzial B Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych
i organizacyjnych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pdzn. zm.)

- dzialan w celu wprowadzenia odpowiednich warunkéw predkosei pociggow do widocznosci
zgodnie z postanowieniami zalgcznika nr 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

10. Zarzadcy infrastruktury wystapiag do zarzadcéw drég z wnioskiem o bezwzgledne uzgadnianie
ustawienia znakow B-20 ,,Stop” przed przejazdami kolejowo-drogowymi. Ponadto zarzadcy drog
beda informowaé whasciwego zarzadce infrastruktury o wszelkich zmianach w sposobie
oznakowania pionowego i poziomego przejazdu kolejowo-drogowego przed ich wprowadzeniem.

11. Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wystapi do Ministra
wilasciwego ds. transportu o zmiang tresci rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami 1 ich usytuowanie
w zakresie dotyczacym funkcjonowania przejazdow kolejowo-drogowych kategorii D
w granicach stacji kolejowej w torach, po ktérych realizowane sg przebiegi pociggowe.

12. Minister wiasciwy ds. transportu wprowadzi obowiazek bezwzglednego zachowania widocznoéci
czola pociggu z 5 1 10 metréw w zalgczniku nr 3 pkt B ppkt 5 i 6 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie w zakresie dotyczgcym funkcjonowania przejazdow kolejowo-drogowych.
W przypadku braku zapewnienia widocznosci z 10 metréw nalezy okresli¢ predkos¢ pociggow,
przy ktorej spelnione sa warunki widocznosci z odleglosci 10 m.

Zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 1. poz. 710,
z pozn. zm.), powyzsze zalecenia kierowane sg do Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, ktory
sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury 1 przewoznikami oraz do pozostatych
zainteresowanych. Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym raporcie

Zespohu badawczego 1 przyjete uchwata PKBWK.
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Z-CA PRZEWODNICZACEGO PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH:

(Rafal Lesniowski)

Wykaz skr6téw podmiotéw i nazw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/03/2019

Symbol s
Lp. (skrét) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskie;j
2, MI Ministerstwo Infrastruktury
3 UTK Urzad Transportu Kolejowego
4. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
5. 17 PKP PLK S.A. — Zaklad Linii Kolejowych
6 ISE PKP PLK S.A. —Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zakladu Linii
' Kolejowych
78 ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
8. Sz PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujgca Szaflary
9. NT PKP PLK S.A. — nastawnia dysponujgca Nowy Targ
10. RTPR Regulamin Techniczny Posterunku Ruchu
11. PR Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.
12. SHP Urzadzenie samoczynnego hamowania pociagu
13, MORD Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego
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