Warszawa, dnia 3 grudnia 2013 r.
Poz. 326

Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych RP

DECYZJA Nr 363/MON
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ

z dnia 3 grudnia 2013 r.

w sprawie wprowadzenia do uzytku ,,Instrukcji ruchu lotniczego Sit Zbrojnych

Rzeczypospolitej Polskiej” (IRL-2013)

Na podstawie § 2 pkt 14 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 lipca
1996 r. w sprawie szczegoOtowego zakresu dziatania Ministra Obrony Narodowe;j
(Dz. U. Nr 94, poz. 426) ustala sie, co nastepuje:

§ 1. Wprowadza sie do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
Jinstrukcje  ruchu lotniczego Sit  Zbrojnych  Rzeczypospolitej  Polskiej”
(IRL-2013), stanowigcg zatgcznik do decyzji.

§ 2. Traci moc decyzja Nr 2/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia
10 stycznia 2011 r. w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej Instrukcji ruchu lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej

Polskiej, sygn. WLOP 445/2011 (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. Nr 1, poz. 12).

§ 3. Decyzja wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

Minister Obrony Narodowej: T. Siemoniak
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WYKAZ SKROTOW

(dirborne Collision Avoidance System) poktadowy system zapobiegania
kolizji

(Area Control Centre) osrodek kontroli obszaru lub kontrola obszaru
(Aerodrome) lotnisko

(Aerodrome Control Instrument rating) uprawnienie kontroli lotniska in-
strumentalnej

(Aerodrome Control Visual rating) uprawnienie kontroli lotniska wizual-
nej

(Aeronautical Fixed Telecommunication Network) stata lotnicza sie¢ tele-
komunikacyjna

(Above Ground Level) powyzej poziomu terenu

(Aeronautical Information Publication) Zbidr Informacji Lotniczych

(dir Control Endorsement) uprawnienie uzupeiniajace kontroli startow
i ladowan

(Aircraft Proximity) niebezpieczne zblizenie statkow powietrznych
(Aeronautical Information Service) stuzba informacji lotnicze;j

asystent kontrolera ruchu lotniczego

(Above Mean Sea Level) ponad §rednim poziomem morza

Approach Control Office — organ kontroli zblizania lub Approach Control
Procedural Rating — uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej

(Approach Control Surveillance Rating) uprawnienie kontroli zblizania
radarowej

(Air Traffic Services Reporting Office) — biuro odpraw zatdég na lotnisku
cywilnym

(dirspace Management) zarzadzanie przestrzenia powietrzng

(4ir Traffic Control) kontrola ruchu lotniczego

(Air Traffic Controller Licence) licencja kontrolera ruchu lotniczego (wy-
dana przez prezesa ULC)

(Air Traffic Control Officer) kontroler ruchu lotniczego

(dir Traffic Flow and Capacity Management) zarzadzanie przeplywem
1 pojemnoscia ruchu lotniczego
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(dir Traffic Incident Report) zgtoszenie nieprawidtowosci w ruchu lotni-
czym

(Automatic Terminal Information Service) shuzba automatycznej informa-
cji lotniskowe;j

(Air Traffic Management) zarzadzanie ruchem lotniczym

(Air Traffic Services) stuzby ruchu lotniczego

(dirspace Use Plan) plan uzytkowania przestrzeni powietrznej
(4irway) droga lotnicza

bezpieczenstwo lotow

biuro odpraw zatog

(Certified Air Traffic Services Personnel Training Organisation) certy-
fikowany osrodek szkolenia personelu stuzb ruchu lotniczego

(Controlled Flight Into Terrain) zderzenie z powierzchnig ziemi w locie
sterowanym

(Communications, Navigation and Surveillance) — }aczno$¢, nawigacja
I dozorowanie

(Communications) taczno$¢

(Calculated Take-Off Time) obliczony czas startu
(Control Zone) strefa kontrolowana lotniska
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drogowy odcinek lotniskowy — ladowisko na wyznaczonym odcinku drogi
publiczne;j
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(European Aviation Safety Agency) Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego

(Estimated Off-Block Time) przewidywany czas odblokowania

(Final Approach Point/Fix) punkt/pozycja rozpoczecia podejscia konco-
wego
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(Flight Progres Strip) pasek postepu lotu

(General Air Traffic) ogdlny ruch lotniczy
(Ground Movement Control endorsment) uprawnienie kontroli ruchu na-
ziemnego

(Ground Movement Surveillance Endorsement) uprawnienie uzupetniajace
nadzoru ruchu naziemnego

Ground — teren, ziemia lub stanowisko operacyjne kontrolera ruchu na-
ziemnego stanowisko operacyjne kontroli ruchu naziemnego

(Initial Apprach Fix) pozycja (odniesienie) rozpoczecia podejscia poczat-
kowego

(Indicated Air Speed) predkos$¢ powietrzna przyrzadowa

(International Civil Aviation Organisation) Organizacja Mig¢dzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego

(Initial Flight Plan Processing System) system wstepnego przetwarzania
planow lotu

(Instrument Flight Rules) przepisy wykonywania lotow wedlug wskazan
przyrzadow

instrukcja operacyjna

(Individual ~ Unit  Training Plan) indywidualny plan szkolenia
w jednostce

Instrukcja ruchu lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
(Letter of Agreement) porozumienie operacyjne

wojskowy lotniskowy organ stuzb ruchu lotniczego

(Military Air Traffic Controller Licence) licencja wojskowego kontrolera
ruchu lotniczego

(Military ATZ) wojskowa strefa ruchu lotniskowego

(Military Control Zone) strefa kontrolowana lotniska wojskowego

(Meteorological Aerodrome Report) stan warunkow atmosferycznych na
lotnisku

Ministerstwo Obrony Narodowej

(Military Route) stala trasa lotnictwa wojskowego

(Minimum Safe Altitude Warning) ostrzezenie o minimalnej bezpiecznej
wysokosci lotu
(Military Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotniska wojskowe-
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(Minimum Vectoring Altitude) minimalna wysoko$¢ wektorowania
(Navigation) nawigacja

(Notice to Airmen) wiadomo$¢ rozpowszechniana za pomocg srodkow tele-
komunikacyjnych, zawierajaca informacje o ustanowieniu, stanie lub zamia-
nach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach oraz niebezpieczenstwie,

ktérych znajomo$¢ we wilasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigza-
nego z operacjami lotniczymi

(Operational Air Traffic) operacyjny ruch lotniczy

(Obstacle clearance altitude/height) wysoko$¢ bezwgledna/wzgledna
zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami

(On-the-Job Training Instructor Endorsement) uprawnienie uzupetniajace
instruktora szkolenia operacyjnego

obrona powietrzna
osrodek planowania strategicznego

osrodek szkolenia lotniczego

(On-the-Simulator Training Instructor Special Endorsement) uzupeiniaja-
ce uprawnienie specjalne instruktora symulatorowego

ocena techniki pracy

Osrodek Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng

(Precision Approach Radar Endorsement) uprawnienie uzupelniajace
kontroli podejscia z wykorzystaniem radaru precyzyjnego podejscia

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

(Post Flight Report) meldunek po locie

nastawienie skali wysoko$ciomierza na cisnienie, przy ktorym wskaze on
po wyladowaniu wysoko$¢ bezwzgledna miejsca ladowania

(Resolution Advisory ACAS) propozycja rozwigzania systemu ACAS

(Radar endorsement) uprawnienie uzupelniajace kontroli za pomocag
radaru

(Recent Information File) — zbior informacji do obowigzkowego zapozna-
nia przed rozpoczeciem pracy na stanowisku operacyjnym

rodzaj sit zbrojnych

(Runway) — droga startowa

(Student Air Traffic Controller Licence) licencja praktykanta kontrolera
ruchu lotniczego (wydawana przez prezesa ULC)

specjalna seria NOTAM zawiadamiajaca o niebezpiecznych warunkach
spowodowanych $niegiem lub lodem na polu naziemnego ruchu lotniczego



S-MATCL

SPSP

SRA

SSRL SZ RP

STCA
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TAF

TFR

TMA

TSA

TRA

TWY

TWR

UE
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UTC

UTP

UUP

WRL

WSOSP

VFR

(Student Military Air Traffic Controller Licence) licencja praktykanta woj
skowego kontrolera ruchu lotniczego

Szkota Podoficerska Sit Powietrznych
(Surveillance Radar Approach Endorsement) uprawnienie uzupelniajgce

kontroli zblizania za pomocg radaru SRA

Szefostwo Shuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczpospolitej Pol-
skiej

(Short Term Collision Alert) krotkoterminowe ostrzezenie o sytuacji kon-
fliktowe;j

(Traffic Advisory ACAS) propozycja ruchowa systemu ACAS

(Aerodrome forecast) prognoza pogody dla lotniska

(TSA or TRA Feeding Route) trasa lotnicza umozliwiajaca lot do TSA lub
TRA oraz przelot migdzy TSA lub TRA

(Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotniska (wezta lotnisk)
(Temporary Segregated Area) strefa czasowo wydzielona
(Temporary Reserved Area) strefa czasowo rezerwowana

(Taxiway) droga kolowania

(derodrome Control Tower) organ kontroli lotniska lub (Tower Control
endorsement) uprawnienie uzupeiniajace kontroli lotniska

Unia Europejska
Urzad Lotnictwa Cywilnego

(Coordinated Universal Time) uniwersalny czas skoordynowany

(Unit Training Plan) plan szkolenia w jednostce (organie kontroli ruchu
lotniczego)

(Updated Airspace Use Plan) zaktualizowany plan uzytkowania przestrze-
ni powietrznej

Wydziat Ruchu Lotniczego
Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych

(Visual Flight Rules) przepisy wykonywania lotow z widoczno$cia
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DEFINICJE

Air Policing — okreslenie dzialan sit dyzurnych OP w ramach Zintegrowanego Systemu
Obrony Powietrznej Organizacji Traktatu Pdnocnoatlantyckiego oraz narodowego systemu
OP realizowanych w czasie pokoju, majacych na celu zapewnienie nienaruszalnosci granicy
panstwowe] w przestrzeni powietrznej RP (NATO), ochrony ludnosci 1 Sit Zbrojnych przed
atakiem z powietrza oraz udzielenia pomocy zatogom statkéw powietrznych znajdujacych si¢
w niebezpieczenstwie.

Asesor — kontroler ruchu lotniczego wyznaczony przez Szefa SSRL SZ RP do przeprowadza-
nia OTP.

CTR/MCTR - strefa kontrolowana lotniska (wojskowego), obejmuje przestrzen powietrzng
kontrolowana o okreslonych granicach poziomych rozciagajaca si¢ od powierzchni ziemi lub
wody (AGL) do okreslonej gornej granicy.

Daily Log — dobowy raport przebiegu stuzby.

Dobrowolny system zglaszania zdarzen — system umozliwiajacy zgloszenie kazdego
zdarzenia lub sytuacji, w ktore skladajacy meldunek byt zaangazowany lub ktorych byt
$wiadkiem, a ktore uznat za potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub mozliwosci
zapewnienia bezpiecznej ustugi ATM.

EA — strefa doraznie wyznaczana przez OPS na potrzeby ¢wiczen 1 treningdw lotnictwa woj-
skowego, wlasnego lub sojuszniczego.

Egzaminator — cztonek komisji egzaminacyjnej SRL powolanej rozkazem Szefa SSRL SZ
RP.

FPL Stereo — rodzaj planu lotu, sktadany z upowaznienia organizatora lotow przez personel
BOZ na loty po stalych trasach na podstawie zatwierdzonych wzorcowych FPL i danych
z systemu PEx.

FPS (Flight Progres Strip) — pasek postepu lotu— dokument zawierajacy informacje
z planu lotu oraz zezwolenia i instrukcje wydane przez ATC.

GAT - ogoélny ruch lotniczy, oznacza kazdy ruch cywilnych statkow powietrznych,
a takze kazdy ruch panstwowych statkow powietrznych (w tym wojskowych, celnych
1 policyjnych), odbywajacy si¢ zgodnie z procedurami ICAO.

Instrukcja kontroli ruchu lotniczego — polecenia wydawane przez organy kontroli ruchu
lotniczego wymagajace od pilota podjecia okreslonego dziatania.

Instruktor OJT (OJTI) — kontroler ruchu lotniczego posiadajacy uprawnienia do prowadze-
nia szkolenia w jednostce oraz na symulatorze ATC.

Instruktor OST (OSTI) — kontroler ruchu lotniczego posiadajacy uprawnienia do prowadze-
nia szkolenia na symulatorze ATC.

Instytucja — panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym odpowiedzialny za zapewnie-

nie stuzb zeglugi powietrznej w FIR Warszawa.
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Jednostka — organ ATC, w ktorym realizowane jest szkolenie praktyczne na stanowisku ope-
racyjnym.

Kontroler ruchu lotniczego — osoba posiadajaca wazne uprawnienia lotnicze wpisane do
licencji lub wykazu uprawnien.

Kontroler APP — osoba posiadajgca wazne uprawnienia w zakresie kontroli zblizania proce-
duralnej lub kontroli zblizania radarowej, upowazniona do pracy na stanowisku
operacyjnym APP.

Kontroler TWR - osoba posiadajagca wazne uprawnienia w zakresie kontroli lotniska, upo-
wazniona do pracy na stanowisku operacyjnym TWR.

Kontroler PAR — osoba posiadajagca wazne uprawnienia w zakresie kontroli zblizania rada-
rowej z uprawnieniem uzupelniajacym kontroli podejscia z wykorzystaniem radaru precyzyj-
nego podejscia, upowazniona do pracy na stanowisku operacyjnym PAR.

Licencja — licencja praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) lub
licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL). Dokument uprawniajacy do wy-
konywania czynnosci lotniczych kontrolera ruchu lotniczego w SZ RP. W okreslonych przy-
padkach przez pojecie licencja rozumie si¢ rowniez licencj¢ praktykanta — kontrolera ruchu
lotniczego (S-ATCL) oraz licencje kontrolera ruchu lotniczego (ATCL) wydang przez Preze-
sa ULC.

M-RENEGADE (Maritime Renegade) — kryptonim nadawany kazdemu statkowi lub obiek-
towi ptywajacemu (o ktérym wiadomo ze zrodet rozpoznania, krajowych lub miedzynarodo-
wych agencji bezpieczenstwa, badz po odebraniu alertu wygenerowanego przez kapitana),
ktéry podjat dzialania z uzyciem przemocy organizowane z pobudek ideologicznych, ekono-
micznych lub religijnych skierowane przeciwko statkom, obiektom portowym i portom oraz
zwigzanej z nimi infrastrukturze w celu wprowadzenia chaosu, zastraszenia ludnosci, dezor-
ganizacji zycia publicznego, transportu lub przemystu.

MATZ - strefa ruchu lotniskowego lotniska wojskowego. Przestrzen powietrzna
o okreslonych wymiarach, wyznaczona wokot lotniska wojskowego dla ochrony ruchu lotni-
skowego.

Niemoznos¢ zapewnienia stuzb ATM — zdarzenie, w ktorym elementy naziemnego systemu
ATM nie pracuja, sa niewystarczajace, niedostepne lub uszkodzone w stopniu obnizajacym
lub uniemozliwiajacym zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

Niemoznos$¢ zapewnienia stuzb ATS — zdarzenie, w ktorym elementy naziemnego systemu
ATS nie pracuja, sa niewystarczajace, niedostepne lub uszkodzone w stopniu obnizajagcym
lub uniemozliwiajacym zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

OAT - (Operational Air Traffic) operacyjny ruch lotniczy. Obejmuje wszystkie loty, ktore
nie w pelni odpowiadajg warunkom ustanowionym dla GAT 1 dla ktérych zasady oraz proce-

dury okreslaja odpowiednie organy panstwowe.
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Organ ATC - organ kontroli lotniska (TWR) lub organ kontroli zblizania (APP) ustanowio-
ny w ramach LOSRL i odpowiedzialny za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego w przydzielo-
nej przestrzeni odpowiedzialnos$ci.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — orzeczenie lekarskie wydane przez wlasciwa komisje lotni-
czo-lekarska na zasadach opisanych w rozporzadzeniu Ministra Obrony Narodowej z dnia
8 stycznia 2010 r. w sprawie orzekania o zdolnosci do zawodowej stuzby wojskowej oraz
wlasciwosci 1 trybu postgpowania wojskowych komisji lekarskich w tych sprawach
(Dz. U. Nr 15, poz. 80 oraz z 2012 r. poz. 1481), stwierdzajace brak przeciwwskazan zdro-
wotnych do wykonywania czynno$ci operacyjnych kontrolera ruchu lotniczego.

Osiaganie wlasciwego poziomu bezpieczenstwa — rezultaty proceséw i/lub metod zastoso-
wanych w celu osiagnigcia bezpieczenstwa w granicach tolerancji na akceptowalnym pozio-
mie.

Pelnomocnik ds. OTP — osoba wyznaczana przez Szefa SSRL SZ RP pelnigca nadzér nad
systemem oceny techniki pracy kontroleréw ruchu lotniczego.

Personel ATC — cztonkowie personelu lotniczego posiadajacy licencj¢ lub wykaz uprawnien
wpisani do rejestru personelu ATS prowadzonego przez SSRL SZ RP.

Personel ATS — czlonkowie personelu ATC, BOZ oraz komoérek organizacyjnych shuzby
ruchu lotniczego SZ RP.

Poziom 4 (operacyjny) —poziom bieglosci jezykowej bedacy wedtug wymagan ICAO mini-
malnym poziomem znajomosci jezyka dla tacznosci radiotelefonicznej, ustalony wedtug skali
klasyfikacji podanej w Dodatku A Zatacznika 1 do Konwencji o miedzynarodowym lotnic-
twie cywilnym podpisanej w Chicago 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i
214, z pdzn. zm.) zwanej dalej Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.
Substancje psychoaktywne — substancje chemiczne (zwigzki chemiczne) oddziatujagce na
osrodkowy uktad nerwowy przez bezposredni wptyw na funkcje mozgu, czego efektem sa
czasowe zmiany postrzegania, nastroju, swiadomosci i zachowania. Do substancji tych zali-
cza si¢: alkohol, opioidy, pochodne konopi indyjskich, §rodki uspokajajace i nasenne, kokaing
oraz inne Srodki psychostymulujace, halucynogeny i rozpuszczalniki lotne, z wyltgczeniem
kawy 1 tytoniu.

Strefa ALFA — oznaczenie przestrzeni powietrznej wykorzystywanej przez silty dyzurne OP
RP na sygnat ALFA SCRAMBLE.

Strefa TANGO - oznaczenie przestrzeni powietrznej wykorzystywanej przez sity dyzurne
OP RP na sygnat TANGO SCRAMBLE.

Strefa niebezpieczna — obejmuje przestrzen powietrzng FIR Warszawa, w ktorej mogg miec
miejsce dziatania niebezpieczne dla lotu statku powietrznego, w szczegdlnosci nad poligona-
mi artyleryjskimi, morskimi i lotniczymi.

Strefa ograniczona — strefa ograniczen, obejmujaca przestrzen powietrzng znajdujacg si¢ nad
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w ktorej lot statku powietrznego jest ograniczony przez

wymagania dotyczace generowania przez niego fal akustycznych od poziomu terenu do okre-
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slonej wysokosci, w szczegdlnosci przestrzen nad aglomeracjami miejskimi i parkami naro-
dowymi.

Strefa pilotazu — wydzielona czgs¢ przestrzeni odpowiedzialnosci organu ATC
o okres$lonych granicach pionowych i poziomych przeznaczona do realizacji zadan lotniczych
wynikajacych z programow szkolenia lotniczego.

Strefa zakazana — obejmuje przestrzen powietrzng znajdujaca si¢ nad terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej, w ktorej lot statku powietrznego jest zakazany od poziomu terenu do okre-
slonej wysokosci, w szczeg6lnosci przestrzen nad obiektami, w ktorych sa gromadzone sub-
stancje i mieszaniny o wlasciwo$ciach wybuchowych.

Szkolenie podstawowe — etap szkolenia wstgpnego realizowany w osrodku szkolenia lotni-
czego, majacy na celu nabycie podstawowej wiedzy i1 umiejetnosci, umozliwiajacy przejscie
do szkolenia specjalistycznego.

Szkolenie w zakresie uprawnienia — ectap szkolenia wstepnego realizowany
w osrodku szkolenia lotniczego, majacy na celu zapewnienie wiedzy i umiejetnosci zwigza-
nych z danym uprawnieniem.

Szkolenie poczatkowe (pre-OJT) — etap szkolenia w jednostce, ktorego celem jest wzmoc-
nienie i rozwdj nabytych uprzednio nawykow, umiejetnosci i zdolno$ci z zastosowaniem sy-
mulacji lokalnych.

Szkolenie zasadnicze (OJT) — szkolenie w realnym $rodowisku operacyjnym pod nadzorem
wykwalifikowanego instruktora OJT.

Szkolenie odswiezajace — element szkolenia uzupetniajacego — szkolenie dla kontrolerow
ruchu lotniczego majace na celu powtdrzenie, wzmocnienie oraz poszerzenie posiadanej wie-
dzy 1 umiejetnosci.

Szkolenie w sytuacjach szczegdlnych i niebezpiecznych — szkolenie majace na celu nabycie
wiedzy, umiejetnosci i zachowan w przypadku wystapienia sytuacji zagrozenia, sytuacji nad-
zwyczajnej lub sytuacji awaryjne;.

Szkolenie przejsciowe — szkolenie dla kontroleréw ruchu lotniczego majace na celu dostar-
czenie wiedzy 1 umiejetnosci w zakresie rodzaju uprawnienia, uprawnienia uzupetniajacego
lub uprawnienia w nowej jednostce (nowym organie).

Szkolenie rozszerzajace — szkolenie dla kontrolerow ruchu lotniczego majace na celu dostar-
czenie wiedzy 1 umiejetnosci wymaganych w zwigzku z uzyskaniem nowych uprawnien ope-
racyjnych 1 uzupetniajacych.

Terminal AFTN — urzadzenie przeznaczone do opracowywania i nadawania depesz ATS,
odbioru FPL, NOTAM, SNOWTAM, AUP, UUP, METAR oraz TAF.

TFR - przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach nad obszarami ladowymi, wodami
wewnetrznymi 1 terytorialnymi Polski umozliwiajaca lot do TSA lub TRA oraz przelot po-
miedzy TSA Iub TRA. Planowana aktywno$¢ TFR publikowana jest przez ASM2 w AUP.
TMA/MTMA - rejon kontrolowany lotniska (wojskowego). Obszar kontrolowany, ustano-

wiony zwykle u zbiegu drég lotniczych, w poblizu jednego lotniska lub wezta lotnisk.
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TSA/TRA - strefa czasowo wydzielona/rezerwowana — przestrzen powietrzna o okreslonych
wymiarach nad obszarami ladowymi, wodami wewnetrznymi i terytorialnymi Polski, ustano-
wiona w celu zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotow statkéw powietrznych, dla dziatan
prowadzonych w ramach szkolenia lotniczego oraz ¢wiczen. Planowana aktywno$¢ stref
TSA/TRA publikowana jest przez ASM2 w AUP.

TSA/TRA wyznaczona w formie strefy niebezpiecznej (D) — przestrzen powietrzna o okre-
$lonych wymiarach wydzielana nad pelnym morzem poza obszarami wod terytorialnych Pol-
ski, ustanowiona w celu zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotow statkdw powietrznych, dla
dziatan prowadzonych w ramach szkolenia lotniczego oraz ¢wiczen. Strefy te wydziela si¢ w
formie stref niebezpiecznych, w celu umozliwienia efektywnego przekazu informacji z OZPP
do zainteresowanych organow zarzadzania ruchem sasiednich panstw o planowanych i wyko-
nywanych lotach nad wodami Battyku poza terytorium RP. Planowana aktywno$¢ stref
TSA(D)/TRA(D) publikowana jest przez ASM2 w AUP.

Uprawnienie — upowaznienie wpisane do licencji 1 stanowiace jej czgs¢ okreslajace szcze-
gblne warunki, mozliwos$ci lub ograniczenia odnoszace si¢ do licencji.

Uprawnienie ENG - uprawnienie do prowadzenia korespondencji radiowej
w radiowych sieciach powietrznych w jezyku angielskim nadane przez rektora-komendanta
WSOSP zgodnie z obowiazujaca Instrukcjg organizacji lotniczej tqcznosci radiowej Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

Uprawnienie operacyjne — upowaznienie wpisane do wykazu uprawnien kontrolera ruchu
lotniczego okreslajace szczegodlne warunki, mozliwosci lub ograniczenia odnoszace si¢ do
stosownego uprawnienia.

Uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej — uprawnienie do prowadzenia
korespondencji radiowej w radiowych sieciach powietrznych w jezyku polskim nadane przez
rektora-komendanta WSOSP zgodnie z obowiazujaca Instrukcjg organizacji lotniczej tgczno-
sci radiowej Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

Uprawnienie uzupelniajace — upowaznienie wpisane do licencji lub wykazu uprawnien
1 stanowigce ich czg$¢, okreslajace szczegdlne warunki, mozliwosci lub ograniczenia odno-
szace si¢ do stosownego uprawnienia.

Uprawnienie uzupelniajace w jednostce — upowaznienie wpisane do licencji okreslajace
oznaczenie lokalizacji oraz sektory lub stanowiska pracy, na ktoérych posiadacz licencji jest
uprawniony do pracy.

Uprawnienie uzupelniajace w zakresie jezyka — upowaznienie wpisane do licencji
1 stanowiace jej czes¢ okreslajace bieglos¢ jezykowa posiadacza licencii.

VORTEX — wir powietrza powstajacy za koncéwkami skrzydet od momentu oderwania
przedniego kota samolotu do momentu przyziemienia.

Zdarzenie — wypadek, powazny incydent lub incydent, a takze inne defekty lub niesprawno$¢
statku powietrznego, jego wyposazenia lub dowolnego elementu systemu nawigacji powietrz-

nej uzywanego lub przewidzianego do uzycia w celu wykonania lub zwigzku z wykonaniem
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operacji lotniczej oraz zwigzanego z zapewnieniem stuzb ATM lub pomocy w nawigacji stat-
ku powietrznego.
Zbior Informacji Lotniczych - publikacja wydawana przez panstwo lub
Z jego upowaznienia, zawierajgca informacje lotnicze o charakterze trwatym, istotne dla ze-
glugi powietrznej.
Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego — upowaznienie dowddcy statku powietrznego do

postepowania zgodnie z warunkami okre$lonymi przez organ kontroli ruchu lotniczego.
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1. PRZEPISY OGOLNE
Instrukcja ruchu lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (IRL-2013), zwana

dalej Imstrukcjg, jest dokumentem normatywnym, ustalajagcym zasady organizacji

1 funkcjonowania organdw stuzb ruchu lotniczego (ATS), szkolenie personelu ATS oraz

organizacj¢ zarzadzania ruchem lotniczym w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-

skiej.

Zasady, o ktorych mowa w pkt 1, okreslone sa na czas pokoju i nie obejmujg czasu

wojny, stanu wojennego i stanu wyjatkowego.

Postanowienia zawarte w Instrukcji obowiazuja personel ATS Sit Zbrojnych RP, inny

wojskowy personel wspotpracujacy z tymi organami oraz — w zakresie odpowiednio do-

tyczacym — personel latajacy SZ RP.

Postanowienia Instrukcji obowigzuja wszystkich uzytkownikéw wykonujacych operacje

lotnicze w przestrzeni odpowiedzialnosci wojskowych lotniskowych organéw stuzb ru-

chu lotniczego (LOSRL) w SZ RP.

Personel LOSRL obowigzuje znajomo$¢ zapisow zawartych w:

1) rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) Nr 923/2012 z dnia
26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajagcym wspdlne zasady w odniesieniu do przepisow
lotniczych 1 operacyjnych dotyczacych stuzb i1 procedur zeglugi powietrznej oraz
zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (WE) Nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia
(WE) Nr 1265/2007, (WE) Nr 1794/2006, (WE) Nr 730/2006, (WE) Nr 1033/2006
1 (UE) Nr 255/2010;

2) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 .
w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegdélowych warun-
kéw 1 sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. Nr 210, poz. 1324, z p6zn.
zm.);

3) obwieszczeniu nr 19 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 13 listopada
2012 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 2 do Konwencji o mi¢dzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz.
Urz. ULC z 2012 r. poz. 105);

4) obwieszczeniu Nr 22 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 26 listopada
2012 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 11 do Konwencji o mi¢dzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz.
Urz. ULC Nr 2, poz. 31);

5) obwieszczeniu Nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 maja 2008 r.
w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 10 do Konwencji o migdzynarodowym lot-
nictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. Urz. ULC Nr 6, poz. 59);

6) obwieszczeniu Nr 7 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia

10 kwietnia 2008 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 15 do Konwencji
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

o mie¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC Nr 4, poz. 41);

wytycznych Nr 6  Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego 2z  dnia
17 pazdziernika 2012 r. w sprawie ogloszenia wymagan ustanowionych przez Or-
ganizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) — Doc 4444 (Dz. Urz.
ULC z 2012 r. poz. 102);

wytycznych Nr 3 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 maja
2008 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan ustanowionych przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) — Doc 8168 (Dz.
Urz. ULC Nr 6, poz. 65);

wytycznych Nr 12 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 8 grudnia 2008 r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan ustanowionych przez Organiza-
cje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) — Doc 8400 (Dz. Urz. ULC
Nr 13, poz. 200);

wytycznych Nr 4 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 maja
2008 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan ustanowionych przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) — Doc 7030 (Dz.
Urz. ULC Nr 6, poz. 66);

wytycznych Nr 2 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 20 kwietnia 2012 r.
w sprawie ogloszenia wymagan ustanowionych przez Organizacj¢ Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w Doc 9432 — Podrecznik radiotelefoniczne;j
frazeologii lotniczej (Dz. Urz. ULC z 2012 r., poz. 34);

instrukcjach obowiazujacych w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej:
Regulaminie lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Instrukcji or-
ganizacji lotow w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Instrukcji me-
teorologicznego zabezpieczenia lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej oraz Instrukcji organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD w lotnic-
twie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,

AIP Polska, MIL AIP Polska oraz AIP VFR Polska — w zakresie dotyczacym per-
sonel ATS;

innych dokumentach — w zakresie wykonywania zadan lub czynno$ci zwigzanych z

zarzadzaniem ruchem lotniczym w FIR Warszawa.

Nadzor nad funkcjonowaniem organéw ATS w SZ RP oraz jakoscig zapewnianych

stuzb ruchu lotniczego sprawuje Szef SSRL SZ RP.

Dowodcy Jednostek Lotniczych sa odpowiedzialni za organizacj¢ i funkcjonowanie

organéw ATS w podleglych im jednostkach wojskowych.
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2.

2.1.

2.2

SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM W SILACH
ZBROJNYCH RP

Struktura organizacyjna systemu zarzadzania ruchem lotniczym

W Sitach Zbrojnych RP funkcjonujg nast¢pujace komorki organizacyjne zarzadzania

ruchem lotniczym:

1) Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
(SSRL SZ RP);

2) wydziaty ruchu lotniczego (WRL);

3) sekcje ruchu lotniczego;

4) wojskowe lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego (LOSRL);

5) Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego (CAPTO) WSOSP.

Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego SZ RP

SSRL SZ RP jest wojskowym organem zarzadzania ruchem lotniczym sprawujacym
nadzor nad bezpieczenstwem i jakos$cig zapewniania stuzb ruchu lotniczego przez orga-
ny ATS wszystkich rodzajow SZ RP.

SSRL SZ RP odpowiada za stosowanie jednolitych procedur, norm i standardéw za-

pewniania stuzb ruchu lotniczego, szkolenia personelu ATS oraz wyposazenia tech-

nicznego LOSRL.

W celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczenstwa i wysokiej jakosci stuzb

ruchu lotniczego SSRL SZ RP wspotdziata z Urzedem Lotnictwa Cywilnego, panstwo-

wym organem zarzadzania ruchem lotniczym — Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;j,

Inspektoratem MON ds. Bezpieczenstwa Lotdw oraz innymi organizacjami lotniczymi.

Szef SSRL SZ RP odpowiada za:

1) nadzér nad funkcjonowaniem, dziatalno$cig operacyjng i szkoleniowa LOSRL,
wydziatéw/sekcji RL, osrodkow szkolenia lotniczego oraz innych komorek organi-
zacyjnych ATS w SZ RP;

2) nadzoér nad jakoscig 1 prawidlowoscig zapewnianych ATS;

3) nadzér nad procesem szkolenia personelu ATS;

4) poziom wyposazenia technicznego organéw ATS;

5) opracowywanie i programowanie procedur operacyjnych dla ATS;

6) zatwierdzanie, uzgadnianie oraz opiniowanie z zainteresowanymi komorkami orga-
nizacyjnymi dokumentéw normujacych dziatalno§¢ operacyjng i szkoleniowg orga-
now ATS;

7) udostepnianie informacji operacyjnych (danych lotniczych) w formie odpowiedniej

dla personelu lotniczego;
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24.

8) dostarczanie do instytucji celem publikacji zgromadzonych danych i informacji lot-
niczych dotyczacych lotnictwa SZ RP;

9) prowadzenie rejestru personelu ATS;

10) wydawanie uprawnien lotniczych personelowi ATC;

11) egzaminowanie personelu ATC w zakresie niezbednym do wydania, przedtuzenia
lub utrzymania uprawnien lotniczych;

12) gromadzenie i archiwizowanie danych dotyczacych zdarzen lotniczych oraz uczest-
nictwo w postepowaniach wyjasniajacych dotyczacych przypadkow nieprzestrze-
gania przepisow ruchu lotniczego lub spowodowania zagrozenia bezpieczenstwa w
ruchu lotniczym;

13) udziat w przygotowaniu, prowadzeniu, ocenie i omawianiu ¢wiczen;

14) wspdtprace z PAZP, ULC oraz z innymi organizacjami lotniczymi w zakresie or-
ganizacji i funkcjonowania stuzb ruchu lotniczego.

Szczegdtowe zadania i obowigzki personelu SSRL SZ RP okres$laja przepisy wewngtrz-

ne.

Wydzial ruchu lotniczego i sekcja ruchu lotniczego

W Sitach Zbrojnych RP funkcjonuja wydziaty ruchu lotniczego i sekcje ruchu lotnicze-

go wlasciwe dla rodzaju SZ, ktérych zadaniem jest sprawowanie nadzoru nad podle-

gtymi LOSRL w zakresie:

1) zapewniania stuzb ruchu lotniczego;

2) zapewniania ciggto$ci funkcjonowania organéw ATS;

3) zglaszania propozycji i rozwigzan dotyczacych funkcjonowania LOSRL;

4) koordynacji wspotdziatania wojskowych 1 cywilnych organéw ATS;

5) udzialu w systemie zarzadzania bezpieczenstwem w ruchu lotniczym;

6) wyposazenia technicznego gwarantujacego jako$¢ i bezpieczenstwo stuzb ruchu
lotniczego.

Wydzial/sekcja podlega merytorycznie Szefowi SSRL SZ RP.

Wydzial/sekcja wspotpracuje z SSRL SZ RP w zakresie szkolenia personelu LOSRL

oraz organizacji ¢wiczen.

Szczegbdtowe zadania 1 obowigzki personelu wydziatu/sekcji okreslaja przepisy we-

wnetrzne.

Wojskowy lotniskowy organ stluzb ruchu lotniczego

Wojskowy lotniskowy organ stuzb ruchu lotniczego (LOSRL) ustanawia si¢ w celu
zapewnienia bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu lotniczego statkow powietrznych na lot-
niskach Sil Zbrojnych RP oraz w przydzielonej przestrzeni powietrzne;.

Za wilasciwg organizacje pracy LOSRL odpowiada jego szef.
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2.5.

W sktad LOSRL wchodza:

1) organy ATC:

a) organ kontroli lotniska (TWR) — odpowiedzialny za zapewnienie stuzby kontroli
lotniska, stuzby informacji powietrznej i stuzby alarmowej dla zalog statkow
powietrznych wykonujacych operacje lotnicze w MCTR lub wyznaczonej czesci
MATZ; personel operacyjny:

— kontroler lotniska (kontroler TWR),
— asystent kontrolera ruchu lotniczego,
— kontroler ruchu naziemnego (kontroler GND),

b) organ kontroli zblizania (APP) — odpowiedzialny za zapewnienie stuzby kontroli
zblizania, stuzby informacji powietrznej i1 stuzby alarmowej dla zatog statkow
powietrznych wykonujacych operacje lotnicze w MTMA lub wyznaczonej czg-
sci MATZ; personel operacyjny:

— kontroler zblizania (kontroler APP),
— asystent kontrolera ruchu lotniczego,
— kontroler precyzyjnego podejscia (kontroler PAR);

2) biuro odpraw zaldg (BOZ) — odpowiedzialne za zbieranie, przetwarzanie, dystrybu-
cje 1 udostgpnianie informacji lotniczych oraz zapewnienie obiegu informacji o pla-
nowanych i wykonywanych operacjach lotniczych; personel operacyjny:

— podoficer informacji lotnicze;j.

Zadania 1 obowigzki personelu ATS oraz szczegdtowe procedury operacyjne okreslaja

instrukcje operacyjne:

1) organu kontroli lotniska (TWR);

2) organu kontroli zblizania (APP);

3) biura odpraw zatog (BOZ).

Za opracowanie instrukcji operacyjnych organow ATC oraz BOZ, a takze administro-

wanie nimi odpowiada szef LOSRL.

Czas pracy LOSRL ustala dowodca wtasciwego rodzaju SZ RP. Ustalony czas pracy

LOSRL publikuje si¢ w MIL AIP Polska.

Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego (CAPTO) WSOSP

Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu Lotniczego (CAPTO) WSOSP odpowiada
za prowadzenie szkolenia lotniczego dla kandydatéow i czlonkow personelu ATS do
uzyskania licencji oraz uprawnien do niej wpisywanych.

Szczegotowe warunki funkcjonowania o$rodka oraz sposoby prowadzenia szkolenia
lotniczego 1 uzyskiwania kwalifikacji lotniczych zawarte sa w instrukcji szkolenia

osrodka, instrukcji jakosci osrodka oraz programach szkolenia.
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2.6.

Dokumenty regulaminowe osrodka opracowuje si¢ zgodnie z wymaganiami okreslony-
mi przez wlasciwe wladze wojskowe na zasadach opisanych w obowigzujacym rozpo-
rzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie licencji

1 $wiadectw kwalifikacji personelu stuzb ruchu lotniczego.

Rejestr personelu ATS

Szet SSRL SZ RP prowadzi rejestr personelu ATS, zwany dalej rejestrem, obejmujacy

swym zakresem personel ATC oraz personel BOZ. Na rejestr sktadajg sie:

1) lista cztonkéw personelu lotniczego;

2) karty osobowe czlonkow personelu lotniczego;

3) teczki osobowe cztonkow personelu lotniczego wraz z zawartymi w nich dokumen-
tami.

Do rejestru wpisuje si¢ nastgpujacych cztonkow personelu lotniczego:

1) kontrolerow ruchu lotniczego;

2) kandydatow na kontrolerow ruchu lotniczego, ktérzy z wynikiem pozytywnym
ukonczyli szkolenie wstepne i1 uzyskali licencje praktykanta — wojskowego kontro-
lera ruchu lotniczego;

3) personel BOZ.

W karcie osobowej czlonka personelu lotniczego zamieszcza si¢ nastgpujace dane ewi-

dencyjne:

1) podstawowe dane osobowe cztonka personelu lotniczego:

a) imiona i nazwisko,

b) numer PESEL, date i miejsce urodzenia,
c) imi¢ ojca,

d) zajmowane stanowisko stuzbowe,

e) date wstapienia do stuzby wojskowej,

f) wyksztalcenie,

g) poziom znajomosci jezykow obcych;

2) osobisty numer czlonka personelu lotniczego, ktorym oznaczane sg wszystkie wy-
dane mu licencje i uprawnienia;

3) wykaz wszystkich licencji oraz uprawnien z uwzglednieniem:

a) oznaczenia licencji lub posiadanych uprawnien,

b) daty wydania licencji lub uprawnien operacyjnych kontrolera ruchu lotniczego,

¢) uprawnien wpisanych do licencji lub wykazu uprawnien, z oznaczeniem terminu
ich waznosci,

d) informacji dotyczacych mozliwosci prowadzenia OTP i/lub egzaminowania per-

sonelu lotniczego,
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e) okresOw zawieszenia licencji oraz uprawnien wpisanych do licencji lub wykazu
uprawnien,

f) danych dotyczacych uprawnien w zakresie biegtosci jezykowej oraz uprawnien
operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej,

g) danych dotyczacych spelnienia wymagan zdrowotnych.

Teczka osobowa cztonka personelu lotniczego zawiera:

1) os$wiadczenie o wyrazeniu zgody na przetwarzanie przez SSRL SZ RP danych oso-
bowych;

2) dokumenty zlozone w zwigzku z ubieganiem si¢ o wydanie licencji lub wykazu
uprawnien oraz o wydanie albo wznowienie wazno$ci uprawnien wpisywanych do
tych dokumentow;

3) protokoty z przeprowadzonych egzamindéw teoretycznych i praktycznych na symu-
latorze ATC oraz na stanowisku operacyjnym, wymaganych do wydania licen-
cji/wykazu uprawnien albo do wydania lub wznowienia wazno$ci uprawnien wpi-
sywanych do tych dokumentow;

4) informacje dotyczace zdarzen lotniczych z udzialem czlonka personelu lotniczego.

Dane osobowe cztonka personelu lotniczego zawarte w rejestrze i teczce osobowej pod-

legaja ochronie zgodnie z przepisami o ochronie danych osobowych.

Skreslenie czlonka personelu lotniczego z rejestru nastgpuje w przypadku:

1) cofnigcia wszystkich licencji albo uprawnien wpisanych do wykazu uprawnien;

2) uptywu terminu 3 lat od dnia uptywu terminu waznosci uprawnien wpisanych do
licencji lub wykazu uprawnien;

3) S$mierci albo uznania za zmartego.

Karte ewidencyjng 1 teczke osobowg cztonka personelu lotniczego skreslonego z reje-

stru przechowuje si¢ w rejestrze przez okres:

1) 3 lat nastepujacych po roku, w ktérym nastapila jego $mier¢;

2) 5 lat nastepujacych po roku, w ktorym decyzja o cofnigciu ostatniej licencji albo
uprawnien wpisanych do wykazu uprawnien stata si¢ ostateczna.

Za aktualizacje danych osobowych personelu ujetych w rejestrze odpowiada

szef LOSRL.

Szczegdtowe zasady prowadzenia rejestru, dokonywania wpiséw oraz wprowadzania

zmian w rejestrze personelu ATS okresla Szef SSRL SZ RP.
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3.1.

3.2.

3. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Zarzadzanie ruchem lotniczym realizowane jest poprzez:

1) zapewnianie odpowiednich do charakteru, nat¢zenia i warunkéw ruchu lotniczego
stuzb ruchu lotniczego;

2) zarzadzanie przestrzenig powietrzng;

3) zarzadzanie przeptywem i pojemnoscia ruchu lotniczego.

Zapewnianie shuzb ruchu lotniczego

Stuzby ruchu lotniczego zapewnia si¢ zgodnie z organizacja i klasyfikacja przestrzeni
powietrznej FIR Warszawa oraz postanowieniami ujetymi w niniejszej Instrukcji.

Z zastrzezeniem pkt 6, w strefach TSA, TRA, TSA(D), TRA(D), ALFA, TANGO, EA,
strefach typu D wyznaczonych nad poligonami artyleryjskimi, morskimi 1 lotniczymi
oraz na DOL i ladowiskach nie zapewnia si¢ stuzb ruchu lotniczego.

Za bezpieczenstwo i dowodzenie dziataniami wykonywanymi w strefach TSA, TRA,
TFR, ALFA, TANGO i w TSA Iub TRA wyznaczonych w formie stref niebezpiecznych
(D) odpowiada wtasciwe terytorialnie stanowisko dowodzenia Sit Zbrojnych Rzeczypo-
spolitej Polskiej, w tym organy dowodzenia i naprowadzania.

Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci stanowisk dowodzenia w zakresie zabezpiecze-
nia operacji lotniczych realizowanych w MRT oraz z uwagi na szczeg6lny charakter ta-
kich lotow — za utrzymanie parametréw lotu oraz przestrzeganie warunkoéw bezpieczen-
stva w lotach w MRT odpowiada dowodca statku powietrznego (dowddca ugrupowa-
nia).

Za bezpieczenstwo 1 dowodzenie operacjami lotniczymi w strefach EA, strefach D oraz
ladowiskach i DOL odpowiada organizator lotow.

Zezwala si¢ na przejecie przez wlasciwy organ ATC odpowiedzialno$ci za bezpieczen-
stwo operacji lotniczych wykonywanych w elementach przestrzeni powietrznej wymie-
nionych w pkt 3. Szczegdtowe zasady przejecia odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo
wykonywanych operacji lotniczych pomigdzy organem ATC a odpowiedzialnym za
wyzej wymienione elementy przestrzeni powietrznej okresla si¢ w porozumieniu opera-
cyjnym (LoA).

Organ ATC zapewnia stuzby ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej wyznaczanej
nad lotniskiem wojskowym jako:

1) MCTR/MTMA (CTR/TMA) - zgodnie z nadang klasg przestrzeni powietrzne;j;

2) MATZ zgodnie z zasadami okre§lonymi dla przestrzeni powietrznej klasy D oraz

wymogami ujetymi w podrozdziale 3.5. niniejszej Instrukcji.
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3.3.

3.4.

W uzasadnionych przypadkach zezwala si¢ na delegacje elementéw przestrzeni po-
wietrznej lub delegacje¢ stuzb ruchu lotniczego w MCTR/MTMA/MATZ (CTR/TMA)
pomiedzy organem ATC a innym cywilnym lub wojskowym organem ATS. Szczego-
lowe zasady delegacji przestrzeni powietrznej lub delegacji stuzb ruchu lotniczego
w tych przestrzeniach okresla si¢ w porozumieniach operacyjnych (LoA) pomigdzy ty-
mi organami.

W celu zapewnienia stuzb ruchu lotniczego na lotniskach zarzadzanych przez polskie
komponenty za granicg tworzy si¢ struktury organizacyjne spetniajgce zadania przypi-
sane organom ATS. Szczegotowe zasady funkcjonowania tych organéw okresla sie
w instrukcjach operacyjnych organéw ATC i BOZ, ktore podlegaja zatwierdzeniu przez
dowodce Polskiego Komponentu Lotniczego za granica. Zasady szkolenia personelu
ATC oraz procedur¢ nadawania wtasciwych dla organu ATC uprawnien kontrolera ru-
chu lotniczego okresla si¢ w UTP organu.

Udziat polskiego personelu ATS w zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego na lotniskach
zarzadzanych przez inne kraje odbywa si¢ na podstawie zawartych uméw miedzynaro-

dowych.

Wykorzystywanie elastycznych elementéw przestrzeni powietrznej

Zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej oraz procedury zamawiania,
aktywacji 1 wykorzystywania elementow przestrzeni powietrznej opracowuje instytucja
w porozumieniu z SSRL SZ RP.

Opracowane procedury publikuje si¢ w MIL AIP Polska.

Za terminowe 1 zgodne z okreslonymi przez AMC Polska zasadami ztozenie zamowie-

nia na elementy przestrzeni powietrznej odpowiada organizator lotow.

Planowanie operacji lotniczych

Operacje lotnicze statkow powietrznych, ktére nie spetniaja warunkow koniecznych do
wykonania lotu w przestrzeni sklasyfikowanej moga odbywac si¢ wytacznie po trasach
MRT, TFR i w strefach TSA, TSA (D), TRA, TRA (D), EA oraz D.

Sktadanie planu lotu jest obowigzkowe na lot, ktory w calosci lub czg¢$ciowo bedzie
wykonywany poza elementami przestrzeni powietrznej wymienionymi w pkt 1.
Operacje lotnicze w MCTR 1 MTMA (CTR/TMA) wykonuje si¢ na podstawie ztozone-
go planu lotu.

Operacje lotnicze w MATZ i przestrzeni delegowanej organowi ATC na zasadach okre-
Slonych w LoA wykonuje si¢ na podstawie zlozonego planu lotu lub zatwierdzonej
przez organizatora lotow planowej tabeli lotéw. W przypadku lotéw na rozkaz, operacje

lotnicze realizuje si¢ na podstawie ztozonego planu lotu.
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3.5.

Lot do stref TSA, TSA (D), TRA, TRA (D), EA oraz D i przelot mi¢gdzy dowolnie wy-
branymi strefami TSA, TSA (D), TRA, TRA (D), EA, D oraz lot powrotny poza trasami
TFR wymaga zlozenia planu lotu.

Zasady wykonywania lotow w ramach misji Air Policing 1 przeciwdziatania zagroze-
niom M-RENEGADE okre$laja odrgbne przepisy.

Operacje lotnicze w MATZ oraz elementach przestrzeni powietrznej delegowa-
nych organom ATC

Loty w MATZ wykonuje sig:

1) po spelieniu wymagan dotyczacych planowania operacji lotniczych wymienio-
nych w podrozdziale 3.4.;

2) po uzyskaniu zezwolenia na lot od wlasciwego organu ATC;

3) z zachowaniem ciaglej, dwustronnej tacznosci radiowej z wiasciwym organem
ATC,;

4) jako loty IFR lub VFR wedtug obowigzujacych przepisow i ograniczen z zastrzeze-
niem pkt 2.

Ze wzgledu na ograniczenia eksploatacyjne wojskowych statkow powietrznych lub

aspekty wynikajace z realizacji programéw szkolenia lotniczego dopuszcza si¢ wyko-

nywanie lotow z predkos$ciami powyzej 250 kt IAS ponizej 3 050 m (10 000 ft) AMSL.

Loty w elementach przestrzeni powietrznej delegowanej organowi ATC na podstawie

LoA wykonuje si¢ zgodnie z zasadami ujetymi w pkt 1 lub wedlug innych, opisanych w

instrukcji operacyjnej organu ATC i wynikajacych z programéw szkolenia lotniczego.

W celu realizacji zadan wynikajacych z prowadzonego szkolenia lotniczego,w grani-

cach MATZ i/lub przestrzeni powietrznej delegowanej organowi ATC mozna wyzna-

czy¢ strefy pilotazu. Granice pionowe i poziome stref pilotazu publikuje si¢ w instrukcji

operacyjnej lotniska wojskowego. Warunki ich wykorzystania opisuje si¢ w INOP or-

ganu ATC.
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4.2.

4. ZDARZENIA W RUCHU LOTNICZYM
Przepisy ogolne

W celu oceny poziomu bezpieczenstwa w zarzadzaniu ruchem lotniczym w lotnictwie
SZ RP oraz podejmowania dzialan profilaktycznych zwigkszajacych bezpieczenstwo
stosuje si¢ system zglaszania zdarzen w ruchu lotniczym.

System zglaszania zdarzen w ruchu lotniczym sktada si¢ ze zgloszen zdarzen w syste-
mie obowigzkowym i dobrowolnym.

Niezgloszenie przez personel ATS zaistniatego zdarzenia w ruchu lotniczym, ktore pod-
lega obowigzkowemu zgtoszeniu skutkuje odsunigciem od wykonywania czynnoS$ci

operacyjnych.

Zgloszenia obowiazkowe

Personel organow ATS zobowiazany jest do zgtaszania wszystkich nizej wymienionych
okolicznosci majacych lub mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo w ruchu lotni-
czym.

Kategorie zdarzen lotniczych zwigzanych z zarzagdzaniem ruchem lotniczym podlegaja-

ce obowigzkowemu zgloszeniu to:

1) zdarzenia zakwalifikowane jako wypadek lotniczy:

a) Mid Air Collision — zderzenie w powietrzu,

b) Controlled Flight Into Terrain (CFIT) — zderzenie z powierzchnig ziemi w locie
sterowanym,

¢) kolizja pomiedzy statkami powietrznymi na ziemi,

d) kolizja pomigdzy statkiem powietrznym na ziemi a pojazdem/osobg lub prze-
szkodami,

e) inne wypadki, w tym utrata sterowania w powietrzu z powodu wystepowania
VORTEX'"u lub zjawisk meteorologicznych,

f) katastrofa lotnicza;

2) zdarzenia bliskiej kolizji, gdy jeden statek powietrzny oraz inny statek powietrzny
lub ziemia, pojazd, osoba albo obiekt sa odbierane jako znajdujace si¢ zbyt blisko
siebie:

a) naruszenie minimalnej separacji,

b) nieomal zderzenie z ziemig w locie sterowanym (near CFIT),

c) wtargniecie na drogg startowa skutkujace podjeciem dziatan dla uniknigcia skut-
kow zdarzenia;

3) potencjalna kolizja obejmujaca sytuacje, ktore prowadza do wypadku lub koliz;ji,
jesli w poblizu znajduje si¢ inny statek powietrzny:

a) wtargnigcie na droge startowa, kiedy podejmowanie dziatania w celu uniknigcia

skutkow tego zdarzenia nie byto konieczne,
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4)

5)

6)

7)

b) wypadnigcie z drogi startowe;,

¢) odchylenie od zezwolenia wydanego przez organ kontroli ruchu lotniczego;

naruszenie przepisOw ruchu lotniczego przez zatoge statku powietrznego:

a) naruszenie opublikowanych procedur lotu,

b) wlot w przestrzen powietrzng bez wymaganego zezwolenia ATC lub niestoso-
wanie si¢ do zezwolen ATC,

c¢) odstapienie od procedur wymaganych przez ATM w zakresie wyposazenia stat-
ku powietrznego 1 postepowania zatogi,

d) odstepstwo statku powietrznego od stosownych przepiséw ruchu lotniczego;

zdarzenia specyficzne dla ATM obejmujace sytuacje majace wptyw na zapewnienie

przez stuzby ATM wiadciwego poziomu bezpieczenstwa statku powietrznego, wila-

czajac sytuacje, w wyniku ktorych brak zagrozenia bezpieczenstwa operacji statku

powietrznego wynikat tylko z:

a) niemozliwo$ci zapewnienia stuzb ATM, ATS, ASM lub ATFCM,

b) uszkodzenia funkcji komunikacyjnych,

¢) uszkodzenia funkcji nadzoru,

d) uszkodzenia funkcji przetwarzania i dystrybucji danych,

e) uszkodzenia funkcji nawigacyjnych,

f) naruszenia zabezpieczen systemu ATM.

dostarczanie nieprawidtowych, nieodpowiednich lub mylnych informacji przez ja-

kikolwiek organ naziemny, w tym organy ATS, sluzb¢ automatycznej informacji

lotniskowej (ATIS), stuzby meteorologiczne, nawigacyjne, bazy danych, mapy, ar-

kusze, podreczniki:

a) wydanie zezwolenia na wykonanie lotu na wysokosci nad terenem mniejszej niz
dopuszczalna,

b) dostarczenie nieprawidlowych danych dotyczacych ci$nienia atmosferycznego
(dotyczy ustawien wysoko$ciomierza),

¢) nieprawidlowe nadawanie, odbior lub interpretacja waznych komunikatow, jeze-
li moze to prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych,

d) niezgodna z prawem transmisja radiokomunikacyjna,

e) uszkodzenie naziemnych lub satelitarnych instalacji lotniczego systemu nawiga-
cyjnego;

naktanianie personelu ATS do dziatan niezgodnych z obowigzujacymi przepisami

lotniczymi i procedurami operacyjnymi.

Zgloszenie, o ktorym mowa w pkt 2, sktada si¢ niezwlocznie do szefa LOSRL w formie

pisemne;j:

1)

2)

»Zgloszenia o nieprawidtowosci w ruchu lotniczym” (A4ir Traffic Incident Report
ATIR) — zakacznik 1;

»Zgloszenia wtargnigcia na droge startowa” (Runway Incursion) — zalacznik 2;
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3) ,Zgloszenia zdarzenia ATM/CNS” — zalacznik 3.

Szef LOSRL po otrzymaniu zgloszenia, o ktérym mowa w pkt 2, przesyta odpowiedni
formularz do:

1) Szefa Inspektoratu MON ds. BL;

2) Szefa SSRL SZ RP;

3) szefa BL wlasciwego RSZ;

4) inspektora BL jednostki wojskowe;.

Przewodniczacy Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego
(KBWLLP) dokonuje kwalifikacji zgtoszonego zdarzenia, o ktorym mowa w pkt 2, jako
zdarzenia lotniczego.

W przypadku niezakwalifikowania zdarzenia jako zdarzenia lotniczego — Przewodni-
czacy KBWPLLP informuje o tym Szefa SSRL SZRP.

Szef SSRL SZ RP podejmuje dalsze dziatania zgodnie z posiadanymi kompetencjami.
Zdarzenia niezakwalifikowane jako zdarzenia w ruchu lotniczym Szef SSRL SZ RP
przesyla do rozpatrzenia przez dowodce jednostki wojskowej wiasciwej dla zgtaszaja-

cego.

Zgloszenia dobrowolne

Personel organéw ATS uczestniczy w dobrowolnym zgtaszaniu wszystkich okoliczno-
$ci 1 zdarzen, w ktore byt zaangazowany lub ktorych byt §wiadkiem i uznat je za poten-
cjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.

Do dobrowolnego systemu zgtaszania zaistniatych zdarzen lotniczych nalezy ,,Zglosze-
nie zdarzenia ATM/CNS” — zalacznik 3.

Szef LOSRL organizuje wlasciwy, zapewniajacy anonimowos¢ 1 poufnos¢ system zbie-
rania zgtoszen dobrowolnych.

Szef LOSRL przeprowadza analiz¢ zgloszen i przekazuje je Szefowi SSRL SZ RP oraz
inspektorowi BL jednostki wojskowe;.

Personel latajacy SZ RP zglasza zdarzenia w ruchu lotniczym na zasadach okreslonych

w odrebnych przepisach.
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5.1.

S kW

5.2.

5. ORGANY KONTROLI RUCHU LOTNICZEGO

Podleglos¢ stuzbowa i merytoryczna

Organy kontroli ruchu lotniczego (ATC) wchodza w sktad wojskowego lotniskowego
organu stuzb ruchu lotniczego (LOSRL).

W zaleznosci od zadan realizowanych przez jednostke wojskowa wyznacza si¢ nastgpu-
jace organy ATC:

1) organ kontroli lotniska (TWR);

2) organ kontroli zblizania (APP).

LOSRL podlega dowodcy jednostki wojskowe.

Za wlasciwg organizacj¢ pracy LOSRL odpowiada jego szef.

Nadzor nad jakoscig zapewnianych ATS przez organy ATC pelni Szef SSRL SZ RP.
Pomigdzy organami ATC nie wystepuje podleglos¢ stuzbowa, a zasady wspoipracy
operacyjnej s zgodne z Doc 4444 Rozdziat 10 Koordynacja i1 zawarte sa w INOP da-
nego organu ATC.

Personel wykonujacy czynnosci lotnicze na stanowisku operacyjnym ma obowigzek
stosowania si¢ zarowno do instrukcji operacyjnej organu ATC, jak rowniez do zarza-
dzen 1 wytycznych dotyczacych pracy operacyjnej wydawanych przez Szefa SSRL SZ
RP.

Przestrzen odpowiedzialnosci

Organy ATC zapewniaja stuzby ruchu lotniczego w przestrzeniach wyznaczonych jako:
1) organ kontroli lotniska (TWR):

a) CTR/MCTR w okreslonych granicach pionowych i poziomych lub

b) MATZ lub jego wyznaczona czgs¢ w okreslonych granicach pionowych 1 po-

ziomych;

2) organ kontroli zblizania (APP):

a) TMA/MTMA w okreslonych granicach pionowych i poziomych lub

b) wyznaczona cz¢§¢ MATZ w okreslonych granicach pionowych i poziomych.
Delegacja zapewnianych stuzb ruchu lotniczego pomi¢dzy organami TWR i APP nastg-
puje na warunkach okreslonych podczas bezposredniej koordynacji pomiedzy tymi or-
ganami. Szczegolowe zasady delegacji stuzb ruchu lotniczego okresla si¢ w INOP or-
ganu ATC.
Organ ATC zapewnia w przydzielonej przestrzeni odpowiedzialnosci stuzbe kontroli
ruchu lotniczego, stuzb¢ informacji powietrznej oraz stuzbe alarmowgq z zastrzezeniem,
ze:
1) w MCTR/MTMA stuzby te bgda zapewniane zgodnie z klasyfikacja przestrzeni

powietrznej;
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2) w MATZ, wyznaczonej czgsci MATZ oraz przestrzeniach powietrznych delegowa-
nym organom ATC na podstawie LoA z zastrzezeniem pkt 3 rozdzialu 3.5 niniej-
szej Instrukcji:

a) lotom IFR:
— zapewnia si¢ separacje od innych lotéw IFR,
— zapewnia si¢ informacj¢ o ruchu VFR oraz na zadanie — rade dla unikniecia
kolizji,
— organ APP zapewnia radarowg stuzbe kontroli ruchu lotniczego wytacznie
statkom powietrznym znajdujagcym si¢ na lub powyzej MVA okreslonej
w INOP APP,
b) lotom VFR:
— zapewnia si¢ informacj¢ o ruchu IFR/VFR oraz na zadanie — rad¢ dla unik-
nigcia kolizji,
— radarowg stuzbe¢ informacji powietrznej zapewnia si¢ przez organ APP wy-

facznie zidentyfikowanym statkom powietrznym.

Ogolne zasady pracy na stanowiskach operacyjnych

Organy ATC prowadza dziatalno$¢ w oddzielnych pomieszczeniach operacyjnych.
Czynnosci kontrolera ruchu lotniczego na stanowiskach operacyjnych w organie ATC
wykonywane sa wytacznie przez personel ATC posiadajacy aktualne uprawnienia w
zakresie sprawowania ATS w okre$lonej przestrzeni powietrzne;.

W trakcie wykonywania obowigzkéw na stanowisku operacyjnym organu ATC, kontro-
ler ruchu lotniczego jest jedyna kompetentng osoba odpowiedzialng za zapewnienie
wiasciwych ATS w przydzielonej przestrzeni odpowiedzialno$ci. W tym czasie nie mo-
ze podlegaé zadnej bezposredniej i/lub posredniej presji, wymuszeniom lub naciskom
0sob trzecich ani innym dziataniom, sprzecznym z obowigzujacymi przepisami ruchu
lotniczego 1/lub mogacym mie¢ wptyw na zmniejszenie bezpieczenstwa w ruchu lotni-
czym.

Kontroler ruchu lotniczego wykonujacy obowigzki na stanowisku operacyjnym upo-
wazniony jest do odmowy podjecia dziatania, do ktoérego byt naklaniany, wszystkim
osobom niezaleznie od stopnia wojskowego oraz statusu. Kazde takie zdarzenie podlega
obowigzkowemu zgloszeniu w formie ,,Zgtoszenia zdarzenia ATM/CNS” (zalacznik 3).
Do pracy w organie ATC w charakterze kontrolera ruchu lotniczego wyznacza si¢ per-
sonel rozkazem dziennym dowodcy jednostki wojskowej z zastrzezeniem, Zze wyzna-
czona osoba posiada:

1) wazne uprawnienia operacyjne kontrolera ruchu lotniczego w danym organie ATC;

2) wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;
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3) kompetencje do wykonywania czynnos$ci operacyjnych kontrolera ruchu lotniczego
wynikajace z posiadanych uprawnien (zgodnie z rozdziatem 9).

Szczegotowy zakres obowiazkow personelu organu ATC okresla INOP organu ATC.

W czasie pracy na stanowiskach operacyjnych organéw ATC zabrania si¢ wykonywa-

nia czynnosci niezwigzanych bezposrednio z zapewnianiem stuzb ruchu lotniczego.

Zaréwno cztonek personelu ATC, jak réwniez kandydat odbywajacy szkolenie w celu

uzyskania uprawnien lotniczych zobowigzany jest powstrzymac¢ si¢ od wykonywania

czynnosci lotniczych w przypadku, gdy:

1) odczuwa dolegliwos¢ fizyczng lub psychiczng, ktéra utrudnia mu wykonywanie
tych czynno$ci w sposob bezpieczny;

2) znajduje si¢ pod wplywem $rodkoéw psychoaktywnych.

Czas pracy operacyjnej personelu ATC:

1) maksymalny czas pracy operacyjnej kontroleréw ruchu lotniczego zwigzanej z bez-
posrednim $wiadczeniem stuzb ruchu lotniczego okresla dowodca jednostki woj-
skowej, w ktorego kompetencji lezy organ ATC z uwzglednieniem:

a) przewidywanego natezenia ruchu lotniczego,

b) stopnia skomplikowania sytuacji ruchowej,

c¢) stanu etatowego LOSRL,

d) ustalonego czasu pracy LOSRL,

e) maksymalnych czasow pracy oraz minimalnych przerw w pracy operacyjnej wy-
szczegblnionych w zalaczniku 4;

2) przez czas pracy operacyjnej rozumie si¢:

a) prace¢ na stanowisku operacyjnym organu ATC,

b) czynnosci pomocnicze 1 przygotowawcze do wykonywania czynno$ci na stano-
wisku operacyjnym,

¢) czas odprawy przed rozpoczeciem pracy zmiany dziennej lub nocnej,

d) przejmowanie i przekazywanie stanowiska operacyjnego,

e) prowadzenie i nadzorowanie szkolenia praktycznego oraz egzaminowanie per-
sonelu ATC;

3) opracowane zasady dotyczace czasu pracy operacyjnej obowigzuja réwniez perso-
nel odbywajacy szkolenie na stanowiskach operacyjnych organu ATC;

4) zalecany schemat systemu pracy kontroleréw ruchu lotniczego w zalezno$ci od na-
tezenia ruchu lotniczego zawiera zatacznik 4;

5) szczegotowy rozktad czasu pracy kontroleréw ruchu lotniczego publikuje si¢ w
INOP organow ATC.

Stosowanie frazeologii lotniczej:

1) personel organéw ATC stosuje procedury tacznosci lotniczej zgodnie z Zalaczni-
kiem 10 —£gcznosé lotnicza, Tom 11 Procedury Telekomunikacyjne do Konwencji

o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym,;
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54.

2)

3)

personel organow ATC stosuje zwroty frazeologiczne zgodnie z Doc 4444 Roz-
dzial 12 Frazeologie oraz z Podrecznikiem radiotelefonicznej frazeologii lotniczej —
Doc 9432;

zezwala si¢ na stosowanie innych zwrotow frazeologicznych niz zawarte
w Doc 4444 Rozdziat 12 oraz w Doc 9432 — pod warunkiem opisania zasad ich sto-

sowania w INOP organu ATC.

Czas w organach shuzb ruchu lotniczego

1)
2)

3)

organy ATC stosujg uniwersalny czas skoordynowany (UTC);
zegary na stanowiskach operacyjnych wskazuja czas w godzinach, minutach i se-
kundach, zapewniajac dokladnos¢ wskazan -/+ 30 sekund do UTC oraz -/+ 1 se-
kunda w przypadku wykorzystywania linii przesytania danych;
czas przekazywany zatodze statku powietrznego podaje si¢ z doktadnoscig do naj-

blizszej minuty.

ObowiazKi personelu ATC na stanowiskach operacyjnych

Obowigzki kontrolera TWR, kontrolera APP oraz kontrolera PAR okre$la rozdziat 5.5.

oraz 5.6. niniejszej Instrukcji.

Instruktor szkolenia operacyjnego (OJTI):

1)

2)

3)

instruktor szkolenia operacyjnego (OJTI) odpowiada za nadzor nad biezaca praca

1 szkoleniem kandydata odbywajacego szkolenie zasadnicze; do jego obowigzkow

nalezy:

a) prowadzenie szkolen specjalistycznych i uzupetiajacych w zakresie wiedzy teo-
retycznej,

b) nadzor nad praktyka kandydata na stanowisku operacyjnym,

¢) ocena umieje¢tnosci kandydata,

d) prowadzenie dokumentacji szkoleniowej;

szczegotowe zadania instruktora szkolenia operacyjnego okresla plan szkolenia

w jednostce (UTP);

instruktor nadzorujacy praktyke na stanowisku operacyjnym ponosi odpowiedzial-

no$¢ za zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego w okreslonej przestrzeni po-

wietrznej zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Asystent kontrolera ruchu lotniczego (akrl):

1)

2)

asystent kontrolera ruchu lotniczego wspotpracuje z kontrolerem ruchu lotniczego
(TWR, APP lub PAR), wykonujac czynno$ci pomocnicze na rzecz sprawowanych
stuzb ruchu lotniczego;

na stanowisko asystenta kontrolera ruchu lotniczego moze zosta¢ wyznaczona oso-
ba bedaca:

a) kontrolerem ruchu lotniczego,
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b) kandydatem na kontrolera ruchu lotniczego odbywajacym praktyke na stanowi-
sku operacyjnym,
¢) inng niz wymienione, posiadajaca wymagane kwalifikacje do pracy na stanowi-
sku asystenta kontrolera ruchu lotniczego;
3) do obowiazkow asystenta kontrolera ruchu lotniczego nalezy:
a) znajomo$¢ lokalnych procedur operacyjnych,
b) biezaca koordynacja z wtasciwymi cywilnymi i wojskowymi organami ATS,
c¢) prowadzenie dokumentacji obowigzujgcej na stanowisku operacyjnym,
d) na wniosek kontrolera ruchu lotniczego — wykonywanie innych niz wyzej wy-
mienione czynno$ci zwigzanych bezposrednio z pracg operacyjna.
Instruktor szkolenia symulatorowego (OSTI):
1) szczegotowe obowiazki instruktora szkolenia symulatorowego okresla instrukcja
szkolenia osrodka szkolenia lotniczego.
Szet zmiany TWR/APP (TWR/APP Watch Supervisor):
1) szczegotowe obowigzki szefa zmiany TWR/APP okresla instrukcja operacyjna or-
ganu ATC.

Stuzba kontroli lotniska (TWR)

Stuzba kontroli lotniska zapewniana jest na polu manewrowym lotniska oraz w przy-

dzielonej przestrzeni odpowiedzialno$ci przez organ kontroli lotniska (TWR).

Organ kontroli lotniska udziela statkom powietrznym znajdujacym si¢ pod jego kontro-

la zezwolen, instrukcji i informacji w celu osiagnigcia i utrzymania bezpiecznego, upo-

rzagdkowanego 1 sprawnego przeptywu ruchu lotniczego oraz zapobiegania kolizjom

miedzy:

1) statkami powietrznymi wykonujacymi operacje lotnicze w przestrzeni powietrznej
organu kontroli lotniska, wiacznie z lotami w kregach nadlotniskowych;

2) statkami powietrznymi poruszajacymi si¢ na polu manewrowym,;

3) ladujacymi i startujgcymi statkami powietrznymi;

4) statkami powietrznymi a pojazdami na polu manewrowym;

5) statkami powietrznymi na polu manewrowym a przeszkodami znajdujacymi si¢ na
tym polu.

W organie kontroli lotniska (TWR), w zalezno$ci od potrzeb ustanawia si¢ nastepujace

stanowiska operacyjne:

1) stanowisko operacyjne kontrolera lotniska (kontroler TWR);

2) stanowisko operacyjne kontrolera ruchu naziemnego (kontroler GND);

3) stanowisko asystenta kontrolera ruchu lotniczego (akrl);

4) stanowisko operacyjne szefa zmiany TWR (TWR Watch Supervisor) — uruchamiane

dodatkowo ze wzgledow operacyjnych.
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Zezwala si¢ na taczenie funkcji kontrolera ruchu lotniczego 1 asystenta kontrolera ruchu

lotniczego. Kontroler ruchu lotniczego petni woéwczas dodatkowo funkcje przypisane

akrl.

Obowiazki personelu ATC na stanowiskach operacyjnych:
1) kontroler lotniska (kontroler TWR):
a) kontroler TWR odpowiada za zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego,

stuzby informacji powietrznej oraz stuzby alarmowej w odniesieniu do wszyst-

kich statkow powietrznych znajdujacych si¢ w jego strefie odpowiedzialnosci

zgodnie z posiadanymi uprawnieniami,
b) do zadan kontrolera TWR nalezy:

zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do ruchu lotni-
skowego (stuzba kontroli lotniska),

zapewnianie stuzby informacji powietrznej poprzez udzielanie wskazdéwek
i informacji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wykonywania opera-
cji lotniczych,

zapewnianie sluzby alarmowej poprzez zawiadamianie o statkach powietrz-
nych potrzebujacych pomocy organu odpowiedzialnego za uruchomienie sys-
temu ratownictwa lotniczego i wspoétdziatanie z tym organem w razie potrze-
by,

znajomo$¢ lokalnych procedur operacyjnych,

biezaca koordynacja z cywilnymi i wojskowymi organami ATS,

wspolpraca z wlasciwymi organami OP RP w zakresie wymiany informacji
o ruchu lotniczym oraz realizacji procedur Air Policing systemu OP i prze-
ciwdziatania zagrozeniom M-RENEGADE,

prowadzenie dokumentacji obowigzujacej na stanowisku operacyjnym,

raportowanie zdarzen w ruchu lotniczym;

2) kontroler ruchu naziemnego (GND):

a) kontroler GND podczas pracy na stanowisku operacyjnym podlega bezposrednio
kontrolerowi TWR,
b) kontroler GND odpowiada za kontrole¢ ruchu statkow powietrznych, pojazdow

oraz pieszych poruszajacych si¢ po polu manewrowym lotniska z wylgczeniem
drogi startowej (RWY),
c¢) do zadan kontrolera GND nalezy:

zapewnianie uporzadkowanego, bezkolizyjnego i sprawnego przeptywu ru-
chu statkow powietrznych i pojazdow na polu manewrowym lotniska,

zapewnianie sluzby informacji powietrznej poprzez udzielanie wskazéwek
1 informacji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wykonywania opera-

cji lotniczych,
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— zapewnianie shuzby alarmowej poprzez zawiadamianie o statkach powietrz-
nych potrzebujacych pomocy organu odpowiedzialnego za uruchomienie sys-
temu ratownictwa lotniczego 1 wspodldziatanie z tym organem w razie potrze-
by,

— znajomos$¢ lokalnych procedur operacyjnych,

— biezaca koordynacja z cywilnymi i wojskowymi organami ATS,

— prowadzenie dokumentacji obowigzujacej na stanowisku operacyjnym,

— raportowanie zdarzen w ruchu lotniczym.

Stuzba kontroli lotniska sprawowana jest zgodnie z przepisami zawartymi w Doc 4444

Rozdzial 7 Procedury dla stuzby kontroli lotniska. Dodatkowe procedury i przepisy

wynikajace z charakteru i specyfiki lotnictwa wojskowego publikuje si¢ w INOP TWR

1 MIL AIP Polska.

W sytuacjach gdy uprawnienia kontrolera TWR nie obejmuja kontroli z wykorzysta-

niem radaru, radar dozorowania stosuje si¢ w stuzbie kontroli lotniska wytacznie w celu

spetnienia nastepujacych funkcji:

1) monitorowania pozycji statkéw powietrznych w poblizu lotniska i na podejsciu
koncowym,;

2) informowania o obserwowanym innym ruchu znajdujacym si¢ na kursie koliduja-
cym z torem lotu zidentyfikowanego statku powietrznego oraz sugestii lub rad do-
tyczacych omijania;

3) informowania o miejscu wystepowania zjawisk atmosferycznych;

4) przekazywania informacji istotnych dla zatogi statku powietrznego w prowadzeniu

nawigacji.

Shluzba kontroli zblizania (APP)

Stuzba kontroli zblizania zapewniana jest w przydzielonej przestrzeni odpowiedzialno-
$ci przez organ kontroli zblizania (APP) z uwzglednieniem:

1) sprawowania stuzby z uzyciem radaru — radarowa stuzba kontroli zblizania;

2) sprawowania stuzby bez uzycia radaru — proceduralna stuzba kontroli zblizania.
Organ kontroli zblizania odpowiada za zapewnienie stuzb kontroli ruchu lotniczego dla
lotow kontrolowanych statkdw powietrznych przylatujacych lub odlatujacych z jednego
lub wiecej lotnisk znajdujacych si¢ w przestrzeni odpowiedzialnosci.

Stuzba kontroli zblizania jest zapewniana przez jedno lub kilka stanowisk operacyjnych
w zalezno$ci od natezenia ruchu lotniczego.

W organie kontroli zblizania (APP), w zaleznosci od potrzeb ustanawia si¢ nastgpujace
stanowiska operacyjne:

1) stanowisko operacyjne kontrolera zblizania (kontroler APP);
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2) stanowisko operacyjne kontrolera radarowego podejscia precyzyjnego (kontroler
PAR);

3) stanowisko asystenta kontrolera ruchu lotniczego (akrl);

4) stanowisko operacyjne szefa zmiany APP (APP Watch Supervisor) — uruchamiane

dodatkowo ze wzgledéw operacyjnych.

Zasady pracy organu kontroli zblizania z wykorzystaniem kilku stanowisk operacyjnych

jednoczesnie okresla si¢ w INOP organu kontroli zblizania.

Zezwala si¢ na taczenie funkcji kontrolera ruchu lotniczego 1 asystenta kontrolera ruchu

lotniczego. Kontroler ruchu lotniczego pelni wowczas dodatkowe funkcje przypisane

akrl.

Obowiazki personelu ATC na stanowiskach operacyjnych:
1) kontroler zblizania (kontroler APP):
a) kontroler APP odpowiada za zapewnienie stuzby kontroli ruchu lotniczego,

stuzby informacji powietrznej i shuzby alarmowej w odniesieniu do wszystkich

statkbw powietrznych znajdujacych si¢ w jego przestrzeni odpowiedzialno$ci

zgodnie z posiadanymi uprawnieniami,

b) do obowiazkéw kontrolera APP nalezy:

zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do cze$ci lotow
kontrolowanych zwigzanych z przylotem i odlotem (stuzba kontroli zbliza-
nia),

zapewnianie stuzby informacji powietrznej poprzez udzielanie wskazdéwek
1 informacji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wykonywania opera-
cji lotniczych,

zapewnianie sluzby alarmowej poprzez zawiadamianie o statkach powietrz-
nych potrzebujacych pomocy organu odpowiedzialnego za uruchomienie sys-
temu ratownictwa lotniczego i wspoétdziatanie z tym organem w razie potrze-
by,

znajomo$¢ lokalnych procedur operacyjnych,

biezaca koordynacja z cywilnymi i wojskowymi organami ATS,

wspolpraca z wlasciwymi organami OP RP w zakresie wymiany informacji
o ruchu lotniczym oraz realizacji procedur Air Policing systemu OP i prze-
ciwdziatania zagrozeniom M-RENEGADE,

prowadzenie dokumentacji obowigzujacej na stanowisku operacyjnym,

raportowanie zdarzen w ruchu lotniczym;

2) kontroler radarowego podejscia precyzyjnego (kontroler PAR):

a) kontroler PAR odpowiada za kontrolg lotu statku powietrznego wykonujacego

podejscie do ladowania z wykorzystaniem radaru precyzyjnego podejscia,

b) do obowigzkéw kontrolera PAR nalezy:
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10.

11.

12.

— kontrola lotu statku powietrznego wykonujacego koncowe podejscie do Ia-
dowania wedlug wskazan radaru precyzyjnego podejscia oraz przekazywanie
zatogom statkdw powietrznych informacji o ich pozycji w stosunku do linii
drogi podejscia koncowego oraz $ciezki znizania od chwili rozpoczecia po-
dej$cia do nawigzania przez zaloge kontaktu wzrokowego ze Srodowiskiem
drogi startowej lub osiagnigcia przez statek powietrzny bezwzgled-
nej/wzglednej wysokosci decyzji (DA/DH), nie nizszej jednak od wysokosci
okreslonej w procedurze podejscia do ladowania jako OCA/OCH,

— znajomos$¢ lokalnych procedur operacyjnych,

— biezaca koordynacja z cywilnymi i wojskowymi organami ATS,

— znajomos¢ aktualnych warunkoéw atmosferycznych w sektorze podejscia kon-
cowego 1 przekazywanie ich zatlogom statkow powietrznych,

— na zadanie zatogi przekazywanie instrukcji odlotu po nieudanym podejsciu
lub kazdorazowo w przypadku jej zmiany w stosunku do opublikowanej
w karcie podejscia,

— prowadzenie dokumentacji obowigzujacej na stanowisku operacyjnym,

— raportowanie zdarzen w ruchu lotniczym.

Zapewnienie radarowej stuzby kontroli zblizania uwarunkowane jest posiadaniem sys-
temow radarowych spetniajacych wymagania zawarte w Zataczniku 10 do Konwencji
o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym — £gcznosé lotnicza, Tom IV Systemy dozo-
rowania i unikania kolizji oraz w Doc 9426 Podrecznik planowania stuzb ruchu lotni-
czego.

Dopuszcza si¢ stosowanie systemow radarowych niespetniajacych wymagan ujetych w
pkt 8 po zaakceptowaniu poziomu ryzyka wynikajacego z przeprowadzonej analizy
1 oceny bezpieczenstwa.

Radarowa stuzba kontroli zblizania sprawowana jest zgodnie z przepisami zawartymi
w Doc 4444 Rozdziat 8 Stuzby dozorowania ATS. Dodatkowe procedury i przepisy wy-
nikajace z charakteru i1 specyfiki lotnictwa wojskowego publikuje si¢ w INOP APP i1
MIL AIP Polska.

Proceduralna stuzba kontroli zblizania sprawowana jest zgodnie z obowigzujacymi
przepisami zawartymi w Doc 4444 Rozdziat 5 Minima i metody separacji. Dodatkowe
procedury 1 przepisy wynikajace z charakteru 1 specyfiki lotnictwa wojskowego publi-
kuje si¢ w INOP APP i MIL AIP Polska.

Proceduralna stuzba kontroli zblizania moze by¢ sprawowana przez organ kontroli lot-
niska (TWR) pod warunkiem posiadania przez personel ATC odpowiednich dla spra-

wowanej stuzby uprawnien lotniczych.
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13.

14.

15.

16.

5.7.

5.8.

5.9.

Stuzba kontroli zblizania z kontrolg podejs$cia z wykorzystaniem radaru PAR pelniona
jest przez kontrolerow ruchu lotniczego posiadajacych wazne uprawnienie uzupeiniaja-
ce w zakresie sprawowania tej stuzby.

Wektorowanie radarowe z uzyciem radaru PAR uwarunkowane jest posiadaniem sys-
temow radarowych spetniajacych wymagania wymienione w Zataczniku 10 do Kon-
wencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym — £gcznos¢ lotnicza, tom 1 — Pomoce
radionawigacyjne oraz w Doc 9426 Podrecznik planowania stuzb ruchu lotniczego.
Dopuszcza si¢ stosowanie systemOw radarowych niespetniajagcych wymagan ujetych
w pkt 14 po zaakceptowaniu poziomu ryzyka wynikajacego z przeprowadzonej analizy
1 oceny bezpieczenstwa.

Radarowa stuzba kontroli zblizania z uzyciem PAR sprawowana jest zgodnie z przepi-
sami zawartymi w Doc 4444 Rozdziat 8 Stuzby dozorowania ATS pkt 8.9.7.2. Szczegd-
lowe procedury i techniki operacyjne zwigzane z wykorzystaniem PAR okresla si¢
w INOP APP.

Procedury w przypadku zagrozenia

Personel organéw ATC zobowigzany jest stosowac procedury zawarte w Doc 4444
Rozdzial 15 Procedury dotyczgce zagrozen, utraty {qcznosci i nieprzewidzianych sytua-
¢ji w zakresie ich dotyczacym wraz z uwzglednieniem zapisow zawartych w obowigzu-
jacym Regulaminie lotow lotnictwa Sit Zbrojnych RP.

Procedury postepowania w przypadku wystapienia sytuacji szczegélnych i niebezpiecz-

nych publikuje si¢ w INOP organu ATC.

Sthuzba alarmowa i stuzba informacji powietrznej

Stuzba alarmowa jest zapewniana:

1) wszystkim statkom powietrznym, ktéorym zapewniana jest sluzba kontroli ruchu
lotniczego;

2) statkom powietrznym, ktore ztozytly plan lotu lub o ktorych organy ATS zostaly
zawiadomione oraz

3) statkom powietrznym, o ktérych wiadomo lub przypuszcza sig¢, ze sg obiektem aktu
bezprawnej ingerencji.

Stuzba alarmowa 1 stuzba informacji powietrznej zapewniana jest zgodnie z przepisami

zawartymi w Doc 4444 Rozdziat 9 Stuzba informacji powietrznej i stuzba alarmowa.

Minima i metody separacji

Nie udziela si¢ zezwolenia na wykonywanie manewru, ktoéry zmniejszytby odleglos¢

pomigdzy dwoma statkami powietrznymi ponizej obowigzujacego minimum separacji.
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10.

11.

Gdy rodzaj separacji lub minimum uzyte do separowania dwoch statkow powietrznych

nie moze by¢ zachowane, ustala si¢ inny rodzaj separacji albo inne minimum, zanim

uprzednio stosowana separacja zostanie naruszona.

Minima 1 metody separacji stosowane w CTR/MCTR, TMA/MTMA oraz w delegowa-

nych organom ATC elementach przestrzeni powietrznej, dla ktorych okreslono klase

przestrzeni powietrznej sg wtasciwe dla przydzielonej klasy przestrzeni powietrzne;.

Minima i metody separacji stosowane w MATZ oraz w delegowanych organom ATC

niesklasyfikowanych elementach przestrzeni powietrznej sa witasciwe dla przestrzeni

powietrznej klasy D:

1) lotom IFR zapewnia si¢ separacj¢ od innych lotow IFR i informacj¢ o ruchu VFR
oraz na zadanie — rade dla uniknig¢cia kolizji;

2) lotom specjalnym VFR zapewnia si¢ separacj¢ od innych lotéw IFR i specjalnych
VFR;

3) lotom VFR zapewnia si¢ informacj¢ o ruchu IFR/VFR oraz na zadanie — rad¢ dla
unikniecia kolizji.

Separacje w stuzbie kontroli lotniska stosuje si¢ zgodnie z przepisami zawartymi

w Doc 4444 Rozdzial 5 Minima i metody separacji, Rozdziat 6 Separacja w poblizu

lotnisk oraz Rozdzial 7 Procedury dla stuzby kontroli lotniska.

Separacje w radarowej stuzbie kontroli zblizania stosuje si¢ zgodnie z przepisami

zawartymi w Doc 4444 Rozdziat 5 Minima i metody separacji oraz Rozdziat 8 Stuzby

dozorowania ATS.

Separacje w proceduralnej stuzbie kontroli zblizania stosuje si¢ zgodnie z przepisami

zawartymi w Doc 4444 Rozdziat 5 Minima i metody separacji.

Separacje wigksze niz okreslone minima stosuje si¢ w sytuacjach, gdy wyjatkowe

okolicznosci, takie jak bezprawna ingerencja lub trudnosci nawigacyjne wymagaja

szczegllnej ostroznosci. Czyni si¢ to z uwzglednieniem wszystkich mozliwych

czynnikow — w celu unikni¢cia utrudnien w przeptywie ruchu lotniczego przez

stosowanie nadmiernych separacji.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych niz okreslone minima separacji wynikajacych z:

1) uwarunkowan geograficznych danej przestrzeni powietrznej;

2) charakterystyki statkow powietrznych;

3) programow szkolenia lotniczego;

4) porozumien z jednostkami lotniczymi;

5) porozumien z innymi organami ATC.

Stosowanie zmniejszonych minimoéw separacji dopuszcza si¢ na podstawie

zaakceptowania poziomu ryzyka 1 prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia

zwigzanego z ryzykiem wykazanego w przeprowadzonej analizie i ocenie

bezpieczenstwa oraz wtasciwej publikacji w INOP organu ATC i MIL AIP Polska.

Organ ATC odmawia zastosowania zmniejszonych miniméw separacji w przypadku
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stwierdzenia, ze ich zastosowanie ma wptyw na bezpieczenstwo ruchu lotniczego.
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6. BIURO ODPRAW ZALOG

Do podstawowych zadan BOZ nalezy zbieranie, przetwarzanie, dystrybucja
1 udostgpnianie informacji lub danych lotniczych majacych zasadnicze znaczenie dla
bezpieczenstwa i regularno$ci zeglugi powietrznej.

Za wtasciwg organizacje pracy BOZ odpowiedzialny jest szef BOZ.

Szef BOZ podlega szefowi LOSRL.

Stanowiskiem operacyjnym biura odpraw zaldég (BOZ) jest stanowisko podoficera

informacji lotnicze;.

Na stanowisku operacyjnym podoficera informacji lotniczej pracowaé¢ moga wylacznie

osoby posiadajace uprawnienie specjalisty AIS nadane przez dowddce jednostki

wojskowej.

Do obowigzkéw podoficera informacji lotniczej nalezy:

1) wspotpraca z AMC Polska oraz uzytkownikami przestrzeni powietrznej w zakresie
wymiany informacji dotyczacych zamawiania, aktywacji oraz zwalniania elemen-
tOw przestrzeni powietrznej;

2) przyjmowanie i dystrybucja planéw lotow;

3) przyjmowanie i dystrybucja depesz ruchu lotniczego;

4) publikacja informacji lotniczych;

5) udostgpnianie zalogom statkow powietrznych dostgpnych informacji lotniczych
— w tym biuletyndéw informacji trasowej (PIB) dla lotow VFR 1 IFR;

6) umozliwianie zalogom statkow powietrznych kontaktu z organami stuzb ruchu lot-
niczego oraz IFPS;

7) przyjmowanie od zatog statkdéw powietrznych oraz os6b upowaznionych meldun-
kéw specjalnych: PFR, ATIR oraz przekazywanie tych meldunkéw zgodnie z usta-
long procedura;

8) biezaca aktualizacja posiadanych dokumentows;

9) nadzorowanie poprawnosci publikowanych informacji lotniczych.

Szczegbdtowe procedury operacyjne BOZ publikuje si¢ w INOP BOZ.

Zasady dystrybucji oraz format stosowanych depesz stuzb ruchu lotniczego sa zgodne

z wymaganiami ujetymi w Doc 4444 Rozdziat 11 Depesze stuzb ruchu lotniczego.
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7. ZABEZPIECZENIE TECHNICZNE ORGANOW ATS

Zabezpieczenie techniczne organéw ATS zapewnia wlasciwe sprawowanie stuzb ruchu

lotniczego.

Zabezpieczenie techniczne jest zgodne z wymaganiami i1 potrzebami stuzb ruchu

lotniczego w zakresie tgcznosci i informacji.

Minimalne wymagane wyposazenie techniczne stanowisk operacyjnych organéow ATS

przedstawia zatacznik 6.

Potrzeby organéw ATS w zakresie tgcznosci:

1) stanowiska operacyjne organéw ATS wyposaza si¢ w §rodki tacznos$ci radiowej, te-
lefonicznej i radiotelefonicznej;

2) organizacja laczno$ci radiowej oraz stosowane czestotliwosci powinny by¢ zgodne
z wymaganiami zawartymi w instrukcjach oraz zasadach przewidzianych dla orga-
nizacji lotniczej facznosci radiowej w SZ RP;

3) organizacja systemu tgczno$ci powinna zapewnia¢ mozliwos$¢ rejestracji korespon-
dencji radiowej i telefonicznej oraz jej archiwizacji przez okres co najmniej 30 dni;

4) organ APP powinien by¢ wyposazony w tacznos¢ telefoniczng w relacjach z:

a) wlasciwym terytorialnie FIS,

b) wlasciwym terytorialnie sektorem OAT ACC,

¢) wlasciwym terytorialnie organem OP RP,

d) organem kontroli lotniska,

e) organami kontroli zblizania lotnisk sasiadujacych,

f) BOZ,

g) osrodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego (OKPiRL),
h) wtasciwym biurem meteorologicznym,

i) innymi wedlug potrzeb.

5) organ TWR powinien by¢ wyposazony w taczno$¢ telefoniczng w relacjach z:

a) wlasciwym terytorialnie FIS,

b) wlasciwym terytorialnie sektorem OAT ACC,

¢) wlasciwym terytorialnie organem OP RP,

d) organem kontroli zblizania,

e) organami kontroli lotniska lotnisk sgsiadujacych,

f) BOZ,

g) FMP,

h) osrodkiem koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego (OKPiRL),

1) sluzbami ratownictwa i bezpieczenstwa (wlacznie z karetka pogotowia, straza
pozarng),

j) wihasciwym biurem meteorologicznym,
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6)

7)

k) stuzbami odpowiedzialnymi za operacyjng eksploatacje lotniska,

1) organem zapewniajacym shuzbe zarzadzania na plycie,

m)innymi wedhug potrzeb.

organ TWR wyposaza si¢ w §rodki dwukierunkowej tacznosci radiotelefonicznej
w celu kontroli ruchu pojazdéw na polu manewrowym z wyjatkiem przypadku, gdy
tacznos¢ za pomoca systemu sygnalow wzrokowych zostanie uznana za wystarcza-
jaca. Gdy uzasadniaja to warunki, do kontroli pojazdow na polu manewrowym po-
winny by¢ zapewnione osobne kanaty tacznosci.

BOZ powinien by¢ wyposazony w tacznos¢ telefoniczng w relacjach z:

a) organami ATC,

b) wlasciwym terytorialnie organem OP RP,

¢) wilasciwym biurem meteorologicznym,

d) wojskowym biurem NOTAM,

e) ASM 213,

f) zarzadzajacym lotniskiem,

g) BOZ lotnisk wojskowych oraz biurami ARO cywilnych lotnisk sgsiadujacych,

h) innymi wedtug potrzeb.

Za wyposazenie stanowisk operacyjnych w $rodki facznosci oraz organizacj¢ facznosci

radiotelefonicznej i telefonicznej odpowiedzialny jest dowddca jednostki wojskowe;.

Dostepnos¢ informacji:

1)

2)

organy zapewniajace stuzbe kontroli lotniska oraz stuzbe kontroli zblizania powin-
ny posiadac ciggly oraz nieograniczony dostep do nast¢pujacych informacji:

a) meteorologiczne;j,

b) o stanie lotnisk 1 o stanie operacyjnym urzadzen z nimi zwigzanych,

C) o stanie operacyjnym pomocy nawigacyjnych,

d) o bezzatogowych statkach powietrznych,

e) innych, zwigzanych z uwarunkowaniami lokalnymi.

Zasady przekazywania informacji wymienionych w ppkt 1 na stanowiska w organie
ATC opisuje si¢ w INOP danego organu i/lub INOP danego lotniska poprzez wy-
szczegoblnienie:

a) formatu informacji oraz cz¢stotliwosci jej przekazywania,

b) odpowiedzialnos$ci za terminowe i1 poprawne przekazywanie informacji,

¢) sposobow przekazywania informacji.

Informacje meteorologiczne

Na stanowiska operacyjne organdw ATC dostarczane s3 przez wtasciwe biuro meteoro-

logiczne aktualne informacje o faktycznym i prognozowanym stanie warunkéw atmos-

ferycznych w formach opisanych w Dodatku nr 9 do Zatacznika 4 Konwencji o mig-

dzynarodowym lotnictwie cywilnym wprowadzonego obwieszczeniem Nr 11 Prezesa

Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 11 pazdziernika 2006 r. w sprawie ogloszenia tek-
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stu Zatgcznika 3 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzo-
nej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
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8.1.

8. UPRAWNIENIA PERSONELU ATS
Zasady ogolne

Uprawnienia lotnicze kontrolerom ruchu lotniczego nadaje Szef SSRL SZ RP po

spetnieniu okreslonych warunkéw. Uprawnienia wpisywane sg do:

1) licencji:

a) praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL),
b) wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) lub

2) wykazu uprawnien kontrolera ruchu lotniczego.

Personel LOSRL posiadajacy licencje (S-MATCL/MATCL) lub wykaz uprawnien

uprawniony jest do wykonywania czynno$ci kontrolera ruchu lotniczego w zakresie

wynikajacym z posiadanych uprawnien lotniczych z ewentualnymi ograniczeniami.

Czlonek personelu operacyjnego podczas wykonywania czynnosci lotniczych, do

ktorych uprawnia go licencja lub wykaz uprawnien, zobowigzany jest posiadaé ten

dokument przy sobie wraz z dokumentem tozsamosci ze zdjeciem.

Personel ATC, ktéremu zostata wydana licencja (S-MATCL/MATCL) lub wykaz

uprawnien odpowiada za:

1) posiadanie waznych uprawnien lotniczych, ich przedtuzanie oraz weryfikacje
zgodnie z obowigzujacymi przepisami;

2) utrzymywanie wymaganego poziomu kompetencji (na zasadach okreslonych
w rozdziale 9;

3) posiadanie waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego;

4) powiadomienie szefa LOSRL o utracie waznosci orzeczenia lotniczo-lekarskiego
w zakresie zdolno$ci do wykonywania czynnosci kontrolera ruchu lotniczego;

5) powstrzymywanie si¢ od sprawowania stuzb ruchu lotniczego, bedac pod wptywem
dzialania substancji psychoaktywnych;

6) powstrzymanie si¢ od wykonywania czynno$ci wynikajacych z uprawnien, w przy-
padku spadku sprawnos$ci psychofizycznej, mogacego prowadzi¢ do uniemozliwie-
nia sprawnego i1 bezpiecznego wykonywania tych czynnosci.

Licencja i wykaz uprawnien kontrolera ruchu lotniczego podlega wymianie:

1) po uzyskaniu uprawnienia, uprawnienia operacyjnego, uprawnienia uzupetniajgce-
g0, uprawnienia uzupetniajacego w jednostce, OJTI albo OSTI;

2) po przedluzeniu, utracie, przywrdceniu wazno$ci uprawnienia uzupeiniajacego
w zakresie jezyka;

3) po wznowieniu lub przywroceniu waznosci uprawnien, o ktorych mowa w ppkt 1,
ktére uprzednio nie byly wpisane do licencji lub §wiadectwa kwalifikacji;

4) po przywrdceniu waznos$ci licencji praktykanta — kontrolera ruchu lotniczego lub
wpisanego do niej uprawnienia;

5) w razie zmiany danych osobowych wpisywanych do licencji 1 wykazu uprawnien;
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8.2

3.

6) po wpisaniu uprawnienia ENG;

7) w razie sprostowania btedu;

8) po zapelnieniu miejsc na wpisy;

9) w razie uszkodzenia albo zniszczenia druku licencji lub wykazu uprawnien;

10) w razie utraty druku licencji lub wykazu uprawnien.

Licencja praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego(S-MATCL)

Licencja praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (S-MATCL) uprawnia
do zapewniania shuzb ruchu lotniczego pod nadzorem instruktora szkolenia
operacyjnego (OJTI) zgodnie z uprawnieniami i uprawnieniami uzupeitniajagcymi
wpisanymi do licencji.

Licencje praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wydaje si¢
kandydatowi, ktory:

1) posiada wazng licencj¢ praktykanta — kontrolera ruchu lotniczego (S-ATCL) oraz:

a) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

b) posiada uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej lub

2) ukonczyl z wynikiem pozytywnym szkolenie wstepne odpowiednie dla danego
uprawnienia i - w stosownym przypadku — szkolenie do uprawnienia uzupetniaja-
cego oraz:

a) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

b) posiada uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej,

c) wykazat si¢ biegloscia jezykowa w zakresie jezyka angielskiego na poziomie co
najmniej 4 (operacyjnym),

d) zaliczyl egzamin teoretyczny oraz praktyczny na symulatorze ATC przed komi-
sja egzaminacyjng SRL.

Do licencji praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wpisuje si¢:
1) uprawnienia:

a) uprawnienie kontroli lotniska wizualnej (ADV), ktore wskazuje, ze posiadacz li-
cencji ma wiedze i umiejetnosci niezbedne do zapewniania stuzby kontroli ruchu
lotniskowego na lotnisku, ktore nie ma opublikowanych zadnych procedur in-
strumentalnych podejscia lub odlotu,

b) uprawnienie kontroli lotniska instrumentalnej (ADI), ktére wskazuje, ze posia-
dacz licencji ma wiedzg¢ i umiejetnosci niezbedne do zapewniania shuzby kontro-
li ruchu lotniczego dla ruchu lotniskowego na lotnisku, ktére opublikowato pro-
cedury instrumentalne podej$cia lub odlotu, a uprawnieniu temu towarzyszy co
najmniej jedno uprawnienie uzupetniajace:

— uprawnienie uzupelniajace kontroli lotniska (TWR) oznaczajace, Ze jego po-
siadacz ma wiedz¢ 1 umiej¢tnosci niezbedne do zapewniania stuzb kontroli
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ruchu lotniczego w przypadku, gdy kontrola lotniska jest zapewniana z jed-
nego stanowiska pracy,

— uprawnienie uzupetniajace kontroli ruchu naziemnego (GMC) oznaczajace,
ze posiadacz licencji ma wiedze i umiejetnosci niezbedne do zapewniania
kontroli ruchu naziemnego,

— uprawnienie uzupetniajace nadzoru ruchu naziemnego (GMS), przyznane do-
datkowo do uprawnienia uzupetniajacego kontroli ruchu naziemnego (GMC)
lub uprawnienia uzupekniajacego kontroli lotniska (TWR), oznaczajace, ze
jego posiadacz ma wiedze 1 umiej¢tnosci niezbedne do zapewniania kontroli
ruchu naziemnego za pomocg systemow dozorowania ruchu na lotnisku,

— uprawnienie uzupetniajace kontroli startow i ladowan (AIR) oznaczajace, ze
posiadacz licencji ma wiedze¢ i umiejetnosci niezbedne do zapewniania kon-
troli w powietrzu,

— uprawnienie uzupeiniajace kontroli za pomocg radaru (RAD), przyznane do-
datkowo do uprawnienia uzupetniajacego kontroli startow i lagdowan (AIR)
lub uprawnienia uzupetniajacego kontroli lotniska (TWR), oznaczajace, ze
posiadacz licencji ma wiedze 1 umiejetnosci niezbedne do zapewniania kon-
troli na lotnisku za pomocg radarowych urzadzen nadzoru,

c¢) uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej (APP), ktore wskazuje, ze posia-
dacz licencji ma wiedzg¢ i umiejetnosci niezbedne do zapewniania stuzby kontro-
li ruchu lotniczego dla przylatujacych, odlatujacych lub przelatujacych statkow
powietrznych bez wykorzystywania urzadzen nadzoru,

d) uprawnienie kontroli zblizania radarowej (APS), ktére wskazuje, ze posiadacz
licencji ma wiedze¢ i umieje¢tnosci niezbedne do zapewniania stuzby kontroli ru-
chu lotniczego dla przylatujacych, odlatujacych lub przelatujacych statkéw po-
wietrznych z wykorzystaniem urzadzen nadzoru, a uprawnieniu temu towarzy-
szy co najmniej jedno uprawnienie uzupelniajace:

— uprawnienie uzupetniajace kontroli za pomoca radaru (RAD) oznaczajace, ze
posiadacz licencji ma wiedze¢ i umiejetnosci niezbedne do zapewniania kon-
troli podejscia z wykorzystaniem radaru pierwotnego lub wtérnego,

— uprawnienie uzupeiniajace kontroli podejscia za pomocg radaru podejscia
precyzyjnego (PAR), przyznane dodatkowo do uprawnienia uzupetniajacego
kontroli za pomocag radaru (RAD), oznaczajace, ze posiadacz licencji ma
wiedze 1 umiejetnosci niezbedne do zapewniania kontroli naziemnej podej-
$cia precyzyjnego z wykorzystaniem urzadzen radarowych podejécia precy-
zyjnego dla statkéw powietrznych przy koncowym podejsciu do pasa starto-

wego,
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— uprawnienie uzupetniajace kontroli zblizania za pomocg radaru SRA (SRA),
przyznane dodatkowo do uprawnienia uzupekniajacego kontroli za pomoca
radaru (RAD), oznaczajace, ze posiadacz ma wiedzg 1 umiejetnosci niezbedne
do zapewniania kontroli naziemnej podej$cia nieprecyzyjnego z wykorzysta-
niem urzadzen nadzoru dla statkéw powietrznych przy koncowym podejsciu
do pasa startowego;

2) uprawnienia uzupetniajgce w zakresie jezyka:

a) kontrolerzy ruchu lotniczego oraz praktykanci-kontrolerzy ruchu lotniczego mo-
ga korzysta¢ z przywilejow wynikajacych z posiadania licencji pod warunkiem,
ze posiadaja uprawnienie uzupetniajace w zakresie jezyka w odniesieniu do je-
zyka angielskiego,

b) poziom bieglosci jezykowej kontroleréw ruchu lotniczego ustalany jest wedtug
klasyfikacji podanej w Dodatku A, Zataczniku 1 do Konwencji o mi¢dzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym (Licencjonowanie personelu — skala oceny znajo-
mosci jezyka wedtug ICAO),

¢) kontroler ruchu lotniczego Iub praktykant — kontroler ruchu lotniczego wykazuje
si¢ biegloscia jezykowa co najmniej na poziomie operacyjnym (poziom 4) za-
roéwno w zakresie frazeologii, jak i1 zrozumiatej komunikacji,

d) biegtos¢ jezykowa kandydatow oraz kontroleréw ruchu lotniczego oceniania jest
w regularnych odstepach czasu, z zatozeniem, ze uprawnienie uzupetniajace w
zakresie jezyka jest wazne przez nastgpujacy okres z mozliwoscig przedtuzenia:
— 3 lata — w przypadku personelu, ktory wykazat si¢ biegtoscia jezykowa na

poziomie operacyjnym (poziom 4),

— 6 lat — w przypadku personelu, ktory wykazal si¢ biegloscig jezykowa na po-
ziomie rozszerzonym (poziom 5),

— 9 lat — w przypadku personelu, ktory wykazal si¢ biegloscig jezykowa na po-
ziomie eksperckim (poziom 6);

3) uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej nadawane przez rektora-
komendanta WSOSP.
Licencja praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wydawana jest

bezterminowo.

Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL)

Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego uprawnia do zapewniania stuzby
kontroli ruchu lotniczego zgodnie z uprawnieniami i uprawnieniami uzupetniajacymi
wpisanymi w licencji.

Licencje wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wydaje si¢ kandydatowi, ktory:

1) posiada licencje¢ praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego oraz:
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2)

3)

a) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

b) spelnia wymog bieglosci jezykowej w zakresie znajomosci jezyka angielskiego
(co najmniej poziom 4 — operacyjny),

c¢) pomyslnie ukonczyt szkolenie w jednostce,

d) zaliczyt egzamin praktyczny na stanowisku operacyjnym przed komisja egzami-
nacyjng SRL lub

posiada lub posiadat licencje¢ praktykanta — kontrolera ruchu lotniczego (S-ATCL)

wydang przez prezesa ULC oraz:

a) spetnia wymog bieglosci jezykowej w zakresie znajomosci jezyka angielskiego
(co najmniej poziom 4 — operacyjny),

b) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

¢) posiada wazne uprawnienia wojskowego kontrolera ruchu lotniczego w danym
organie ATC wpisane do wykazu uprawnien,

d) zaliczyl egzamin teoretyczny oraz praktyczny na symulatorze ATC przed komi-
sja egzaminacyjna SRL.

posiada lub posiadatl licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego (ATCL) wydang przez

Prezesa ULC oraz:

a) spelnia wymog bieglosci jezykowej w zakresie znajomosci jezyka angielskiego
(co najmniej poziom 4 — operacyjny),

b) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

¢) posiada wazne uprawnienia wojskowego kontrolera ruchu lotniczego w danym

organie ATC wpisane do wykazu uprawnien.

3. Do licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wpisuje si¢:

1)

2)

3)

uprawnienia, uprawnienia uzupeiniajace w zakresie jezyka oraz uprawnienie opera-

tora radiotelefonisty stacji lotniskowej — o ktorych mowa w podrozdziale 8.2.,

pkt 3;

uprawnienia uzupetniajagce w jednostce — oznaczajace, ze posiadacz licencji ma

wiedze 1 umiejetnosci do zapewniania stuzb kontroli ruchu lotniczego dla okreslo-

nego sektora lub stanowiska pracy w ramach odpowiedzialnosci danego organu

ATC,;

uprawnienia uzupeltniajace instruktorskie — po spetnieniu okreslonych wymagan:

a) uprawnienie uzupeiniajace instruktora szkolenia operacyjnego (OJTI) — upraw-
niajagce do prowadzenia szkolenia operacyjnego i nadzoru nad stanowiskiem
pracy na obszarach objetych waznym uprawnieniem uzupetniajacym w jednost-
ce oraz na symulatorze ATC,

b) uzupetniajagce uprawnienie specjalne instruktora symulatorowego (OSTI) —
uprawniajace do prowadzenia na symulatorze ATC szkolenia do uzyskania okre-

slonych uprawnien lotniczych oraz sprawdzania wiadomo$ci i umiejetnosci kan-
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8.4.

8.5.

dydatow w zakresie wymienionym dla instruktora w instrukcji szkolenia o$rodka
szkolenia lotniczego.

Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wydawana jest bezterminowo.

Wykaz uprawnien kontrolera ruchu lotniczego

Wykaz uprawnien kontrolera ruchu lotniczego upowaznia do pelnienia czynnosci

operacyjnych kontrolera ruchu lotniczego w okreSlonym organie ATC w zakresie

posiadanych uprawnien lotniczych.

Wykaz uprawnien kontrolera ruchu lotniczego wydaje si¢ kandydatowi, ktory:

1) ukonczyt z wynikiem pozytywnym szkolenie wstgpne odpowiednie dla danego
uprawnienia/lub szkolenie do uprawnienia uzupetniajacego;

2) posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

3) posiada uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej nadane przez rek-
tora-komendanta WSOSP;

4) pomyslnie ukonczyl szkolenie w jednostce;

5) zaliczyt egzamin praktyczny na stanowisku operacyjnym przed komisjg egzamina-
cyjna SRL.

Do wykazu uprawnien kontrolera ruchu lotniczego wpisuje sie:

1) uprawnienia operacyjne:

a) uprawnienie kontroli lotniska (TWR) — uprawniajace rowniez do samodzielne;j
pracy operacyjnej na wydzielonym stanowisku kontrolera ruchu naziemnego
(GND),

b) uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej (APP),

¢) uprawnienie kontroli zblizania radarowej (APS);

2) uprawnienia uzupetniajace:

a) uprawnienie uzupehiajace kontroli podejscia z wykorzystaniem radaru precy-
zyjnego podejscia (PAR),

b) uprawnienie uzupetniajace instruktora szkolenia operacyjnego (OJTI);

3) uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej nadane przez rektora-
komendanta WSOSP;

4) uprawnienie ENG — nadawane przez rektora-komendanta WSOSP po pozytywnym
zaliczeniu odpowiedniego szkolenia.

Wazno$¢ wykazu uprawnien kontrolera ruchu lotniczego wynosi 5 lat.

Uprawnienia personelu BOZ

Do samodzielnej pracy na stanowisku operacyjnym podoficera informacji lotniczej
moze zosta¢ dopuszczony personel posiadajacy uprawnienie specjalisty AIS.

Uprawnienie specjalisty AIS nadaje dowddca jednostki wojskowej na wniosek
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przewodniczacego komisji egzaminacyjnej po spelnieniu wymagan ujetych w pkt 10.4.
niniejszej Instrukcji.

Personel posiadajacy wazne uprawnienie specjalisty AIS uprawniony jest do pracy w
charakterze instruktora dla kandydatoéw odbywajacych szkolenie praktyczne na
stanowiskach operacyjnych BOZ.

Uprawnienie specjalisty AIS wydawane jest bezterminowo, z zastrzezeniem pkt 5.

W przypadku przerwy diluzszej niz 3 lata w pracy operacyjnej zwigzanej z
wykonywaniem czynnosci przewidzianych dla uprawnienia specjalisty AIS, ponowne
przystapienie do pracy moze nastgpi¢ po sprawdzeniu wiedzy i umiej¢tnosci przez szefa
wlasciwego BOZ.

Personel BOZ posiadajacy uprawnienie specjalisty AIS moze wykonywaé czynnos$ci
operacyjne w innym BOZ po odbyciu szkolenia zapoznawczego w zakresie okreslonym
przez szefa BOZ oraz ujeciu w sktadzie zmiany dyzurnej w rozkazie dziennym

jednostki wojskowe;.
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9.

9.1.

UTRZYMYWANIE WYMAGANEGO POZIOMU KOMPETENCJI
PRZEZ PERSONEL ATC

Utrzymywanie wymaganego poziomu kompetencji

Przez pojecie kompetencji nalezy rozumie¢ posiadanie przez kontroleréw ruchu
lotniczego wymaganego poziomu wiedzy, umiejetnosci i do§wiadczenia niezbednych
do bezpiecznego i1 efektywnego zapewniania shuzb ruchu lotniczego w okreslonym
organie ATC.

Kontroler ruchu lotniczego posiada niezbedne kompetencje do pracy na stanowiskach
operacyjnych organéw ATC, jesli jego kompetencje podczas ostatniego OTP nie zostaty
poddane w watpliwos¢ (competence in doubt), a on sam wykonywat czynnosci lotnicze
na stanowisku operacyjnym zgodnie z posiadanymi uprawnieniami co najmniej przez
okres 20 godzin w cyklu 3-miesiecznym. W przypadku uprawnien uzupetniajacych
kontroli podej$cia z wykorzystaniem radaru precyzyjnego podejscia uznaje si¢, ze
kontroler ruchu lotniczego posiada niezbedne kompetencje do pracy na stanowisku
kontrolera PAR, jesli zrealizuje co najmniej 5 radarowych kontroli podejscia z
wykorzystaniem PAR w cyklu 3-miesi¢cznym.

Po przerwie w pracy operacyjnej dtuzszej niz 30 dni, kontroler ruchu lotniczego zglasza
si¢ do wyznaczonego przez szefa LOSRL instruktora OJT celem odbycia rozmowy
zapoznawczej 1 uzupetnienia wiedzy operacyjnej.

Po przerwie w pracy operacyjnej dtuzszej niz 3 miesigce, a krotszej niz 6 miesigcy,
kontroler ruchu lotniczego odbywa co najmniej 10 godzin praktyki zapoznawczej na
stanowisku operacyjnym lub w przypadku uprawnien uzupetniajacych PAR — 5
radarowych kontroli podej$cia z wykorzystaniem PAR pod nadzorem wyznaczonego
instruktora OJT a nast¢gpnie poddaje si¢ OTP. Pozytywny wynik OTP warunkuje
przywrocenie kompetencji.

Po przerwie w pracy operacyjnej dtuzszej niz 6 miesigcy, a krotszej niz 1 rok kontroler
ruchu lotniczego odbywa co najmniej 20 godzin praktyki zapoznawcze] na stanowisku
operacyjnym lub w przypadku uprawnien uzupeilniajacych PAR — 15 radarowych
kontroli podejécia z wykorzystaniem PAR pod nadzorem wyznaczonego instruktora
OJT, a nastgpnie poddaje si¢ OTP. Pozytywny wynik OTP warunkuje przywrocenie
kompetenc;ji.

W przypadku przerwy w pracy operacyjnej dluzszej niz 1 rok, uprawnienia
uzupetniajace w jednostce lub uprawnienia operacyjne/uzupetniajace kontrolera ruchu
lotniczego tracg wazno$¢, a ich wznowienie moze nastapic:

1) po odbyciu co najmniej 40 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub w

przypadku uprawnien uzupetiajacych PAR — zrealizowaniu 25 kontroli radarowe-
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10.

11.

12.

13.

9.2.

1.

2.

go podejscia z wykorzystaniem PAR pod nadzorem wyznaczonego instruktora
OJT;
2) po uzyskaniu pozytywnego wyniku OTP;
3) po zaliczeniu egzaminu praktycznego na stanowisku operacyjnym przed komisjg
egzaminacyjng SRL.
W przypadku przerwy w pracy operacyjnej diuzszej niz 3 lata, uprawnienia
uzupetniajace w jednostce lub uprawnienia operacyjne/uzupetniajace kontrolera ruchu
lotniczego tracg wazno$¢ 1 nie moze nastgpi¢ ich wznowienie.
Praktyka na stanowisku operacyjnym w celu utrzymania wymaganego poziomu
kompetencji podlega dokumentowaniu na zasadach ujetych w UTP.
Szef LOSRL odpowiada za prowadzenie rejestru dotyczacego liczby faktycznie
przepracowanych godzin na stanowiskach operacyjnych w organach kontroli ruchu
lotniczego dla kazdego kontrolera ruchu lotniczego, a dane te s3 udost¢pniane na
zadanie Szefowi SSRL SZ RP lub osobom przez niego upowaznionym.
Szef LOSRL odpowiada za rdwnomierne obtozenie pracg kontrolerow ruchu lotniczego
W sposoOb gwarantujacy utrzymanie przez nich wymaganego poziomu kompetencji.
Przyjmuje si¢, ze kontroler ruchu lotniczego jest kompetentny po uzyskaniu pierwszych
uprawnien wpisanych do wykazu uprawnien lub licencji M-ATCL.
Wszyscy kontrolerzy ruchu lotniczego poddawani sg ocenie techniki pracy (OTP) - nie
rzadziej niz raz na 12 miesiecy. Wynik OTP determinuje poziom kompetencji
kontrolera ruchu lotniczego.
Schemat utrzymania wymaganego poziomu kompetencji w organie ATC przedstawia

zatgcznik 7.

Warunki i sposéb przedluzania, wznawiania i przywracania uprawnien lotniczych

personelu ATC

Waznos¢ uprawnien kontrolera ruchu lotniczego wynosi:
1) 2 lata — dla uprawnien wpisanych do licencji praktykanta — wojskowego kontrolera
ruchu lotniczego;
2) 2 lata — dla uprawnien uzupetniajacych w jednostce wpisanych do licencji wojsko-
wego kontrolera ruchu lotniczego;
3) 2 lata — dla uprawnien operacyjnych i uzupetniajagcych wpisanych do wykazu
uprawnien;
4) 2 lata — dla uprawnien OJTI 1 OSTI wpisanych do licencji lub wykazu uprawnien;
5) 3,6 lub 9 lat dla uprawnien uzupeiniajacych w zakresie jezyka wpisanych do licen-
cji.
Uprawnienie ENG oraz uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej

wydawane jest bezterminowo.
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Przedtuzenie waznos$ci uprawnien wpisanych do licencji praktykanta — wojskowego

kontrolera ruchu lotniczego moze nastapi¢ pod warunkiem:

1) uzyskania zgody Szefa SSRL SZ RP — po zlozZeniu pisemnego wniosku wraz z uza-
sadnieniem,;

2) ponownego zaliczenia egzaminu teoretycznego oraz praktycznego na symulatorze
ATC przed komisja egzaminacyjng SRL w zakresie niezbednym dla posiadanych
uprawnien;

3) posiadania waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego;

4) posiadania waznych uprawnien uzupetniajacych w zakresie jezyka w odniesieniu
do jezyka angielskiego.

W przypadku przedtuzenia waznosci uprawnien wpisanych do S-MATCL — w licencji

wpisuje si¢ nowg date egzaminu praktycznego oraz nowg date wydania i waznosSci

uprawnien.

Przedluzenie wazno$ci uprawnien uzupetniajacych, operacyjnych lub OJTI moze

nastgpi¢ pod warunkiem:

1) zaliczenia co najmniej raz na 2 lata szkolenia uzupeiniajacego w zakresie:

a) szkolenia od$wiezajacego,
b) szkolenia w sytuacjach szczegdlnych i niebezpiecznych,
¢) w uzasadnionych przypadkach szkolenia jezykowego;

2) uzyskania pozytywnego rezultatu OTP;

3) uzyskania pozytywnego wyniku sprawdzenia wiedzy i umieje¢tnosci przed komisja
egzaminacyjng SRL;

4) posiadania waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego.

Przedhuzenie waznosci uprawnien OSTI moze nastapi¢ pod warunkiem:

1) uzyskania pozytywnego rezultatu OTP;

2) uzyskania pozytywnego wyniku sprawdzenia wiedzy i umiejetno$ci przed komisja
egzaminacyjng SRL.

Uczestnictwo w wymaganym szkoleniu uzupetniajagcym w osrodku szkolenia lotniczego

musi nastgpi¢ w okresie waznosci uprawnien lotniczych, jednak nie wcze$niej niz 6

miesi¢cy przez uptywem terminu wygasnigcia ich waznosci.

Sprawdzenie wiedzy 1 umiej¢tnosci w celu przedtuzenia:

1) uprawnien operacyjnych i uzupetniajacych wpisywanych do wykazu uprawnien;

2) uprawnien uzupetniajacych w jednostce wpisywanych do licencji;

3) uprawnien OJTI lub OSTI

— przeprowadzane jest przez komisj¢ egzaminacyjng SRL w okresie waznosci

uprawnien, jednak nie wczesniej niz 3 miesigce przed uplywem terminu wygasnigcia ich

waznosci i nie p6zniej niz 3 miesigce od dnia wygasnigcia ich waznosci.

W razie niezachowania terminu, o ktérym mowa w pkt 8 — wznowienie waznosci

uprawnienia uzupetniajagcego w jednostce lub uprawnienia operacyjnego moze nastapic¢
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

po spetnieniu wymagan okreslonych w pkt 5 z zastrzezeniem, ze OTP oraz sprawdzenie

wiedzy i umiejetnosci przed komisja egzaminacyjng SRL nastapi po:

1) odbyciu co najmniej 20 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub w przy-
padku uprawnien uzupetniajacych PAR — po realizacji co najmniej 5 kontroli po-
dejscia z wykorzystaniem PAR — jesli wznowienie wazno$ci uprawnien nastgpi nie
wczesniej niz 3 miesigce i nie pézniej niz 6 miesiecy od dnia wygasnigcia ich waz-
nosci;

2) odbyciu co najmniej 30 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub w przy-
padku uprawnien uzupetiajacych PAR — po realizacji co najmniej 10 kontroli po-
dejsécia z wykorzystaniem PAR — je§li wznowienie waznos$ci uprawnien nastapi nie
wczesniej niz 6 miesiecy i1 nie pdzniej niz 9 miesigcy od dnia wygasnigcia ich waz-
nosci;

3) odbyciu co najmniej 40 godzin praktyki na stanowisku operacyjnym lub w przy-
padku uprawnien uzupetiajacych PAR — po realizacji co najmniej 20 kontroli po-
dejsécia z wykorzystaniem PAR — je§li wznowienie wazno$ci uprawnien nastapi nie
wczesniej niz 9 miesiecy i nie pozniej niz 1 rok od dnia wygasnigcia ich waznosci.

Warunki wznowienia wazno$ci uprawnien uzupetniajgcych w jednostce lub uprawnien

operacyjnych w okresie pozniejszym niz 1 rok od dnia wygasniecia ich wazno$ci

okresla si¢ w indywidualnym planie szkolenia w jednostce (ITP) zatwierdzonym przez

Szefa SSRL SZ RP.

Jezeli uprawnienia uzupetniajagce w jednostce, uprawnienia operacyjne, uzupetniajace

lub OJTI/OSTI nie zostaly przedluzone w okresie 3 lat od dnia wygasnigcia ich

wazno$ci — nie moze nastgpi¢ ich wznowienie.

Sprawdzenie wiedzy 1 umiejetnosci w celu przedtuzenia uprawnien lotniczych moze

by¢ realizowane roéwnolegle z OTP.

Praktyka, o ktérej umowa w pkt 9 realizowana jest pod nadzorem instruktora OJT

1 podlega dokumentowaniu na zasadach opisanych w UTP.

W przypadku, o ktorym mowa w pkt 9 1 10 okresy przedtuzonej albo wznowionej

wazno$ci uprawnien uzupetniajacych w jednostce lub uprawnienia operacyjnego

liczone sg od dnia uptywu poprzedniego okresu ich waznosci.

W indywidualnych przypadkach Szef SSRL SZ RP moze okresli¢ inne zasady

wznowienia uprawnien kontrolera ruchu lotniczego. Zasady te okresla si¢ w ITP dla

kontrolera ruchu lotniczego.

Szczegotowe procedury zwigzane z przedluzaniem waznos$ci uprawnien okre§la Szef

SSRL SZRP.

Sprawdzenie wiedzy 1 umiejetnosci w celu przedtuzenia uprawnienia uzupetniajagcego w

zakresie jezyka przeprowadza osrodek egzaminacyjny. Sprawdzenie to realizowane jest

w okresie wazno$ci uprawnien, jednak nie wcze$niej niz 3 miesigce przed uptywem

terminu ich waznosci.
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18.

19.

20.

9.3.

W razie niezachowania terminu, o ktorym mowa w pkt 17, termin przywrdcenia
wazno$ci uprawnienia uzupelniajacego w zakresie jezyka jest liczony od daty
sprawdzenia bieglosci jezykowej, podczas ktorego cztonek personelu ATC wykazat sie
osiggnigciem poziomu co najmniej 4 (operacyjnego).

W przypadku negatywnego wyniku sprawdzenia wiedzy, umiejetnosci lub bieglosci
jezykowej, o ktorym mowa w pkt 8 w protokole egzaminacyjnym wskazuje si¢ zakres
dodatkowego szkolenia niezbednego do przywrocenia uprawnien oraz:

1) cztonek personelu ATC:

a) informuje o tym fakcie bezposredniego przetozonego,

b) do czasu wznowienia lub przywrdcenia przedmiotowego uprawnienia, po-
wstrzymuje si¢ od pracy na stanowisku operacyjnym, ktoérego to uprawnienie
dotyczy;

2) szef LOSRL:

a) informuje o tym fakcie Szefa SSRL SZ RP.

Sposdb postepowania opisany w pkt 19 stosuje si¢ rowniez, gdy cztonek personelu ATC

nie przystapi do sprawdzenia wiedzy i1 umiejetnosci w celu:

1) przedluzenia wazno$ci uprawnienia uzupetniajacego w zakresie jezyka w terminie
jego waznosci;

2) wznowienia waznoS$ci uprawnien, o ktérych mowa w pkt 1.

Ocena techniki pracy kontroler6w ruchu lotniczego

Istota oceny pracy personelu operacyjnego jest identyfikacja wystgpowania

niewlasciwych nawykow, odstepstw od przepiséw i1 dobrych praktyk oraz zapobieganie

rutynizowaniu pracy operacyjnej, ktore mogag wptynaé negatywnie na bezpieczenstwo

operacji lotniczych.

Personel posiadajacy licencje wojskowego kontrolera ruchu lotniczego lub wpisane do

wykazu uprawnien uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego podlega okresowej ocenie

kompetencji. Ocena ta, nazywana oceng techniki pracy (OTP) dokonywana jest na

stanowiskach operacyjnych, na ktére kontroler posiada:

1) wazne uprawnienia oraz uprawnienia uzupelniajace w jednostce — dotyczy
MATCL;

2) wazne uprawnienia operacyjne i uzupetniajagce w organie ATC — dotyczy wykazu
uprawnien.

Przyjmuje si¢, ze kontroler ruchu lotniczego jest kompetentny po uzyskaniu pierwszych

uprawnien wpisanych do wykazu uprawnien lub licencji MATCL.

Kompetencje zachowujg wazno$¢ przez 12 miesiecy.

Date waznosci OTP ustala si¢ na rok od terminu uzyskania lub wznowienia

uprawnienia. Tak ustalone terminy tworzg harmonogram OTP.
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10.

11.

12.

OTP przeprowadzane jest w okresie wazno$ci, jednak nie wczesniej niz 3 miesigce
przed uptywem jej wazno$ci. W razie niezachowania terminu waznosci OTP kontroler
ruchu lotniczego nie moze wykonywa¢ czynnosci operacyjnych do czasu sprawdzenia
kompetencji. W obu tych przypadkach termin wazno$ci ustalany jest zgodnie z
harmonogramem, tj. jeden rok od uptywu poprzedniego okresu waznosci.

OTP przeprowadza osoba posiadajaca licencj¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego

lub uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego wpisane do wykazu uprawnien z

uprawnieniami rownorzednymi lub wyzszymi od osoby podlegajacej ocenie, wybrana

i przeszkolona, zwana dalej asesorem.

OTP przeprowadzane jest dla:

1) kontrolerow ruchu lotniczego — nie rzadziej niz co 12 miesiecy;

2) instruktorow OJT — nie rzadziej niz co 24 miesigce;

3) asesorow — nie rzadziej niz co 36 miesigcy.

Instruktorzy podlegaja ocenie techniki pracy jako kontrolerzy ruchu lotniczego, a takze

w osobnym cyklu jako OJTI w momencie przedtuzania waznos$ci uprawnien OJT.

Asesorzy podlegaja ocenie techniki pracy jako kontrolerzy ruchu lotniczego i/lub

instruktorzy OJTI w momencie przedtuzania waznos$ci uprawnien OJT oraz w osobnym

cyklu, raz na 36 miesigcy jako asesorzy.

Dopuszcza si¢ przeprowadzenie OTP dla kontrolera ruchu lotniczego wraz z OTP dla

instruktora OJT w tym samym dniu w ramach odrebnych ses;ji.

Wyboru asesorow dla kazdego organu ATC dokonuje szef SSRL SZ RP z

uwzglednieniem, Ze asesorem moze zosta¢ osoba:

1) posiadajagca wazng licencj¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego/wojskowe
uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego identyczne lub rownowazne do wymaga-
nego na ocenianym stanowisku, z uprawnieniem uzupetniajgcym instruktora szko-
lenia operacyjnego (OJTI); w przypadkach szczegoélnych i po akceptacji Szefa
SSRL SZ RP — asesorem moze zosta¢ osoba nie posiadajgca uprawnien OJTI
— w takim przypadku bedzie ona odpowiadata za przeprowadzanie OTP wylacznie
dla kontroleré6w ruchu lotniczego;

2) posiadajaca co najmniej 3-letni staz i doswiadczenie w pracy operacyjnej na stano-
wisku, na ktorym bedzie oceniat prace kontrolera ruchu lotniczego;

3) wykazujaca si¢ motywacja i checig wykonywania funkcji asesora;

4) majaca umiejetno$¢ skutecznego porozumiewania si¢ z ludzmi (zdolnosci interper-
sonalne);

5) zaangazowana na rzecz jakosci 1 utrzymywania standardéw w pracy;

6) zyczliwie nastawiona do wspotpracownikow;

7) zdolna do zachowania profesjonalnej bezstronno$ci podczas oceniania kontroleréw;

8) cieszaca si¢ zaufaniem spotecznym Srodowiska kontrolerow ruchu lotniczego;
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13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

9) zostata zarekomendowana do pelnienia tej funkcji przez szefa LOSRL lub czynne-
go asesora.

Liczba asesoréw w organie ATC powinna uwzgledniaé:

1) liczbe personelu ATC;

2) wymdg oceniania przed jednego asesora nie wigcej niz 10 kontroleréw ruchu lotni-
czego;

3) konieczno$¢ oceny kontroleréw ruchu lotniczego kazdorazowo przed innego aseso-
ra.

Asesor powinien odby¢ szkolenie specjalistyczne.

Od asesorow oczekuje si¢ wysokiego poziomu kompetencji w ramach wszystkich

posiadanych uprawnien.

W LOSRL wyznacza si¢ jednego asesora wiodacego. Do jego podstawowych

obowiagzkow nalezy:

1) organizacja systemu OTP w organie ATC;

2) nadzoér nad praca podleglych asesorow;

3) przydzielenie asesoréw do kontrolerow ruchu lotniczego z uwzglednieniem zapi-
sOw pkt 13;

4) opracowanie rocznego harmonogramu OTP dla kazdego z organow ATC.

Szef SSRL SZ RP wyznacza sposrod personelu oddziatu SRL SSRL SZ RP

nieetatowego pelnomocnika ds. oceny techniki pracy, do ktorego obowigzkéw nalezy:

1) nadzoér nad funkcjonowaniem systemu OTP w organach ATC SZ RP;

2) gromadzenie oraz analiza dokumentacji zwigzanej z OTP;

3) w przypadku zakwestionowania kompetencji kontrolera ruchu lotniczego — podej-
mowanie wymaganych dziatan celem przywrocenia kompetencji;

4) przedstawianie Szefowi SSRL SZ RP wnioskéw oraz zalecen zwigzanych z prze-
prowadzonymi OTP.

Petnomocnik ds. OTP uprawniony jest do:

1) konsultowania programow szkolenia i ich zawarto$ci na podstawie danych zebra-
nych podczas OTP;

2) uczestnictwa w ponownym sprawdzeniu umiejetnosci w przypadku prowadzenia
procedury odwotawczej od wyniku OTP.

Zasady przeprowadzania OTP:

1) planowanie i wymagania wstgpne:
a) asesorzy przydzielani sg do kontroleréw ruchu lotniczego losowo z uwzglednie-

niem réwnomiernego oblozenia asesorow praca,
b) termin OTP planowany jest w grafiku na podstawie ustalonego przez asesora
wiodacego harmonogramu,

¢) oceniany powinien by¢ powiadomiony o terminie OTP z 2-tygodniowym wy-

przedzeniem,
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2)

3)

4)

d) w przypadku realizacji réwnolegle z OTP sprawdzianu wiedzy i1 umiejgtnosci
w celu przedtuzenia uprawnien lotniczych, oceniany przed rozpoczeciem OTP
musi okaza¢ dokumentacje potwierdzajaca spelnienie warunkow do przedtuze-
nia waznos$ci uprawnien lotniczych,

e) OTP planuje si¢ w godzinach z przewidywanym ruchem o nat¢zeniu co najmnie;j
srednim dla stanowiska/przestrzeni; ostateczng decyzje o wyborze godzin odpo-
wiednich do przeprowadzenia OTP podejmuje asesor;

obowiazki asesora przed OTP:

a) przed rozpoczegciem OTP, asesor otrzymuje od asesora wiodacego dokumentacje
OTP i zalecenia dotyczace kontrolera,

b) asesor przydzielony do przeprowadzenia OTP ma obowigzek powiadomi¢ kon-
trolera ruchu lotniczego o przewidywanym przebiegu oceny pracy, przedstawic
elementy ktore beda przedmiotem oceny, a takze konsekwencje wynikajace z
oceny negatywnej i sposob dalszego przetwarzania danych z OTP;

przebieg OTP:

a) ocena techniki pracy kontrolera ruchu lotniczego prowadzona jest przez asesora
na stanowisku pracy w trakcie wykonywania przez ocenianego kontrolera czyn-
no$ci operacyjnych,

b) OTP dokumentowane jest przez asesora poprzez wpisywanie uwag, zalecen
1 spostrzezen na odpowiednim formularzu,

C) czas ocenianej pracy wynosi nie mniej niz dwie godziny dla kazdego z ocenia-
nych stanowisk operacyjnych,

d) w przypadku uprawnien uzupetniajacych PAR — ocenie podlega realizacja co
najmniej 1 kontroli podejscia z wykorzystaniem PAR,

e) ciagglo$¢ pracy nie musi by¢ zachowana, tzn. OTP mozna podzieli¢ na cz¢sci
zgodnie z rozkladem pracy w organie ATC;

elementy podlegajace ocenie:

a) praca zgodna z najlepszymi praktykami stosowanymi w organie ATC,

b) umiejetnosé efektywnej wspotpracy w ramach pracy zespotowej,

c¢) elementy wspolne dla wszystkich uprawnien i stanowisk operacyjnych:

— stosowanie przepisow,

— prowadzenie tacznos$ci radiowej 1 koordynacji telefoniczne;,
— porozumiewanie si¢,

— zobrazowanie informacji o ruchu,

— planowanie ruchu,

— wykrywanie konfliktow,

— $wiadomo$¢ sytuacyjna,

— reakcje,
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5)

— zastosowanie minimow separacji,
— zdolno$¢ regeneracii sit,
— praca w zespole,
d) u instruktoréw OJT:
— przygotowanie do nadzorowania,
— przygotowanie ucznia do pracy,
— udzielanie instrukcji, nadzorowanie i udzielanie pomocy,
— ocena i omOwienie sesji szkoleniowej,
— wypehianie wymaganej dokumentacji,

e) podczas oceny pracy asesora, podczas przeprowadzanego przez niego OTP:

— briefing przed OTP,

— obserwacja i prowadzenie notatek,

— potwierdzanie obserwacji za pomocg odpowiednich pytan,
— wypehianie wymaganej do OTP dokumentacji,

— debriefing,

f) w przypadku wystapienia w trakcie OTP sytuacji szczegolnej asesor kontynuuje
proces oceny; nalezy wzig¢ pod uwage fakt, Zze postepowanie w takiej sytuacji
jest jednym z elementéw pracy kontrolera ruchu lotniczego i powinno by¢ do-
datkowym zrodiem informacji o kompetencjach kontrolera, jednakze asesor
powinien ograniczy¢ si¢ do oceny jedynie elementéw istotnych i majacych
wplyw na bezpieczenstwo;

zakonczenie OTP oraz sformutowanie zalecen:

a) po zakonczeniu OTP na stanowisku operacyjnym asesor moze uzupeini¢ ocene o
rozmowe testowa; przedmiotem rozmowy powinny by¢ sytuacje szczeg6élne oraz
zwigzane z nimi sposoby postgpowania, a takze wszelkie bledy i niedociagnigcia
zauwazalne w codziennej pracy ocenianego,

b) kontroler ruchu lotniczego poddany OTP bezposrednio po zakonczeniu OTP zo-
stanie poinformowany o jakos$ci i poziomie bezpieczenstwa zapewnianych shuzb
oraz otrzyma zalecenia i wskazowki, ktoérych wdrozenie pozwoli na zmniejsze-
nie ryzyka popelnienia bledu mogacego skutkowac¢ zagrozeniem bezpieczenstwa
w ruchu lotniczym, a takze na utrzymanie wysokiej jakosci zapewniania stuzb
ruchu lotniczego; zalecenia te mogg mie¢ charakter:

— doszkolenia we wtasnym zakresie,
— doszkolenia ze wspomaganiem zewngetrznym (szkolenia od$wiezajace, szko-
lenia specjalistyczne, szkolenia uzupetniajace),

c¢) sformulowane zalecenia wpisywane sg w karcie OTP,

d) w przypadku gdy ujawnione braki moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo opera-

cji lotniczych asesor kwestionuje kompetencje kontrolera (competency in doubt)
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20.

21.

1 o tym fakcie powiadamia niezwlocznie szefa LOSRL w celu odsunigcia oce-
nianego od pracy operacyjnej,

e) ocenianemu przystuguje prawo odwotlania si¢ od decyzji asesora.

Dokumentowanie OTP:

1)

2)

3)

4)

dokumentacja OTP sktada si¢ z nast¢pujacych formularzy:

a) karta oceny techniki pracy kontrolera ruchu lotniczego (zatacznik 8) — wspdlna
dla wszystkich organow ATC,

b) karta oceny techniki pracy instruktora OJT (zalacznik 9),

¢) karta oceny techniki pracy asesora (zalacznik 10),

d) protokot OTP (zatacznik 11) — sporzadzany przez asesora;

asesor po zakonczonym OTP przesyta dokumentacj¢ odpowiednio do:

a) protokot OTP — do szefa LOSRL,

b) karty OTP (kontrolera ruchu lotniczego, instruktora OJT, asesora) — do petno-
mocnika ds. OTP;

petnomocnik ds. OTP oraz szef LOSRL odpowiada za archiwizacj¢ dokumentow

OTP do czasu, kiedy kontroler ruchu lotniczego, ktérego dokumenty dotycza utraci

prawo do wykonywania zawodu;

dostep do dokumentacji zwigzanej z OTP ma oceniany, asesor, asesor wiodacy oraz

petnomocnik ds. OTP.

Procedury odwotawcze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

personelowi podlegajacemu ocenie techniki pracy przystuguje prawo do odwotania
si¢ od:

a) wyboru asesora do przeprowadzenia OTP,

b) wyniku OTP;

odwotania kieruje si¢ do pelnomocnika ds. OTP w formie pisemnej wraz z uzasad-
nieniem,;

petnomocnik ds. OTP ma obowigzek powiadomi¢ osobe odwolujaca si¢ o sposobie
rozpatrzenia odwotania w ciggu 14 dni;

w przypadku stwierdzenia braku kompetencji wszczgcie procedury odwotawczej
nie wstrzymuje koniecznosci odsuni¢cia kontrolera od pracy operacyjne;j;

w przypadku uwag dotyczacych rzetelnosci wyniku OTP, przeprowadza si¢ po-
nowng ocen¢ techniki pracy przez innego asesora i w obecnosci pelnomocnika ds.
OTP; wynik OTP prowadzony pod nadzorem pelnomocnika ds. OTP uznaje si¢ za
ostateczny;

w przypadku odwolania si¢ od wyboru asesora pelnomocnik ds. OTP wyznacza in-

nego asesora do prowadzenia OTP; decyzja ma charakter ostateczny.
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9.4. Odsuni¢cie od pracy operacyjnej/zawieszenie uprawnien

1.

Kompetencje kontrolera ruchu lotniczego sa poddane w watpliwos¢, jezeli kontroler

1) byt zaangazowany w incydent lub wypadek, w ktorym bezpieczenstwo statku po-
wietrznego bylo zagrozone;

2) zostal oceniony jako niekompetentny w wyniku OTP;

3) nie spelnia wymagan zawartych w procedurach organu ATC dotyczacych biezace-
go doswiadczenia.

Kontroler ruchu lotniczego, ktérego kompetencje zostaty poddane w watpliwos¢ zostaje

odsuniety od pracy operacyjnej w trybie natychmiastowym.

Za odsunigcie kontrolera ruchu lotniczego od pracy operacyjnej odpowiedzialny jest

szef LOSRL, ktory o powyzszym fakcie zawiadamia szefa SSRL SZ RP.

Szef LOSRL ma prawo odsunigcia kontrolera od pracy operacyjnej, dzialajac na rzecz

zapewnienia bezpieczenstwa i bez domniemania winy. Odsunig¢cie nie oznacza, ze

kontroler ruchu lotniczego jest niekompetentny lub spowodowat incydent lub wypadek.

Kontroler ruchu lotniczego, ktory byl zaangazowany w zaistnienie incydentu lub

wypadku statku powietrznego, ktéremu zapewniat stuzbe kontroli ruchu lotniczego, jest

odsuwany od pracy operacyjnej i nie zapewnia stuzby kontroli ruchu lotniczego.

Kontroler ruchu lotniczego, ktory w wyniku OTP zostaje oceniony jako

niekompetentny, jest odsuwany od pracy operacyjnej i nie zapewnia stuzb ruchu

lotniczego, chyba ze pod nadzorem wykwalifikowanego instruktora OJT.

Jezeli postepowanie wyjasniajace wykaze, ze praca kontrolera nie ma zwigzku

z przyczyng incydentu lub wypadku, moze on by¢ przywrocony do pracy operacyjnej.

Kontroler ruchu lotniczego, ktéry nie posiada kompetenc;ji:

1) w posiadanym uprawnieniu — nie moze zapewniac stuzby kontroli ruchu lotniczego
zwigzanej z tym uprawnieniem;

2) w posiadanym uprawnieniu uzupetniajacym — nie moze zapewnia¢ stuzby kontroli
ruchu lotniczego zwigzanej z tym uprawnieniem uzupetniajacym;

3) do zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego — nie moze zapewnia¢ stuzby kon-
troli ruchu lotniczego.

Kontroler ruchu lotniczego, ktéremu Szef SSRL SZ RP zawiesit:

1) uprawnienie:

a) nie wykonuje czynnosci lotniczych wynikajacych z tego uprawnienia lub
uprawnienia uzupehniajagcego w jednostce z nim zwigzanego, z wyjatkiem sytua-
cji, w ktorych jest nadzorowany przez instruktora OJT, posiadajacego odpo-
wiednie wazne uprawnienie dla zapewnianej ATC,

b) moze wykonywaé¢ czynnos$ci zwigzane z uprawnieniem, ktore nie stanowi
przedmiotu zawieszenia;

2) uprawnienie uzupetniajace:
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a) nie moze korzysta¢ z przywilejow wynikajacych z tymczasowo zawieszonego
uprawnienia uzupetniajacego lub jakiegokolwiek innego uprawnienia uzupetnia-
jacego w jednostce zwigzanego z tym uprawnieniem uzupetniajacym, z wyjat-
kiem sytuacji, w ktorych zapewniany jest nadzor instruktora OJT posiadajacego
odpowiednie wazne uprawnienie dla zapewnianej stuzby ATS,

b) moze dalej korzysta¢ z przywilejéw zwigzanych z uprawnieniem uzupetniaja-
cym, ktdre nie stanowi przedmiotu tymczasowego zawieszenia,

3) uprawnienie uzupetniajgce w jednostce:

a) nie wykonuje czynnosci lotniczych  wynikajacych z  uprawnienia
uzupetniajacego w jednostce, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych jest nadzorowany
przez instruktora OJT, posiadajacego odpowiednie wazne uprawnienie dla
zapewnianej ATS,

b) moze wykonywa¢ czynnosci lotnicze zwigzane z uprawnieniem uzupelniajagcym
w jednostce, ktore nie stanowig przedmiotu tymczasowego zawieszenia.

4) OJTI, nie wykonuje czynno$ci lotniczych zaro6wno wynikajacych z niego, jak
rowniez z OSTI;
5) uprawnienie uzupetniajace w zakresie jezyka:

a) nie zapewnia ATS, nawet pod nadzorem instruktora szkolenia operacyjnego,

b) moze wykonywaé czynnoSci lotnicze zwigzane z OSTI, jezeli takie posiada,

¢) moze wykonywaé czynnosci lotnicze po ponownym wykazaniu si¢ biegloscia
jezykowa w zakresie okreslonym w rozdziale 8 niniejszej Instrukcji.

Kompetencje do zawieszenia uprawnien wpisanych do licencji wojskowego kontrolera

ruchu lotniczego oraz uprawnien operacyjnych kontrolera ruchu lotniczego wpisanych

do wykazu uprawnien posiada Szef SSRL SZ RP.

Kontroler ruchu lotniczego, ktéremu decyzja Szefa SSRL SZ RP zawieszono licencj¢

i/lub uprawnienia i uprawnienia uzupelniajagce ma prawo do odwolania si¢ od tej

decyzji.

W decyzji o zawieszeniu licencji lub uprawnien wraz z uprawnieniami uzupeiniajagcymi

1 uprawnieniami uzupetniajacymi w organie kontroli ruchu lotniczego okresla sig:

1) okres zawieszenia;

2) warunki przywrdcenia licencji i przedmiotowych uprawnien.

Licencje¢/uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego, ktére zostaty zawieszone, przywraca

si¢ na wniosek zainteresowanego, jezeli:

1) uptynat okres zawieszenia licencji/wojskowych uprawnien kontrolera ruchu
lotniczego;

2) zostaly spetnione warunki przywrocenia licencji/uprawnien kontrolera ruchu

lotniczego okreslone w decyzji o zawieszeniu.
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10.2.

10. SZKOLENIE PERSONELU ATS
Zasady ogolne

Nadrzednym celem procesu szkolenia jest uzyskanie pelnej jednolito$ci z wymaganiami
ICAO oraz NATO w zakresie zapewnianych stuzb zeglugi powietrznej przez personel
LOSRL.

Szkolenie personelu ATS realizowane jest w oparciu o przepisy ICAO, wytyczne
EUROCONTROL i EASA oraz wymagania zawarte w przepisach UE. Celem szkolenia
jest utrzymanie zdolnosci personelu do stosowania wiedzy, umiejetnosci i
do$wiadczenia na stanowiskach operacyjnych w ramach posiadanych uprawnien.
Nadzér nad jako$cig systemu szkolenia personelu ATS petni Szef SSRL SZ RP.

Za wyszkolenie i poziom merytorycznego przygotowania personelu ATC i BOZ do
pracy operacyjnej odpowiada dowoddca jednostki wojskowe;.

Szef SSRL SZ RP odpowiada za opracowanie szczegdtowych zasad dotyczacych:

1) systemu szkolenia kontrolerow ruchu lotniczego;

2) zasad szkolenia na stanowiskach operacyjnych;

3) zasad wydawania uprawnien kontrolera ruchu lotniczego;

4) zasad wydawania oraz wymiany licencji oraz wykazow uprawnien;

5) zasad przedtuzania waznos$ci uprawnien;

6) procesu egzaminowania kontrolerow ruchu lotniczego;

7) funkcjonowania komisji egzaminacyjnej SRL;

8) dokumentowania procesu szkolenia personelu ATS.

W uzasadnionych przypadkach, w celu zabezpieczenia ¢wiczen, pokazow lotniczych
lub innych wydarzen lotniczych, Szef SSRL SZ RP moze okresli¢ indywidualne zasady
nadawania uprawnien lotniczych z zastrzezeniem, Zze uprawnienia te wydane zostang
wylacznie kontrolerom ruchu lotniczego posiadajacym odpowiednie umiejgtnosci i
do$wiadczenie oraz na okres nie dluzszy niz czas trwania ¢wiczen, pokazoéw lotniczych
itp. Szczegdtowe zasady szkolenia indywidualnego oraz warunki wydania uprawnien
lotniczych w takich przypadkach okresla si¢ w indywidualnym planie szkolenia w
jednostce (ITP).

Wymagania dla kandydatéw do pracy w lotniskowym organie stuzb ruchu lotni-

czego

Kandydatem do pracy w LOSRL jest osoba ubiegajaca si¢ o prace na stanowiskach:

1) worganach ATC,;

2) wBOZ.

Kandydat do pracy w charakterze kontrolera ruchu lotniczego powinien spetnia¢
nastepujace wymagania:

1) wiek minimum 18 lat;

65



10.3.

2) wyksztalcenie co najmniej $rednie oraz Swiadectwo dojrzatosci po zdaniu egzaminu
maturalnego;

3) znajomos$¢ jezyka angielskiego na poziomie 2222 wedlug STANAG 6001 lub na
poziomie 4 ICAQ;

4) zdrowotne w zakresie sprawnosci psychicznej 1 fizycznej;

5) pozytywny wynik testu kompetencyjnego i rozmowy kwalifikacyjne;.

Kandydat do pracy w BOZ powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

1) wiek minimum 18 lat;

2) wyksztalcenie $rednie;

3) znajomos¢ jezyka angielskiego na poziomie 1111 wedlug STANAG 6001.

Decyzje o zakwalifikowaniu kandydata do szkolenia wstepnego podejmuje kierownik

wlasciwego osrodka szkolenia.

Szkolenie personelu ATC

Szkolenie kandydatow na kontrolerow ruchu lotniczego obejmuje:
1) szkolenie wstepne:
a) szkolenie podstawowe,
b) szkolenie w zakresie uprawnienia;
2) szkolenie w jednostce, w formie nadzorowanej praktyki na stanowisku
operacyjnym:
a) szkolenie poczatkowe (pre — OJT),
b) szkolenie zasadnicze (OJT),
c¢) szkolenie zapoznawcze w cywilnych o$rodkach kontroli ruchu lotniczego;
3) szkolenie rozszerzajace:
a) szkolenie w celu uzyskania OJTI,
b) szkolenie w celu uzyskania OSTI;
4) szkolenie uzupehiajace:
a) szkolenia odbywane w celu utrzymania badz przywrécenia wiedzy
i umiejetnosci personelu ATS,
b) szkolenia od§wiezajace,
c) szkolenia w sytuacjach szczegbélnych 1 niebezpiecznych, a takze
w uzasadnionych przypadkach szkolenia jezykowe.
Schemat systemu szkolenia kontrolerow ruchu lotniczego zawarty jest w zataczniku 12.
Szkolenie wstepne realizowane jest w krajowych i zagranicznych osrodkach szkolenia
lotniczego na podstawie programéw szkolenia zgodnych ze Specyfikacja
EUROCONTROL do szkolenia wstegpnego kontrolerow ruchu lotniczego wprowadzong
do stosowania na mocy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 2010 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania Specyfikacji EUROCONTROL do szkolenia

66



wstepnego kontrolerow ruchu lotniczego (Dz. U. Nr 32, poz. 173).

W ramach szkolenia wstepnego, o ktorym mowa w pkt 3, dopuszcza si¢ szkolenie

wedlug indywidualnego toku szkolenia kandydata, ktory wykazal przed prowadzacym

szkolenie, ze posiada niektére z wymaganych wiadomo$ci Iub umiejetnosci.

Indywidualny tok szkolenia opracowuje, na podstawie zatwierdzonego programu

szkolenia, prowadzacy szkolenie i przedstawia Szefowi SSRL SZ RP do zatwierdzenia.

Szkolenie w jednostce odbywa si¢ w formie nadzorowanej praktyki na wyznaczonych

stanowiskach operacyjnych organu ATC.

Do szkolenia w jednostce uprawniona jest osoba, ktora:

1) pozytywnie ukonczyla szkolenie wstgpne w osrodku szkolenia lotniczego
1 uzyskata licencje¢ praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego
(S-MATCL) — jesli szkolenie ma na celu uzyskanie uprawnien lotniczych
wpisanych do licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego;

2) pozytywnie ukonczyta szkolenie wstgpne w osrodku szkolenia lotniczego, zdata
egzamin teoretyczny 1 praktyczny na symulatorze ATC przed komisja
egzaminacyjng SRL oraz posiada uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji
lotniskowej — jesli szkolenie ma na celu uzyskanie uprawnien operacyjnych
wpisanych do wykazu uprawnien kontrolera ruchu lotniczego.

W uzasadnionych przypadkach szkolenie w jednostce moze zosta¢ uzupelnione o

szkolenie zapoznawcze w cywilnych organach ATC, ktorym Prezes ULC lub inna

wladza lotnicza przyznata certyfikat lub zezwolenie na zapewnianie stuzb zeglugi
powietrznej. Warunkiem odbycia takiego szkolenia jest posiadanie:

1) waznej licencji praktykanta —kontrolera ruchu lotniczego (S-ATCL) ze stosownym
do szkolenia uprawnieniem oraz gdy to wymagane — uprawnieniem
uzupehiajacym;

2) waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego;

3) Swiadectwa operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej — wydanego przez Urzad
Komunikacji Elektroniczne;.

Szkolenie w jednostce prowadzone jest zgodnie z zatwierdzonym przez Szefa SSRL SZ

RP planem szkolenia w jednostce (UTP).

W przypadku gdy w UTP nie okreslono minimalnego okresu szkolenia zasadniczego,

okres ten nie moze by¢ krétszy niz:

1) 90 godzin albo 1 miesigc — w zaleznosci od tego, ktory z tych wymiarow
czasowych oznacza dtuzszy rzeczywisty czas szkolenia:

a) na uprawnienia wpisywane do licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego:
— kontroli lotniska wizualnej — ADV (Aderodrome Control Visual),
— kontroli lotniska instrumentalnej — ADI (4derodrome Control Instrument),

b) na uprawnienia operacyjne wpisywane do wykazu uprawnien kontrolera ruchu

lotniczego:
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— kontroli lotniska — TWR,

2) 180 godzin albo 3 miesigce — w zalezno$ci od tego, ktory z tych wymiarow
czasowych oznacza dluzszy rzeczywisty czas szkolenia:

a) na uprawnienia wpisywane do licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego:
— kontroli zblizania proceduralnej — APP (Adpproach Control Procedural),
— kontroli zblizania radarowej — APS (Approach Control Surveillance),

b) na uprawnienia operacyjne wpisywane do wykazu uprawnien kontrolera ruchu
lotniczego:
— kontroli zblizania proceduralnej — APP (Approach Control Procedural),
— kontroli zblizania radarowej — APS (Approach Control Surveillance);

3) 200 kontroli precyzyjnego podej$cia do ladowania statku powietrznego za pomoca
radaru podej$cia precyzyjnego, z ktorych nie wiecej niz 100 moze by¢ wykonanych
na symulatorze ATC, a co najmniej 50 z tych podej$¢ precyzyjnych powinno by¢
wykonanych w jednostce z wykorzystaniem urzadzen i systemow, ktorych dotyczy
uprawnienie — na uprawnienie uzupetniajace kontroli podej$cia za pomocg radaru
podejscia precyzyjnego — PAR (Precision Approach Radar) wpisywane do licencji
wojskowego kontrolera ruchu lotniczego lub wykazu uprawnien.

Szkolenie zasadnicze podlega dokumentowaniu na zasadach opisanych w UTP.

Maksymalny dobowy czas szkolenia kandydata na cztonka personelu ATC na

stanowisku operacyjnym nie moze przekracza¢ 75% dobowego czasu pracy i nie

obejmuje on czasu na instruktaze przed i po sesji szkoleniowej (briefing, debriefing).

Jezeli istnieje potrzeba wydania réwnocze$nie dwoch uprawnien kontrolera ruchu

lotniczego, to minimalne normy czasowe oraz ilo§ciowe szkolenia w jednostce dla

kazdego z tych uprawnien powinny zosta¢ tak okreslone, by wspolne elementy
szkolenia wzajemnie si¢ nie dublowaty. Laczne normy czasowe oraz ilosciowe

szkolenia do dwdch uprawnien nie moga by¢ nizsze od tych dotyczacych uprawnienia o

wigkszych wymaganiach.

W celu uzyskania nowego uprawnienia uzupetniajgcego w jednostce (MATCL) lub

tozsamego uprawnienia w innym organie kontroli ruchu lotniczego (wykaz uprawnien),

kandydat musi spelnia¢ nast¢pujace wymagania:

1) posiadacz licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego posiada:

a) wazng licencje¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego,

b) takie samo wazne uprawnienie, uprawnienie uzupetniajace oraz uprawnienie
uzupetniajace w innej jednostce,

c) wazne uprawnienia uzupelniajace w zakresie jezyka w odniesieniu do
jezyka angielskiego;

2) posiadacz wykazu uprawnien posiada:

a) wazny wykaz uprawnien,
b) takie samo wazne uprawnienie operacyjne w innym organie ATC;
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3)
4)
5)

6)

posiada uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej;

posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

w ramach szkolenia przejsciowego odbyl szkolenie w jednostce w okresie
wyznaczonym w UTP organu; w przypadku, gdy w UTP organu nie okre$lono
minimalnego czasu trwania szkolenia przejsciowego, okres ten nie moze by¢
mniejszy niz okreslony w pkt 9 niniejszego rozdziatu Instrukcji;

zaliczyt egzamin praktyczny na stanowisku operacyjnym przed komisja

egzaminacyjng SRL.

W celu uzyskania nowego uprawnienia do licencji wojskowego kontrolera ruchu

lotniczego lub wykazu uprawnien, kandydat musi spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1)

2)

3)
4)

5)

W

posiada¢ wazna licencj¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL) lub

wazne uprawnienia lotnicze wpisane do wykazu uprawnien;

posiadaé:

a) wazne uprawnienia uzupelniajace w zakresie jezyka — w przypadku posiadaczy
licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego,

b) uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej;

w ramach szkolenia wstepnego odby¢ szkolenie w zakresie tego uprawnienia;

odby¢ w jednostce szkolenie, o ktérym mowa w pkt 9 niniejszego rozdziatu

Instrukcji;

zaliczy¢ egzamin teoretyczny i praktyczny na stanowisku operacyjnym przed

komisjg egzaminacyjng SRL.

celu uzyskania nowego uprawnienia uzupelniajacego do licencji wojskowego

kontrolera ruchu lotniczego, kandydat musi spetnia¢ nastepujace wymagania:

D)
2)

3)
4)

5)

6)

posiada¢ licencj¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego;

posiada¢ wazne uprawnienia uzupetniajace w zakresie jezyka w odniesieniu do
jezyka angielskiego;

posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

w ramach szkolenia wstepnego odby¢ szkolenie w zakresie tego uprawnienia
uzupetniajacego;

odby¢ w jednostce szkolenie, o ktérym mowa w pkt 9 niniejszego rozdziatu
Instrukcji;

zaliczy¢ egzamin teoretyczny i praktyczny na stanowisku operacyjnym przed
komisja egzaminacyjng SRL.

Kontrolerowi ruchu lotniczego, ktory posiada licencje wojskowego kontrolera ruchu

lotniczego, w celu odbycia szkolenia w jednostce do nowych uprawnien, o ktorych

mowa w pkt 13—15, nie wydaje si¢ licencji praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu

lotniczego. W takim przypadku funkcje¢ licencji praktykanta-wojskowego kontrolera

ruchu lotniczego pehni licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego.

Uprawnienie instruktora szkolenia operacyjnego (OJTI) wydawane jest kontrolerowi

69



18.

19.

10.4.

ruchu lotniczego, ktory:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

posiada wazng licencje wojskowego kontrolera ruchu lotniczego z wpisanym co
najmniej jednym uprawnieniem oraz uprawnieniem uzupelniajagcym w jednostce
lub wazne uprawnienia operacyjne wpisane do wykazu uprawnien kontrolera ruchu
lotniczego;

przez co najmniej 2 lata wykonywal czynno$ci wynikajace z posiadanych
uprawnien lotniczych wpisanych do licencji wojskowego kontrolera ruchu
lotniczego lub wykazu uprawnien;

posiada wazne uprawnienia uzupelniajace w zakresie jezyka w odniesieniu do
jezyka angielskiego;

posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

ukonczyt szkolenie rozszerzajace w osrodku szkolenia lotniczego w zakresie
uprawnien OJTI;

zaliczyt egzamin teoretyczny i praktyczny na symulatorze ATC przed komisja
egzaminacyjng SRL.

Uzupekiajace uprawnienie specjalne instruktora symulatorowego (OSTI) wydawane

jest kontrolerowi ruchu lotniczego, ktory:

1)

2)

3)

posiada lub posiadat licencj¢ wojskowego kontrolera ruchu lotniczego z co
najmniej jednym uprawnieniem oraz z co najmniej 24 miesigcami pracy na
stanowisku operacyjnym;

ukonczyl szkolenie rozszerzajace w osrodku szkolenia lotniczego w zakresie
uprawnien OJTI,

zaliczyt egzamin teoretyczny i praktyczny na symulatorze ATC przed komisja

egzaminacyjng SRL.

W przypadku utworzenia nowego lotniska, nowego organu ATC lub wprowadzenia

zmian w przestrzeni odpowiedzialno$ci organu ATC, uprawnienia uzupelniajagce w

jednostce dotyczace tych lotnisk lub nowo tworzonych czgéci przestrzeni powietrznej

wydaje si¢ po zaliczeniu szkolenia z wykorzystaniem symulatora ATC w zakresie tych

zmian — zgodnie ze specjalnym programem szkolenia — oraz po zaliczeniu egzaminu

praktycznego na symulatorze ATC przed komisja egzaminacyjng SRL.

Szkolenie personelu biura odpraw zalog

Szkolenie personelu biura odpraw zatog dzieli si¢ na dwa etapy:

1)
2)

teoretyczny;
praktyczny.

Szkolenie teoretyczne realizowane jest w WSOSP w Deblinie, SPSP lub innych

krajowych lub zagranicznych o$rodkach szkolenia.

Szkolenie praktyczne odbywa si¢ na stanowiskach operacyjnych BOZ pod nadzorem
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personelu posiadajacego wazne uprawnienia specjalisty AIS zgodnie z zasadami

ujetymi w INOP BOZ.

Do szkolenia praktycznego na stanowiskach operacyjnych BOZ  dopuszcza si¢

wylacznie osoby, ktére z wynikiem pozytywnym ukonczyly wymagane szkolenie

teoretyczne.

Szkolenie praktyczne odbywa si¢ na stanowisku operacyjnym BOZ pod nadzorem

personelu posiadajacego uprawnienia specjalisty AIS zgodnie z planem praktyk

zatwierdzonym przez szefa LOSRL.

Nadzorujacy praktyke na stanowisku operacyjnym ponosi petng odpowiedzialnos¢ za

dziatania praktykanta na stanowisku pracy.

Minimalny czas szkolenia na stanowisku operacyjnym wynosi 3 miesigce.

Praktyka w BOZ zakonczona jest egzaminem koncowym przed komisja egzaminacyjng

powolang przez szefa LOSRL, w ktorym odbywala si¢ praktyka.

W sktad komisji wchodza:

1) szef LOSRL — przewodniczacy komisji;

2) szet BOZ — cztonek komisji;

3) podoficer wyznaczony ze skladu personelu BOZ, posiadajacy uprawnienia
specjalisty AIS — cztonek komisji.

Po wuzyskaniu przez szkolonego pozytywnego wyniku egzaminu praktycznego,

przewodniczacy komisji sktada wniosek do dowodcy jednostki wojskowej o nadanie

uprawnien specjalisty AIS.

Komisja egzaminacyjna Stuzb Ruchu Lotniczego

Komisja egzaminacyjna SRL, zwana dalej komisja, powolywana jest przez Szefa SSRL

SZ RP na okres roku kalendarzowego.

Do zadan komisji nalezy:

1) organizacja oraz przeprowadzanie egzamindéw teoretycznych dla personelu ATS;

2) organizacja oraz przeprowadzanie egzaminow praktycznych dla personelu ATS: na
symulatorze ATC oraz stanowiskach operacyjnych w organach ATC;

3) opracowywanie propozycji pytan, zadan i testow wraz z kryteriami ich oceniania;

4) analizowanie wynikow egzaminow oraz formulowanie wnioskow;

5) szkolenie kandydatow na egzaminatorow;

6) udzial w procesie OTP kontroleréw ruchu lotniczego;

7) wspotpraca z CAPTO WSOSP w zakresie mozliwosci przeprowadzania
egzamindw teoretycznych oraz praktycznych na symulatorze ATC.

W sktad komisji wchodza powotani przez Szefa SSRL SZ RP cztonkowie wyznaczani

jako:

1) przewodniczacy komisji egzaminacyjnej SRL, zwany dalej przewodniczacym —

odpowiedzialny za koordynowanie prac komisji egzaminacyjne;j;
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10.

11.

2) sekretarz komisji egzaminacyjnej SRL, zwany dalej sekretarzem — odpowiedzialny
za koordynowanie zadan zwigzanych z funkcjonowaniem i prowadzeniem
sekretariatu komisji egzaminacyjnej oraz organizacja, przebiegiem egzamindw
1 archiwizacja dokumentac;ji;

3) szef egzaminatoréw teoretycznych — odpowiedzialny za organizacj¢ 1 koordynacje
przeprowadzenia egzaminu teoretycznego;

4) szef egzaminatorow praktycznych — odpowiedzialny za organizacj¢ i koordynacj¢

przeprowadzenia egzaminu praktycznego;

5) egzaminator teoretyczny — upowazniony do przeprowadzania egzaminOw
teoretycznych;
6) egzaminator praktyczny — upowazniony do przeprowadzania egzamindw

praktycznych z uwzglednieniem:

a) egzaminator praktyczny 1 stopnia — to osoba uprawniona do sprawdzenia
wiedzy 1 umiejetnosci na symulatorze ATC i stanowiskach operacyjnych w celu
nadania, przedtuzenia lub wznowienia uprawnien lotniczych kontrolera ruchu
lotniczego we wszystkich organach ATC;

b) egzaminator praktyczny 2 stopnia — to osoba uprawniona do sprawdzenia
wiedzy 1 umiejetnosci na symulatorze ATC i stanowiskach operacyjnych w celu
nadania, przedtuzenia lub wznowienia uprawnien lotniczych kontrolera ruchu
lotniczego wytacznie w okreslonym organie ATC;

c) Egzaminator praktyczny 3 stopnia - to osoba uprawniona do sprawdzenia
wiedzy 1 umiejetnosSci na wyznaczonych stanowiskach operacyjnych
w wskazanych organach ATC wylacznie w celu przedtuzenia lub wznowienia
uprawnien lotniczych kontrolera ruchu lotniczego.

Na egzaminatora teoretycznego moze zosta¢ powotana osoba, ktora posiada
udokumentowang wiedz¢ oraz doswiadczenie w wymaganym dla okreslonego
egzaminu zakresie.

Na egzaminatora praktycznego moze zosta¢ powotlany kontroler ruchu lotniczego
posiadajacy wiedze i dos§wiadczenie w pracy kontrolera ruchu lotniczego.
Egzaminatorzy praktyczni uprawnieni s3 do dokonywania wpisow w dokumentacji
osobistej kontrolerow ruchu lotniczego.

Funkcje cztonkoéw komisji wyszczegolnionych w pkt 3 moga by¢ taczone.

Sktad komisji egzaminacyjnej SRL okresla si¢ w rozkazie dziennym SSRL SZ RP.
Egzaminatorzy teoretyczni i1 praktyczni odbywaja szkolenia okresowe i dorazne.

Do przeprowadzenia egzaminu nie moze by¢ wyznaczony egzaminator, ktory jest
cztonkiem rodziny kandydata lub uczestniczyl w procesie jego szkolenia w zakresie
objetym egzaminem.

Do obowigzkéw cztonkdéw komisji nalezy:

1) bezstronne i obiektywne przeprowadzenie egzaminu poprzez rzetelng ocene wiedzy
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

1 umiejetnosci kandydata;
2) zachowanie w tajemnicy, przed 1 w czasie trwania egzaminu tresci
egzaminacyjnych;
3) rzetelne prowadzenie wymaganej dokumentacji.
Czlonkowie komisji w zwigzku z wykonywanymi czynno$ciami majg obowiazek:
1) legitymowania kandydatow przystepujacych do egzaminu;
2) odmowy przeprowadzenia egzaminu, w przypadku gdy:
a) niemozliwe jest ustalenie tozsamosci osoby zglaszajacej si¢ na egzamin,
b) kandydat zgtaszajacy si¢ na egzamin znajduje si¢ w stanie nietrzezwosci lub w
stanie po uzyciu substancji psychoaktywnych,
c) kandydat zglaszajacy si¢ na egzamin zaproponowal egzaminatorowi przyjgcie
korzys$ci materialnej w zamian za uzyskanie pozytywnego wyniku egzaminu.
Przystepujac do egzaminu, kandydat powinien posiada¢ dokument tozsamosci ze
zdjeciem.
W przypadku niezgloszenia si¢ kandydata na egzamin z zastrzezeniem pkt 15,
przyjmuje si¢, ze kandydat nie zaliczyt tego egzaminu.
W przypadku uzasadnionej nieobecnosci kandydata spowodowanej w szczegdlnosci
chorobg lub innymi zdarzeniami losowymi, przewodniczacy moze zdecydowac
0 przesunig¢ciu terminu egzaminu.
Egzamin moze by¢ przeprowadzony z udziatem osoby niebe¢dacej cztonkiem komisji,
jesli osoba ta uzyskata odpowiednie upowaznienie od przewodniczacego.
Egzamin moze zosta¢ przerwany:
1) na wniosek osoby egzaminowanej;
2) przez egzaminatora:
a) w przypadku stwierdzenia, ze zostaly naruszone warunki badz zasady
przeprowadzania egzamindw,
b) w przypadku stwierdzenia, ze wiedza i/lub umiejetnosci kandydata w catosci
wymagajg ponownego sprawdzenia.
Wynik egzaminu okresla egzaminator poprzez wystawienie oceny: ZALICZONY lub
NIEZALICZONY.
W przypadku negatywnego wyniku egzaminu kandydat w terminie 7 dni od daty
egzaminu ma prawo wnioskowania do przewodniczacego o umozliwienie przystgpienia
do egzaminu poprawkowego. Egzamin poprawkowy przeprowadza si¢ w terminie do 30
dni od daty poprzedniego egzaminu w obecno$ci co najmniej 2 egzaminatorOw
z zastrzezeniem pkt 20.
Kandydat, ktory nie zaliczyl egzaminu praktycznego, moze przystgpi¢ do egzaminu
poprawkowego w okresie waznos$ci egzaminu teoretycznego po ukonczeniu
dodatkowego szkolenia lub praktyki okreslonej przez egzaminatora praktycznego.

W przypadku negatywnego wyniku egzaminu poprawkowego, kandydat moze ztozy¢ w
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terminie 7 dni od daty egzaminu poprawkowego odwotanie od decyzji komisji do Szefa

SSRL SZ RP. W wyniku analizy dokumentacji przeprowadzonego egzaminu Szef

SSRL SZ RP moze uznac:

1) odwotlanie za niezasadne i podtrzymaé negatywny wynik egzaminu;

2) odwotanie za zasadne 1 wyznaczy¢ termin egzaminu komisyjnego.

22.  Od wyniku koncowego egzaminu komisyjnego nie przystuguje prawo odwotania.
23. Egzamin teoretyczny:

1) egzamin teoretyczny jest wazny przez okres 2 lat od jego zaliczenia;

2) do egzaminu teoretycznego moze przystapi¢ kandydat lub kontroler ruchu
lotniczego, ktory:

a) z wynikiem pozytywnym zaliczyl szkolenie wstgpne (podstawowe lub
w zakresie uprawnienia) lub odpowiednie szkolenie uzupeniajace,

b) uzyskal zgod¢ przewodniczacego na przystapienie do egzaminu teoretycznego;

3) egzaminy teoretyczne przeprowadza si¢ zgodnie z zatwierdzonym przez Szefa
SSRL SZ RP harmonogramem w ramach sesji egzaminacyjnej; przewodniczacy
okres$la terminy, miejsce, forme oraz zakres tych egzaminow;

4) zakres egzaminu teoretycznego (wykaz przedmiotéw) dla poszczegdlnych
uprawnien lotniczych jest zgodny z zakresem wiedzy wyszczegdlnionym
w zalagcznikach do Specyfikacji EUROCONTROL do szkolenia wstgpnego
kontroleréw ruchu lotniczego;

5) egzamin teoretyczny przeprowadzany jest w trybie sesyjnym z udziatem zespotow
egzaminacyjnych (podkomisji); w sktad zespotu musi wchodzi¢ co najmniej 2
egzaminatoréw teoretycznych;

6) egzamin teoretyczny uznaje si¢ za zaliczony w przypadku zaliczenia z wynikiem
pozytywnym wszystkich przedmiotow wskazanych dla poszczegdlnych uprawnien
lotniczych;

7) egzamin teoretyczny moze by¢ przeprowadzony w nast¢pujacej formie:

a) testu pisemnego lub komputerowego — w formie pytan otwartych lub testu
wyboru, ktory uznaje si¢ za zaliczony w przypadkach, gdy kandydat udzieli co
najmniej 75% prawidtowych odpowiedzi,

b) egzaminu ustnego — wynik egzaminu z okre$lonego przedmiotu (-6w) okresla
zespot egzaminacyjny.

8) test pisemny lub komputerowy moze by¢ jednym z etapdw egzaminu ustnego;

9) przed rozpoczgciem egzaminu teoretycznego egzaminator okresla zasady
przeprowadzenia egzaminu oraz kryteria jego oceny;

10) w czasie egzaminu teoretycznego niedopuszczalne jest korzystanie z materiatow
pomocniczych innych niz dostarczone przez komisj¢ egzaminacyjng oraz
porozumiewanie si¢ z innymi osobami.

24. Egzamin praktyczny:
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

w ramach egzaminu praktycznego wyrdznia si¢:
a) egzamin praktyczny na symulatorze ATC,
b) egzamin praktyczny na stanowisku operacyjnym w organie ATC;
egzamin praktyczny na symulatorze ATC jest wazny przez okres 24 miesigcy od
jego zaliczenia;
egzamin praktyczny na stanowisku operacyjnym zachowuje wazno$¢ zgodnie z
zasadami okreslonymi dla wazno$ci uprawnien lotniczych;
warunkiem przystgpienia do egzaminu praktycznego jest uzyskanie zaliczenia
egzaminu teoretycznego;
do egzaminu praktycznego na symulatorze ATC moze przystapi¢ kandydat lub
kontroler ruchu lotniczego, ktory:
a) z wynikiem pozytywnym zaliczyt szkolenie w zakresie uprawnienia lub
odpowiednie szkolenie uzupetniajace,
b) przystepuje do egzaminu w okresie wazno$ci egzaminu teoretycznego,
c¢) uzyskat zgode przewodniczacego na przystagpienie do egzaminu praktycznego na
symulatorze ATC;
do egzaminu praktycznego na stanowisku operacyjnym w organie ATC moze
przystapi¢ kandydat lub kontroler ruchu lotniczego, ktory:
a) w przypadku ubiegania si¢ 0 nowe uprawnienie:
— ukonczyt z wynikiem pozytywnym szkolenie w jednostce,
— przystepuje do egzaminu w okresie waznos$ci egzaminu teoretycznego,

— posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

uzyskat zgode przewodniczacego na przystapienie do egzaminu praktycznego
na stanowisku operacyjnym,
b) w przypadku ubiegania si¢ o wznowienie lub przedtuzenie wazno$ci uprawnien
kontrolera ruchu lotniczego:
— spelnia wymagania dotyczace wznowienia lub przedluzenia waznos$ci upraw-
nien kontrolera ruchu lotniczego okreslone w rozdziale 9 Instrukcji,
— posiada wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,
— uzyskat zgode¢ przewodniczacego na przystapienie do egzaminu praktycznego
na stanowisku operacyjnym;
w przypadku gdy kandydat nie speinia ktoregokolwiek z wymagan, o ktoérych
mowa w ppkt 5 i 6, egzaminator praktyczny odmawia przeprowadzenia egzaminu i
o powyzszym fakcie informuje przewodniczacego;
egzamin praktyczny na symulatorze ATC lub stanowisku operacyjnym w organie
ATC przeprowadza si¢ bez udzialu oso6b postronnych;
podczas egzaminu praktycznego egzaminator:

a) okresla zadanie egzaminacyjne,
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10)

11)

12)

13)

b) sprawdza wiedz¢ teoretyczng kandydata dotyczaca zasad 1 procedur
wykonywania czynno$ci lotniczych objetych zadaniem egzaminacyjnym
(wyszczeg6lnionych w protokole egzaminacyjnym) oraz innych niezbgdnych
czynnosci lotniczych, w tym procedur awaryjnych, ktore nie sa objete zadaniem
egzaminacyjnym z zastrzezeniem, ze sprawdzenie wiedzy teoretycznej:

— odbedzie si¢ przed rozpoczeciem czesci praktycznej egzaminu w odosobnio-
nym miejscu bez udzialu oso6b postronnych,

— przeprowadzone zostanie w formie gwarantujacej maksymalne wyegzekwo-
wanie wiedzy (rozmowa, test pisemny, symulacje lokalne itp.),

¢) nadzoruje i ocenia czynnosci lotnicze kandydata niezbedne do wykonywania
zadania egzaminacyjnego,

d) omawia wynik egzaminu z kandydatem,

e) wypeknia 1 potwierdza dokumentacje egzaminacyjna,

f) w przypadku egzaminu wymaganego do wznowienia lub przedtuzenia waznosci
uprawnien lotniczych:

— ocenia na podstawie licencji i/lub dokumentu przebiegu praktyki lotniczej
kandydata, stan spelnienia przez niego innych niz egzamin praktyczny wy-
magan na wznowienie lub przedtuzenie waznosci uprawnienia,

— po uzyskaniu przez kandydata pozytywnego wyniku egzaminu praktycznego
— przedluza na nastepny okres wazno$ci uprawnienia podlegajacego wzno-
wieniu lub przedtuzeniu;

minimalny czas trwania egzaminu praktycznego na symulatorze ATC wynosi

godzing.

minimalny czas trwania egzaminu praktycznego na stanowisku operacyjnym w

organie ATC wynosi 2 godziny;

egzamin praktyczny na stanowisku operacyjnym przeprowadzany jest na

aktywnym, odpowiednio wyposazonym stanowisku operacyjnym z zastrzezeniem,

ze odbywa sie:

a) wytacznie na stanowiskach operacyjnych, ktorych zakresu dotyczy egzamin,

b) jesli to mozliwe — w trakcie zorganizowanego szkolenia lub okresie czasu z
przewidywanym ruchem o natgzeniu co najmniej S$rednim dla
stanowiska/przestrzeni,

c) w obecnosci instruktora OJT posiadajagcego uprawnienia do pracy na danym
stanowisku operacyjnym — w przypadku egzaminu przeprowadzanego przez
egzaminatora praktycznego 1 stopnia,

d) w miar¢ mozliwosci bez obecno$ci 0s6b postronnych;

w uzasadnionych przypadkach, po uzyskaniu akceptacji przewodniczacego,

egzamin praktyczny warunkujacy wydanie nowych uprawnien lotniczych, albo

wznowienie lub przedtuzenie waznosci posiadanych uprawnien lotniczych moze
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odby¢ si¢ z wykorzystaniem symulatora ATC;

14) egzamin praktyczny na stanowisku operacyjnym w organie ATC nalezy
bezwzglednie przerwaé w przypadkach:

a) gdy poziom wiedzy teoretycznej kandydata moze mie¢ NEGATYWNY wplyw
na prace operacyjng na stanowisku,

b) stwierdzenia utraty przez kandydata obrazu sytuacji ruchowe;j,

c) doprowadzenia przez kandydata do naruszenia ustalonych norm i miniméw
separacji,

d) ztego (zgtoszonego) samopoczucia kandydata,

e) stwierdzenia, ze kandydat moze znajdowa¢ si¢ pod wplywem substancji
psychoaktywnych.

15) W przypadkach okreslonych w ppkt 14 wynik egzaminu okresla si¢ jako
NIEZALICZONY.

16) w przypadku egzaminu praktycznego na symulatorze ATC dla kandydata
ubiegajacego si¢ o uprawnienie OSTI lub egzaminu praktycznego na symulatorze
ATC dla kandydata ubiegajacego si¢ o uprawnienie OJTI w sytuacjach, w ktorych
nie ma mozliwo$ci wyznaczenia praktykanta — kontrolera ruchu lotniczego, jego
role moze peti¢ kontroler ruchu lotniczego; wowczas przed rozpoczgciem
egzaminu egzaminator dla wyznaczonego kontrolera petnigcego rol¢ praktykanta
przeprowadza instruktaz majacy na celu ustalenie zakresu popetnianych btedow
1 metod interreakcji z kontrolerem nadzorujacym praktyke;

17) kandydat zalicza egzamin praktyczny, jezeli zaliczy podczas egzaminu wszystkie
obowigzkowe czynnosci lotnicze (elementy) wskazane w protokole tego egzaminu;

18) w przypadku negatywnego wyniku egzaminu praktycznego — egzaminator
zobowigzany jest do wskazania rodzaju oraz ilosci dodatkowego szkolenia lub

dodatkowej praktyki.
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11.

11.1.

l.

11.2.

DOKUMENTACJA LOTNISKOWEGO ORGANU SLUZB RUCHU
LOTNICZEGO

Przepisy ogolne

Dokumentacja stanowisk operacyjnych LOSRL umozliwia utrzymanie wymaganej

jako$ci zapewnianych stuzb, gwarantujac jednoczes$nie jednolito§¢ funkcjonowania

LOSRL w SZ RP poprzez dokumentowanie oraz archiwizowanie pracy operacyjnej

1 procesu szkolenia.

Prowadzenie 1 archiwizowanie dokumentacji LOSRL pozwala okres§li¢ przyczyny

zdarzen i poziom zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu lotniczym oraz monitorowac

jako$¢ zapewnianych stuzb ruchu lotniczego.

Do dokumentacji stanowisk operacyjnych LOSRL zalicza si¢ nast¢pujace dokumenty:

1) instrukcje operacyjne organéw ATC (INOP TWR, INOP APP);

2) instrukcje operacyjng biura odpraw zaldég (INOP BOZ);

3) porozumienia operacyjne (LoA);

4) dobowy raport przebiegu stuzby (Daily Log) — zalacznik 14;

5) paski postepu lotu (FPS) — zatgcznik 15;

6) plan szkolenia w jednostce (UTP) oraz indywidualny plan szkolenia w jednostce
(ITP);

7) formularz zgloszenia o nieprawidlowosci w ruchu lotniczym (ATIR) — zatacznik 1;

8) formularz zgloszenia wtargni¢cia na droge startowa (RI) — zalgcznik 2;

9) formularz zgloszenia zdarzenia ATM/CNS (dobrowolne lub obowigzkowe)
— zalacznik 3;

10) formularz rozmowy telefonicznej o zagrozeniu- zalacznik 5;

11) dziennik ewidencji wykonanych operacji lotniczych;

12) RIF — zbiér dokumentow biezacych.

Dodatkowo na przynajmniej jednym ze stanowisk operacyjnych LOSRL powinny by¢

dostepne aktualne wydania dokumentow normatywnych wymienionych w zataczniku

13.

Sprawdzenia aktualno$ci wydan dokumentéw normatywnych wymienionych

w zataczniku 13 dokonuje szef LOSRL — nie rzadziej niz raz w miesigcu.

Za aktualizacj¢ dokumentéw normatywnych odpowiedzialny jest dowddca jednostki

wojskowej, ktoremu podlega LOSRL.

Instrukcja operacyjna organu ATC

INOP organow ATC opisuje procedury postepowania oraz okresla zasady

funkcjonowania organu kontroli lotniska TWR i/lub organu kontroli zblizania APP.
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11.3.

11.4.

11.5.

Za opracowanie oraz aktualizacj¢ INOP organu ATC odpowiedzialny jest szef LOSRL.
INOP organu ATC zatwierdza Szef SSRL SZ RP.

Instrukcja operacyjna biura odpraw zalég

INOP BOZ jest dokumentem zawierajacym:

1) zakres obowigzkoéw personelu operacyjnego BOZ;

2) standardowe procedury operacyjne lotniskowego biura odpraw zatog, ktére zostaty
ustanowione zgodnie z obowigzujacymi przepisami i prawem lotniczym.

Za opracowanie oraz aktualizacj¢ INOP BOZ odpowiedzialny jest szef LOSRL.

INOP BOZ zatwierdza Szef SSRL SZ RP.

Porozumienia operacyjne (LoA)

W celu uregulowania zasad wspolpracy operacyjnej pomig¢dzy zainteresowanymi
stronami (organami) tworzy si¢ porozumienia operacyjne (LoA).
Porozumienie podpisuja zainteresowane strony.

Tres$¢ porozumienia podlega akceptacji Szefa SSRL SZ RP.

Dobowy raport przebiegu stuzby (Daily Log)

Dobowy raport przebiegu stuzby (Daily Log) jest dokumentem przeznaczonym do
archiwizacji zdarzen operacyjnie waznych dla funkcjonowania organu kontroli ruchu
lotniczego.
Zdarzenia operacyjnie wazne to takie, ktére maja bezposredni wplyw na
bezpieczenstwo oraz ciaggto$¢ stuzb ruchu lotniczego zapewnianych przez organ
kontroli ruchu lotniczego. Ponadto dokument stanowi potwierdzenie odbycia praktyki
operacyjnej w aspekcie utrzymania wymaganego poziomu kompetencji przez
kontroleréw ruchu lotniczego.
Do zdarzen operacyjnie waznych zalicza si¢:
1) podziat czasu pracy na stanowiskach operacyjnych;
2) status urzadzen technicznych (system radarowy, $rodki lacznosci) bedacych w

wyposazeniu organu;
3) zmiany majace wptyw na dziatalno$¢ operacyjna organu:

a) zmiany kierunku RWY w uzyciu,

b) prace oraz ograniczenia na polu manewrowym lotniska,

c) istotne zmiany warunkéw atmosferycznych i zwigzana z tym dostepnosé

lotniska (lotnisk),
d) dostepnos¢ pomocy radionawigacyjnych,
€) ograniczenia w przestrzeni powietrznej;

4) zdarzenia zwigzane z realizacja szkolenia lotniczego;
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11.6.

5) zdarzenia zwigzane z wykonywaniem funkcji misji Air Policing;

6) zaistniale sytuacji szczegdlne oraz odstepstwa od obowigzujacych norm
1 przepisOw majace wptyw na bezpieczenstwo w ruchu lotniczym;

7) inne, wazne operacyjnie informacje.

Daily Log prowadzony jest przez zmiany dyzurne organu ATC w systemie

24-godzinnym.

Do dokonywania wpisow w Daily Log upowazniony jest wylacznie czlonek zmiany

dyzurnej organu ATC.

Dokument sktada si¢ z 3 czgsSci:

1) cze$¢ 1 — zawiera wykaz imienny personelu wchodzacego w sktad zmiany dyzurnej
organu oraz list¢ kontrolng obowigzkowych czynnosci podczas przejecia
stanowiska operacyjnego;

2) czes¢ 2 — zawiera szczegdtowy podzial czasu pracy personelu na stanowiskach
operacyjnych organu kontroli ruchu lotniczego z uwzglednieniem czasu
rozpoczecia 1 zakonczenia pelnienia obowigzkow na stanowisku;

3) czg$¢ 3 — zawiera informacje dotyczace zdarzen operacyjnie waznych wraz z ich
czasem wystgpienia; wpisy potwierdzane sg inicjatami wpisujacego.

Daily Log prowadzi si¢ zgodnie z ponizszymi zasadami:

1) wpiséw dokonuje si¢ pismem drukowanym;

2) kazdy wpis sygnowany jest inicjalami osoby dokonujacej wpisu;

3) zatre$¢ wpisu odpowiada osoba jego dokonujaca;

4) zastosowanie ma czas UTC.

Dokument podlega archiwizacji przez szefa LOSRL przez okres 3 miesigcy.

Wz6r dobowego raportu przebiegu stuzby zawiera zatacznik 14.

Paski postepu lotu (FPS)

Paski postepu lotu stanowiag dokument zawierajacy informacje ze ztozonego planu lotu
oraz biezgcego planu lotu. Informacje w nich zawarte wprowadzane sa przez kontrolera
ruchu lotniczego na podstawie wydawanych zezwolen, instrukcji, zwolnien kontroli
oraz meldunkéw sktadanych przez zalogi statkoéw powietrznych.

Wyrdznia si¢ nastgpujace rodzaje paskow postepu lotu:

1) zotte — przylotowe;

2) niebieskie — odlotowe;

3) czerwone — przelot przez przestrzen, loty szkolne, zaj¢cie przestrzeni.

Paski postepu lotu podlegaja archiwizacji przez szefa LOSRL przez okres 1 miesigca.
Wzory oraz sposob wypetniania paskow postepu lotu zawiera zalacznik 15.

Ze wzgledu na specyfike operacji lotniczych, dopuszcza si¢ stosowanie innych, niz

wskazane paski postgpu lotu. Warunkiem ich stosowania jest akceptacja Szefa SSRL
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11.7.

11.8.

11.9.

SZ RP oraz umieszczenie odpowiedniego wpisu w INOP organu ATC.

Plan szkolenia w jednostce (UTP)

Plan szkolenia w jednostce (UTP) normuje 1 precyzuje przebieg szkolenia praktykantow
— kontrolerow ruchu lotniczego na stanowiskach operacyjnych organéw kontroli ruchu
lotniczego.
Plany szkolen w jednostce:
1) okreslajg szczegdblowo czas trwania, przebieg, tematyke 1 harmonogram szkolenia;
2) umozliwiajg stosowanie procedur obowigzujacych w jednostce;
3) realizowane sg pod nadzorem instruktora OJT;
4) wykazuja wszystkie elementy systemu oceny wiedzy i umiej¢tnosci, w tym:
a) organizacj¢ pracy,
b) ocene postepow szkolenia oraz egzaminy;
5) zapewniaja przeszkolenie kandydatow w wystarczajacym stopniu w zakresie
bezpieczenstwa, ochrony i zarzadzania sytuacjami kryzysowymi;
6) okreslajg dlugos¢ kazdego z etapow i faz szkolenia w jednostce;
Plan szkolenia w jednostce opracowuje si¢ zgodnie z EUROCONTROL Guidelines for
the Development of Unit Training Plans.
W przypadku okreslenia indywidualnych zasad szkolenia opracowuje si¢ indywidualny
plan szkolenia w jednostce (ITP).
Plany szkolenia w jednostce UTP/ITP zatwierdza Szef SSRL SZ RP.

Z.gloszenie o nieprawidlowosciach w ruchu lotniczym

Zgloszenie o nieprawidtowosci w ruchu lotniczym (ATIR — Air Traffic Incident Report)
sktadane jest przez kontrolera ruchu lotniczego kazdorazowo, gdy podczas jego pracy
operacyjnej wystgpila jakakolwiek nieprawidlowos¢ majaca lub mogaca miec
bezposredni lub posredni wplyw na poziom bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.
Postepowanie zwigzane ze skladaniem zgloszenia ATIR opisane jest w rozdziale
4 (,,Zdarzenia w ruchu lotniczym”) niniejszej Instrukcji.

Wzor formularza zgtoszenia ATIR przedstawia zatacznik 1.

Zgloszenie wtargni¢cia na droge startowa

Zgloszenie wtargnigcia na droge startowa (RI — Runway Incursion) skladane jest
kazdorazowo przez kontrolera ruchu lotniczego, gdy podczas jego pracy na stanowisku
operacyjnym miato miejsce wtargni¢gcie na droge startowa lub droge kotowania,
z koniecznoscig podjecia dziatan w celu uniknigcia kolizji lub wtargniecie na droge
startowg lub droge kolowania — bez koniecznosci podjecia dzialan w celu uniknigcia
kolizji.
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2. Postepowanie zwigzane ze sktadaniem zgloszenia RI opisane jest w rozdziale
4 (,,Zdarzenia w ruchu lotniczym”) niniejszej Instrukcji.

3. Wz6r formularza zgloszenia przedstawia zalacznik 2.

11.10. Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego (MATCL)

1. Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego jest dokumentem wydawanym
z upowaznienia Ministra Obrony Narodowej przez Szefa SSRL SZ RP po spetieniu
wymagan ujetych w rozdziale 8 niniejszej Instrukcji.

2. Posiadanie licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego wraz z uprawnieniami jest
warunkiem pracy na stanowiskach operacyjnych organow kontroli ruchu lotniczego.

3. Wzor licencji wojskowego kontrolera ruchu lotniczego zawiera zatacznik 16.

11.11. Licencja praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego
(S-MATCL)
1. Licencja praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego jest dokumentem

wydawanym z upowaznienia Ministra Obrony Narodowej przez Szefa SSRL SZ RP po
spetnieniu wymogoéw okreslonych w rozdziale 8 niniejszej Instrukcji.

2. Posiadanie licencji praktykanta — kontrolera ruchu lotniczego wraz z uprawnieniami
warunkuje zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego pod nadzorem instruktora OJT
w ramach procesu szkolenia praktycznego na stanowiskach operacyjnych organow
kontroli ruchu lotniczego.

3. Wzor licencji praktykanta — wojskowego kontrolera ruchu lotniczego zawiera zatgcznik
17.

11.12. Wykaz uprawnien kontrolera ruchu lotniczego

1. Wykaz uprawnien kontrolera ruchu lotniczego stanowi $wiadectwo posiadania
wymaganych uprawnien do pracy na stanowiskach operacyjnych organow kontroli

ruchu lotniczego lotnisk wojskowych — zalacznik 18.
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Formularz zgloszenia nieprawidlowosci w ruchu lotniczym?
Air Traffic Incidident Report Form

Zalacznik 1

1. Rodzaj nieprawidlowosci ?

[] Zblizenie

[ Przeszkoda na drodze startowej

[1 Nieuprawnione wtargnigcie na drogg startowa
[1 Procedura

] Urzadzenie

2. Data/czas nie-
prawidlowosci

3. Pozycja

4. Statki powietrzne uczestniczace w zdarzeniu®

Obiekt/statek powietrzny 1:

Obiekt/statek powietrzny 2:

Znak - Znak -

lav:cz;v S R lav:cz;v A e
Il}l‘::;a{otu [ TFR " VFR 1) Zaden Il}l‘::;a{otu [ IFR 1 VFR 1) Zaden
Kursitrasa ... Kursitrasa ...
Predko$¢ (GND) | .o Kt | e km/h | Predko$¢ (GND) | ..o Kt | e km/h
Wysoko$é/poziom lotu .............cccooovviniininniiniicne Wysoko$é/poziom 1otu ..o
Identyfikacja radarowa Identyfikacja radarowa

[] Bez radaru [] Bez radaru

[ Identyfikacja radarowa [ Identyfikacja radarowa

[J Brak identyfikacji radarowej [J Brak identyfikacji radarowej

Wznoszenie lub znizanie statku powietrznego Wznoszenie lub znizanie statku powietrznego

) Lot poziomy [l Wznoszenie [l Znizanie ) Lot poziomy [l Wznoszenie [l Znizanie

Przekazane informacje o ruchu

[ Nie

[ Tak, na podstawie radaru

[J Tak, na podstawie obserwacji wzrokowe;j

[1 Tak, na podstawie innych informacji

Przekazane informacje o ruchu

] Nie

[J Tak, na podstawie radaru

[] Tak, na podstawie obserwacji wzrokowej

[ Tak, na podstawie innych informacji

Rada dla uniknigcia kolizji wydana przez ATS
[J Nie

[ Tak, na podstawie radaru

[] Tak, na podstawie obserwacji wzrokowej

[J Tak, na podstawie innych informacji

Rada dla uniknigcia kolizji wydana przez ATS
[J Nie

[ Tak, na podstawie radaru

[] Tak, na podstawie obserwacji wzrokowej

[J Tak, na podstawie innych informacji

Pokladowy system zapobiegania kolizji - ACAS
[l Brak

[] Przekazana informacja doradcza o ruchu (TA)
[] Przekazana propozycja rozwigzania (RA)

[J Nieprzekazana informacja doradcza o ruchu (TA)
ani propozycja rozwigzania (RA)

Pokladowy system zapobiegania kolizji - ACAS
[l Brak

[] Przekazana informacja doradcza o ruchu (TA)
[] Przekazana propozycja rozwigzania (RA)

[J Nieprzekazana informacja doradcza o ruchu (TA)
ani propozycja rozwigzania (RA)

Podjete dzialania antykolizyjne

Podjete dzialania antykolizyjne

[J Tak [J Nie [INie ustalono [J Tak [ Nie [JNie ustalono
Najmniejsza Najmniejsza

5. Odleglos¢ JIIUCISZA e JIIUEISZ ] e
odleglos¢ pozioma odlegtos¢ pionowa

6. Warunki meteorologiczne podczas lotu 0 IMC 0 VMC

1) Formularz dostosowany do wzoru ICAO z Doc 4444.
2) Patrz objasnienia na stronie drugiej.

3) W przypadku wigkszej liczby obiektow/statkdéw powietrznych uzyj dodatkowego formularza.

VERTE =2
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7. Dzialania podjete przez organ ATS
Opisz to, co uwazasz za istotne i wazne. Zalacz takze swoje przemyslenia dotyczace istoty problemu. Co mozna
zrobié, aby w przysztosci go unikngé lub naprawic¢? Uzyj dodatkowe;j kartki, jesli uznasz to za konieczne.

8. Diagram rysunkowy
Narysuj szkic zaistniatej nieprawidtowosci. Zaznacz na rysunku np. AWY, NAV AIDS, RWY, TWY i inne.

9. Organ, stanowisko, imi¢ i nazwisko, podpis osoby skladajacej meldunek

Organ Stanowisko Stopien, imi¢ i nazwisko, podpis, data

10. Stanowisko, imi¢ i nazwisko, podpis osoby przyjmujacej meldunek

Stanowisko Stopien, imi¢ i nazwisko, podpis, data

Objasnienia
Rodzaje nieprawidtowosci, ktore wymagaja wypehienia powyzszego formularza:

1)
2)
3)

4
5)

6)
7)

wystapienie przeszkody (za przeszkodg uwaza si¢ takze zwierzgta lub stada ptakow) na drodze startowej lub w jej oto-
czeniu, ktéra moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa dla startujacego lub ladujacego statku powietrznego;
nieuprawnione wtargnig¢cie na droge startowa, ktére moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa dla startujacego lub la-
dujacego statku powietrznego;

wygenerowanie STCA, w nastepstwie zdarzenia zwiazanego z naruszeniem minimow separacji;

wystapienie RA lub innego znaczacego zdarzenia zwigzanego z dziataniem ACAS;

wystapienie MSAW, w nastepstwie zdarzenia, gdy naruszenie minimalnej bezpiecznej wysokos$ci bezwzglednej

byto niezamierzone i stanowito dla statku powietrznego wykonujacego lot kontrolowany potencjalne zagrozenie zde-
rzenia z terenem;

niebezpieczne zblizenie (AIRPROX);

powazne trudnosci powodujace zagrozenie dla statkow powietrznych powstate w wyniku biednych procedur, nieprze-
strzegania ustalonych procedur lub uszkodzenia urzadzen naziemnych.
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Zalacznik 2
Zgloszenie wtargni¢cia na droge startowa

Runway Incursion
Lotnisko EPXX

Stopien, Imig, nazwisko, funkcja 1 kontakt telefoniczny do zgtaszajacego:

Data: Godzina UTC:

Opis zdarzenia:

Podje¢te dziatania:
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Zalacznik 3

Formularz zgloszenia zdarzenia ATM/CNS

Przeczytaj objasnienia umieszczone na stronie drugiej. Opisz to, co uwazasz za istotne i wazne.
Wypetnij tak duzo pol, jak to mozliwe. Wstaw odpowiednio [ tam, gdzie to wlasciwe.

1. Odbiorca zgloszenia Zgloszenie obowigzkowe

Zgloszenie dobrowolne

[ Szef LOSRL

[ Szef LOSRL

2. Rodzaj zdarzenia [ Zdarzenie operacyjne

| Zdarzenie techniczne ‘ [] Zdarzenie organizacyjne

3. Nazwa zdarzenia

4. Data i godzina (godziny) zdarzenia

DATA: DD-MM-RRRR GODZINA (GODZINY): HH-MM

5a. Miejsce zdarzenia operacyjnego
TJAD [0 MCTR [1MTMA [ MATZ

5b. Obiekt zdarzenia technicznego
71COM [ NAV [JRAD

6. Uczestnicy zdarzenia operacyjnego®

Statek powietrzny nr 1
Callsign

Callsign

Statek powietrzny nr 2

7 Przebieg zdarzenia*

9. Stopien zagrozenia

Zdarzenie operacyjne

Zdarzenie techniczne

Waga zagrozenia Czgsto$¢ wystgpowania

Waga zagrozenia Czesto$¢ wystepowania

JA 0B 0OC 0D [E 01 02 03 04 0s JA OB 0OC D [E 01 02 03 04 0s
10. Zalaczniki [ Meldunek ATIR [ Meldunek Runway Incursion [ INNE ......ccccoovvciviiiinicincinenccnne
11. Organ ATC, sektor, stanowisko pracy, imi¢ i nazwisko, data wypelnienia**

.......................... [ eeveeieneeceneen e | e | s

ORGAN ATM SEKTOR STANOWISKO PRACY

STOPIEN, IMIE I NAZWISKO ~ DATA: DD-MM-RRRR

*  Uzyj dodatkowego formularza, jezeli jest to konieczne.

** W przypadku zgtoszenia dobrowolnego podawanie danych personalnych nie jest wymagane.
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Punkt 1. Odbiorca zgloszenia
Odbiorca zgloszenia jest szef LOSRL, ktory z kolei przekazuje meldunek do osob
wyszczegbdlnionych w Instrukcji ruchu lotniczego Sit Zbrojnych RP.

Szef LOSRL

Punkt 2. Rodzaj zdarzenia
Zdarzenie nalezy zakwalifikowac jako zdarzenie operacyjne lub zdarzenie techniczne lub
zdarzenie organizacyjne.

1 Zdarzenie operacyjne
[ 1 Zdarzenie techniczne
[ 1 Zdarzenie organizacyjne

Punkt 3. Nazwa zdarzenia
Nazwa zdarzenia powinna oddawac charakter zdarzenia i w miar¢ mozliwosci by¢ zgodna
z nazwami zdarzen ujetych w obowigzujacej /RL.

Wypadek lotniczy a/c SPABC/AN2 w CTR
Niebezpieczne zblizenie a/c ABC101 i XYZ987
Awaria VOR/DME LIN

Praca w zmniejszonej obsadzie

Punkt 4. Data i godzina (godziny) zdarzenia
Nalezy wpisa¢ date zdarzenia i godzing lub przedziat czasu zaj$cia zdarzenia w UTC.

20-01-2009, 15.01 UTC
31-01-2009, 15.00-17.15 UTC

Punkt 5a. Miejsce zdarzenia operacyjnego AD)
Punkt ten nalezy wypelni¢ w przypadku zaistnienia zdarzenia operacyjnego w ATM. | . B X X oo
Punkt 5b.Obiekt zdarzenia technicznego [— NAV

Punkt ten nalezy wypetni¢ w przypadku zaistnienia zdarzenia technicznego.

Punkt 6. Uczestnicy zdarzenia operacyjnego
Punkt ten nalezy wypeti¢ w przypadku zaistnienia zdarzenia operacyjnego w ATM.

ABC101, B737/XYZ987, AN28/samochdd strazy

Punkt 7. Przebieg zdarzenia
Przebieg zdarzenia nalezy opisa¢, podajac podstawowe fakty, okolicznosci i przyczyny
zdarzenia.

0 12.01 UTC samochéd straz 1 wjechat bez
zezwolenia na RWY22. W tym czasie podchodzit
alc XYZ987, AN28

Punkt 8. Podjete dzialania
Nalezy opisa¢ dzialania, jakie zostaly podjete w trakcie zdarzenia lub bezposrednio po nim
przez personel ATM/CNS w celu zapewnienia wymaganego stopnia bezpieczenstwa.

Przerwalem podejscie a/c XYZ987, nakazatem
wykonanie odejscia na drugi krqg. Zadzwonitem
do Dyziurnego Portu. Sporzqdzitem raport
Runway Incursion

Punkt 9. Stopien zagrozenia

Stopien zagrozenia nalezy okresli¢ dla zdarzenia operacyjnego oraz zdarzenia technicznego. Stopien zagrozenia skfadaf

si¢ z wagi zagrozenia oraz czgsto$ci wystgpowania zdarzenia.
Zdarzenie operacyjne Zdarzenie techniczne
zagrozenia Waga zagrozenia

Wypadek (nieklasyfikowany) (AA) Catkowita niemozno$¢ bezpiecznego zapewnienia stuzb ATM (1) Bardzo czgsto
(A) Powazna niemozno$¢ bezpiecznego zapewnienia stuzb ATM

(B) Czg$ciowa niemoznosé¢ bezpiecznego zapewnienia stuzb ATM
(C) Zdolnos¢ zapewnienia bezpiecznej, ale zdegradowanej stuzby ATM (4) Rzadko

(A) Powazny incydent

(B) Gtowny incydent

(C) Znaczacy incydent

(D) Nieokreslony incydent (D) Nieokreslone zdarzenie

(E) Incydent niewplywajacy (E) Zdarzenie niewptywajace na zapewnianie stuzb ATM
na bezpieczenstwo

A3 — powazny incydent

wystepujgcy  spora-
dycznie
Czestos¢  Waga | AA5 — calkowita nie-
wystgpowania moznos¢ bezpiecznego

zapewnienia stuzb ATM
wystepujgca  bardzo
rzadko

EI — incydent niewply-
wajqcy na bezpieczen-
stwo, wystepujgcy
bardzo czesto
Wypadek lotniczy

Nie klasyfikujemy!

(2) Czgsto
(3) Sporadycznie

(5) Bardzo rzadko

Punkt 10. Zalaczniki

Do formularza moga by¢ zataczone dokumenty i materiaty. Moga nimi by¢ zaréwno meldunki, ktorych sktadanie
opisane jest przepisami, np.: meldunek ATIR, meldunek Runway Incursion, jak i inne materiaty takie jak notatka

stuzbowa, depesze ATS, paski postgpu lotu itp.
Rodzaje nieprawidtowosci, ktore wymagaja wypetnienia formularza ATIR:

1) wystapienie przeszkody (za przeszkode¢ uwaza si¢ takze zwierzeta lub stada ptakéw) na drodze startowej lub
W jej otoczeniu, ktora moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa dla startujacego Iub ladujacego statku powietrznego;
2) nieuprawnione wtargnigcie na droge startowa, ktore moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa dla startujacego

lub ladujacego statku powietrznego;

3) wygenerowanie STCA, w nastepstwie zdarzenia zwigzanego z naruszeniem minimow separacji;

4) wystapienie RA lub innego znaczacego zdarzenia zwigzanego z dzialaniem ACAS;

5) wystapienie MSAW, w nastepstwie zdarzenia, gdy naruszenie minimalnej bezpiecznej wysokosci bezwzglgdnej
bylo niezamierzone i stanowito dla statku powietrznego wykonujacego lot kontrolowany potencjalne zagrozenie

zderzenia z terenem;
6) niebezpieczne zblizenie (AIRPROX);

7) powazne trudnosci powodujace zagrozenie dla statkow powietrznych powstate w wyniku btednych procedur,

nieprzestrzegania ustalonych procedur lub uszkodzenia urzadzen naziemnych.

Wypehienie formularza Runway Incursion jest wymagane w przypadku zajscia zdarzenia polegajacego na nieupraw-

nionej obecnosci statku powietrznego, pojazdu lub osoby na polu wzlotow.

[ 1 Meldunek ATIR
[ 1 Meldunek Run-
way
Incursion
[

Plan lotu

Inng

Punkt 11. Organ ATC, sektor, stanowisko pracy, imi¢ i nazwisko, data wypelnienia
Wypetniony formularz nalezy podpisa¢, podajac: nazwe organu ATM, stanowisko pracy,
imi¢ i nazwisko oraz dat¢ wypelnienia.

W przypadku zgloszenia zdarzenia w systemie dobrowolnym podawanie danych perso-
nalnych nie jest wymagane.

TWR EPXX, kontroler ruchu lotniczego (ADC),
Jan Kowalski, 31-01-2009
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Zalacznik 4

Zalecany schemat systemu pracy kontroleréw ruchu lotniczego

Warianty pracy kontroleréw ruchu lotniczego

Liczba personelu Maksymalny czas pracy

Minimalna przerwa

Wariant it
Arian Stanowisko W pracy operacyjnej
ATCO akrl Na dobe operacyjne
A 1 (24h) - 12 _ _ 12h X)iorz\;()éd
B 1 (24h) 1 (24h) 14 _ ) 10 oo
C 2 (24h) 1 (24h) 12 2h 1h
I D | o 1G4 ] ] 3 " ]
(24h) 1 (12h)
1 (24h)
E | 2 [(m | 1(24D) - 3h 1h ;
1 (24h)
]2 1 (8h) - - 3h 1h -
1 (24h)
G |2 |G 1 (24h) - 3h 1h -
A 1 ( 1 2h) - 8 _ _ 4h \Zog;::g,oéci
B 1 (12h) 1 (12h) 10 _ _ 2h \Zog;):;)(\:;,oéci
II| ¢ 2 (12h) 1 (12h) - 2h 1h
(12h)
1 (12h)
b2 1 (8h) - - 3h 1h -
1 (12h)
E 2 1 (8h) 1 (12h) = 2h 1h -
A 1 (8h) - 8 - _
B 1 (8h) 1 (8h) 8 . _
111
@ | C 2 (8h) - - 2h Ih )
D 2 (8h) 1 (8h) - 2h 1h -
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Warianty pracy w zaleznoS$ci od nate¢zenia ruchu lotniczego

Natezenie Zalecany wariant pracy

o 6000 ancasiiiok A B A | IIB | IMA | INB
6000 _Slls{(g?gigcj ifrok ID IE IF IG 11D
LD0ZAY IC IIC | HE | HIC | IID

powyzej 15000 operacji/rok
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Zalacznik 5

Formularz rozmowy telefonicznej o zagrozeniu

Tres$¢ informacji o zagrozeniu:

Tozsamo$¢ rozmowcy, nazwa organizacji:

Wiek: dziecko mtodziez dorosty
Ple¢: kobieta mezczyzna | nieokreslona
gllfarakterystyka glo- podekscytowany cichy szybki glosny
niski wysoki gleboki wyrazny zmekrsl;ta%co— nosowy sepleniacy
pod wpty- .
. . zatamujacy . .
chrapliwy | przyjemny | przerywany wem alko S ze $miechem spokojny
holu ¢
jakajacy si¢ | znajomy (czyj) : inny :
Odglosy w tle rozmowy : lotnisko biuro uliczne szkota
pociag rozmowy w tle | wrzawa | przemystowe muzyka Inne:
Jako$¢ polaczenia : dobra zla GSM:
Stopien opanowania jezyka :
Akcent: lokalny regionalny inny:
Sposéb prowadzenia rozmowy
i akcentowane grozby spokojny/e rozgniewany/e rozbawiony/e
(zachowanie):
wyksztalcony/e wulgarny/e odtworzenie nagrania odczytanie

Inne spostrzezenia odbiorcy zgloszenia:

Informacje przekazano do:

Nazwisko osoby przyjmujacej informacje:

Numer telefonu, na ktére wplynelo zgloszenie:

Czas zgloszenia:

Data:

Data i godzina przekazania informacji:

Podpis osoby przekazujacej informacje:
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Zalacznik 6

Minimalne wymagane wyposazenie techniczne stanowisk operacyjnych organéw ATS

Lp. Wyposazenie TWR | APP | BOZ
Radiostacja VHF/UHF w ukompletowaniu ze stuchawkami,

| mikrofonem i panelem sterowania (zalecana mozliwos¢ podta- X X

’ czenia dwoch zestawow stuchawki i mikrofon dla Instruktora

oraz szkolonego)

2. Telefon, faks, terminal AFTN X X X
3. Zasilanie zasadnicze X X X
4. Zasilanie awaryjne X X X
5 Przenosna lampa sygnalizacyjna (light gun)/ pistolet sygnato- X

| wy
6 Zestaw monitorujgcy warunki meteorologiczne (barometr, X X

’ termometr, wiatromierz)
7. Zegar (wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach) X X X
] Zestaw sterowania $wiatlami pola naziemnego ruchu lotnicze- X

) go lotniska
9. Panel monitorowania pomocy nawigacyjnych X
10. | Os$wietlenie pomieszczen X X X
11. | Wskaznik radarowy do pracy przy $wietle dziennym X
12. | Wskazniki radaru z panelem sterowania X
13. | Zestaw paskow postepu lotu X X
14. | Schowki / ekspozycje (NOTAM itp.) X X X
15. | Lornetka (ze stabilizacjg obrazu) X
16. | Stanowisko komputerowe z drukarka (zalecana sieciowa) X X X
17. | Stanowisko komputerowe z dostgpem do Internetu X X X
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Zalacznik 7

Schemat utrzymania kompetencji w organie ATC

wynik negatywny
Szkoleniew OSL
r (okreslony Fy
zakres szkolenia o
: i ) Zalecenia asesora z
: Szkolenie dodatkowe po OTP %
| nastanowisku r Y ]
: operacyjnym wynik [negatywny -E
I g
i e
P wynik pozytywny
TAK TAK TAK TAK
NIE Przerwa w pracy NIE Przerwa w pracy NIE Przerwa w pracy NIE Przerwa w pracy
> 12 3 miesiecy >3 2 6 miesigey > 6 %12 miesigcy > 12 miesigey

L)

Kontroler ruchu lotniczego
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Karta oceny techniki pracy
(kontroler ruchu lotniczego)

Zalacznik 8

KARTA OCENY TECHNIKI PRACY (OTP)
kontroler ruchu lotniczego

Organ ATC

Data

Aktualna data waznosci OTP

Nastepna data waznosci OTP

OCENIANY KONTROLER RUCHU LOTNICZEGO

Stopien

Imie

Nazwisko

Numer WU / licencji

Oceniane uprawnienie

Data waznoS$ci uprawnien

ASESOR

Stopien

Imie

Nazwisko

Rezultat oceny techniki pracy kontrolera ruchu lotniczego:

data i podpis asesora

KOMPETENTNY / NIEKOMPETENTNY*

Oswiadczam, ze utrzymuj¢ wymagany poziom kompetencji zgodnie z zasadami ujetymi w Instrukcji Ruchu Lotni-

czego Sit Zbrojnych RP:

data i podpis kontrolera ruchu lotniczego

Zgadzam si¢ / nie zgadzam si¢* z otrzymang oceng techniki pracy i zaleceniami metodycznymi:

data i podpis kontrolera ruchu lotniczego

* niepotrzebne skresli¢
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OCENA UMIEJETNOSCI

Umiejetnos¢

Umiejetnos$¢ szczegolowa

Uwagi

Stosowanie przepisow

Umie stosowa¢ wiedze specjalistyczna o
przestrzeni odpowiedzialno$ci, procedurach
lokalnych, meteorologii i poshugiwaniu si¢
wyposazeniem technicznym.

Prowadzenie lacznosci ra-
diowej i koordynacji telefo-
nicznej

Umie stosowa¢ prawidlowe procedury w
koordynacji i taczno$ci radiotelefoniczne;j,
uzywajac standardowej frazeologii w jezyku
angielskim i polskim.

Porozumiewanie si¢

Umie opisa¢ sytuacj¢ w sposob jasny
i zrozumiaty. Udziela precyzyjnych, jasnych
i jednoznacznych informacji poprzez zasto-
sowanie odpowiedniego nacisku, predkosci
mowienia i glosu. Postuguje si¢ odpowiednia
terminologia.

Zobrazowanie
informacji o ruchu

Demonstruje prawidtowe ulozenie i uaktual-
nianie paskoéw postepu lotu celu prawidtowe-
go odzwierciedlenia sytuacji ruchowej. Jasna,
kompletna i czytelna notacja na paskach.

Planowanie ruchu

Planuje ruch z wyprzedzeniem, w celu
zapewnienia jego bezpiecznego i ekonomicz-
nego przeplywu. Posiada umiejgtnosé przy-
swojenia i uzycia naplywajacych nowych
informacji. Zapewnia aktywny sposob pracy.

Wykrywanie konfliktéw

Ujawnia i analizuje potencjalne problemy i
zapewnia akceptowalne rozwigzanie w
odpowiednim czasie.

Swiadomosé
sytuacyjna

Zdobywa i utrzymuje ,obraz” sytuacji
ruchowej za pomoca wszystkich dostgpnych
zrodet informacji, nawet spoza przestrzeni
odpowiedzialnosci. Ma $§wiadomo$¢ wia-
snych ograniczen w stosunku do obtozenia
ruchem.

Reakcje

Reaguje w dobrym momencie, elastyczne i
odpowiednio do zmian wywolywanych
sytuacja ruchowa. Przekazuje zmiany zezwo-
len w porg. Laczy w catos¢ wydane wcze-
$niej zezwolenia. Prawidlowo planuje hierar-
chi¢ waznosci.

Przestrzeganie
minimoéw separacji

Stosuje opublikowane minima separacji.

Zdolnos¢ regeneracji sit

Zapewnia ciagla stuzbe przez dluzszy okres
czasu nawet przy duzym obcigzeniu ruchem.
Zapewnia nie zredukowang wydajno$¢ mimo
emocji zwigzanych z praca. Umie oszacowaé
swoje obciagzenie praca i zapewni¢ sobie
pomoc w odpowiednim czasie. Uwzglednia
limity sasiednich organdw zwiazane z rege-
neracjg sit.

Praca w zespole

Zdaje sobie sprawe, ze kazdy cztonek zespo-
tu ma wktad w rozwdj dobrej pracy zespoto-
wej. Zapewnia i otrzymuje pomoc. Odpo-
wiada na propozycje od cztonkéw zespotu.
Wychwytuje pomylki. Zapewnia bezpieczen-
stwo 1 skuteczno$¢ poprzez dobra wspotprace
w zespole.
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UWAGI DLA ASESORA

1) Do kazdej kompetencji w rubryce ,,Uwagi” asesor wpisuje wszelkie zaobserwowane bledy i zte nawyki oraz
inne uwagi potrzebne mu do oméwienia praktyki z ocenianym.

2) W wyniku przeprowadzonej oceny techniki pracy asesor moze zaleci¢ nastgpujace dziatania korygujace wymie-
niajgc kompetencj¢ ktorej zalecenia dotycza:

A kompetencja w stopniu wystarczajacym

. wskazane doszkolenie we wiasnym zakresie
lecz nie optymalnym

B praca na skraju dopuszczenia, poziom

. . . wskazane szkolenie uzupetniajace;
kompetencji znacznie obnizony

oceniany wymaga odsunigcia od pracy operacyjnej
i natychmiastowego szkolenia celem przywrocenia
kompetencji.

C ujawnione braki moga mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo operacji

3) Wszystkie uwagi asesora do tych kompetencji powinny by¢ wyjasnione i opatrzone wskazéwkami metodycz-
nymi.

4) Ponizsze zalecenia w calo$ci przekazywane sg asesorowi przed nastgpnym OTP ocenianego.

5) Jesli jakie$ zalecenia wymagaja skierowania kontrolera na szkolenie uzupetiajace, przesytane sa one do Szefa
LOSRL w formie notatki stuzbowe;j.

OPINIA LACZNA 1 ZALECENIA MERYTORYCZNE
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INNE UWAGI DO OCENIANEJ PRACY

ADNOTACJE PELNOMOCNIKA DS. OTP
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Zalacznik 9

Karta oceny techniki pracy

(instruktor OJT)

,ﬁ), KARTA OCENY TECHNIKI PRACY (OTP)

N\ L1 /20

e Instruktor OJT
Organ ATC Data Aktualna data waznosci OTP Nastepna data waznosci OTP
OCENIANY INSTRUKTOR OJT
Stopien Imie¢ Nazwisko
Numer WU / licencji Oceniane uprawnienie Data waznosci uprawnien

OJTI

NADZOROWANY PRAKTYKANT-KONTROLER RUCHU LOTNICZEGO

Stopien Tmie¢ Nazwisko
Numer WU / licencji Oceniane uprawnienie Data waznoS$ci uprawnien
ASESOR
Stopien Imi¢ Nazwisko

Rezultat oceny techniki pracy Instruktora OJT:

KOMPETENTNY / NIEKOMPETENTNY*

data i podpis asesora

Zgadzam si¢ / nie zgadzam si¢* z otrzymang oceng techniki pracy i zaleceniami metodycznymi:

data i podpis kontrolera ruchu lotniczego

" niepotrzebne skresli¢
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OCENA UMIEJETNOSCI

Oceniany element

CzeSci skladowe

Uwagi

Przygotowanie
do nadzorowania

Kontroluje biezacy poziom umiejgt-
nosci praktykanta. Sprawdza karty
praktyk. Wybiera zadania i ramy
czasowe z odpowiedniego programu
szkolenia.

Briefing

Przeprowadza odprawe przed rozpo-
czeciem praktyki. Udziela szczegdto-
wych objasnien i demonstracji wy-
branych celow, czynnosci i zadan.

Udzielanie instrukcji, nadzorowanie
i
zapewnianie pomocy

Gwarantuje uczestnictwo praktykanta
w podejmowaniu decyzji i wzmacnia
jego poczucie profesjonalizmu w tej
dziedzinie. W odpowiedni sposob
ocenia chybione koncepcje i popel-
nione btedy. Udziela wsparcia prakty-
kantowi na adekwatnym poziomie.
Gwarantuje, ze praktykant nie jest
przecigzony ruchem. Szacuje potrzebe
przejecia ruchu od praktykanta i jesli
to konieczne przejmuje go w sposob,
ktory poglgbia wiedzg. Utrzymuje
kontrole nie dopuszczajac w zadnej
sytuacji do obnizenia poziomu bez-
pieczenstwa. Widzac niepewnos$¢
praktykanta, prezentuje prawidlowe
techniki.

Ocena praktyKki i
debriefing

Poréwnuje umiejetnosci i osiggnigcia
praktykanta do celow zarysowanych
podczas briefingu. Upewnia si¢, ze
praktykant odtworzyt sobie przebieg
pracy w sposob wystarczajacy do
zrozumienia prezentowanej mu oce-
ny. Zapewnia proste, uczciwe i zro-
zumiale wyjasnienie problemu. Wy-
stawia obiektywna oceng pracy.

Dokumentacja

Informacje wpisywane do karty prak-
tyk sg proste, zwigzle i zrozumiale.
Zapewnia, ze kluczowe informacje sa
sprawdzalne i oparte na faktach.

Praca w zespole

Zdaje sobie sprawe, ze kazdy czlonek
zespotu ma wklad w rozwoj dobrej
pracy zespolowej. Zapewnia i otrzy-
muje pomoc. Odpowiada na propozy-
cje od cztonkow zespotu. Wychwytu-
je pomylki. Zapewnia bezpieczenstwo
i skuteczno$¢ poprzez dobra wspot-
prace w zespole.
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UWAGI DLA ASESORA

1) Do kazdej kompetencji w rubryce ,,Uwagi” asesor wpisuje wszelkie zaobserwowane bledy i zte nawyki oraz
inne uwagi potrzebne mu do oméwienia praktyki z ocenianym.

2) W wyniku przeprowadzonej oceny techniki pracy asesor moze zaleci¢ nastgpujace dziatania korygujace wymie-
niajgc kompetencj¢ ktorej zalecenia dotycza:

A kompetencja w stopniu wystarczajacym

. wskazane doszkolenie we wiasnym zakresie
lecz nie optymalnym

B praca na skraju dopuszczenia, poziom

. . . wskazane szkolenie uzupetniajace;
kompetencji znacznie obnizony

oceniany wymaga odsunigcia od pracy operacyjnej
i natychmiastowego szkolenia celem przywrocenia
kompetencji.

C ujawnione braki moga mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo operacji

3) Wszystkie uwagi asesora do tych kompetencji powinny by¢ wyjasnione i opatrzone wskazéwkami metodycz-
nymi.

4) Ponizsze zalecenia w calo$ci przekazywane sg asesorowi przed nastgpnym OTP ocenianego.

5) Jesli jakie$ zalecenia wymagaja skierowania kontrolera na szkolenie uzupetiajace, przesytane sa one do Szefa
LOSRL w formie notatki stuzbowe;j.

OPINIA LACZNA 1 ZALECENIA MERYTORYCZNE

ADNOTACJE PELNOMOCNIKA DS. OTP
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Zalacznik 10
Karta oceny techniki pracy

(asesor)

o\
i =)} KARTA OCENY TECHNIKI PRACY (OTP)
WPy

e Asesor

Organ ATC Data Aktualna data waznosci OTP Nastepna data waznosci OTP
OCENIANY ASESOR
Stopien Imie Nazwisko
Numer WU / licencji Oceniane uprawnienie Data waznosci uprawnienia
Asesor OTP

OCENIANY KONTROLER RUCHU LOTNICZEGO

Stopien Imig Nazwisko
Numer WU / licencji Oceniane uprawnienie Data waznoS$ci uprawnien
ASESOR
Stopien Imie Nazwisko

Rezultat oceny techniki pracy Asesora:

KOMPETENTNY / NIEKOMPETENTNY*

data i podpis asesora

Zgadzam si¢ / nie zgadzam si¢* z otrzymang oceng techniki prowadzenia OTP i zaleceniami metodycznymi

data i podpis kontrolera ruchu lotniczego
" niepotrzebne skresli¢
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OCENA UMIEJETNOSCI

Oceniany element Czesci skladowe Uwagi

Oceniany kontroler ruchu lotniczego
jest poinformowany o planowanym
przebiegu OTP. Asesor przedstawia
konsekwencje wynikajace z OTP.

Odprawa przed OTP

Obserwacja i notatki s3 prowadzone
.. na biezaco. Notatki odpowiadaja

Observ&:aqa ! zdarzeniom, ktéore mialy miejsce
prowadzenie notatek podczas OTP. Asesor pozostaje dys-
kretny, jak to tylko mozliwe.

Pytania zadawane sa w odpowiedniej,
zrozumialej formie. Postawa asesora

POtherdeme wobec ocenianego kontrolera ruchu
obserwz.lcp za | lotniczego jest wlasciwa, pozbawiona
pomoca odpowiednich pytan | yprzedzen i agresywnego nastawie-
nia.
. Dokumentacja prowadzona jest zgod-
Dokumentacja 13 P y g

nie z obowigzujacymi procedurami.

Dokonuje wszechstronnego omoéwie-
Omowienie OTP nia przeprowadzonej OTP. Przedsta-
wia wynik OTP. Zapewnia poufnos¢.

UWAGI DLA ASESORA

1) Do kazdej kompetencji w rubryce ,,Uwagi” asesor wpisuje wszelkie zaobserwowane bledy i zte nawyki oraz inne uwagi po-
trzebne mu do omoéwienia praktyki z ocenianym.

2) W wyniku przeprowadzonej oceny techniki pracy asesor moze zaleci¢ nastepujace dziatania korygujace wymieniajac kompe-
tencj¢ ktorej zalecenia dotycza:

A kompetencja w stopniu wystarczajacym wskazane doszkolenie we wiasnym
lecz nie optymalnym zakresie
B praca na skraju dopuszczenia, poziom wskazane szkolenie uzupetniajace

kompetencji znacznie obnizony

oceniany wymaga odsunigcia od pracy
operacyjnej i natychmiastowego szkolenia
celem przywrocenia kompetencji

C ujawnione braki moga mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo operacji

3) Wszystkie uwagi asesora do tych kompetencji powinny by¢ wyjasnione i opatrzone wskazéwkami metodycznymi.

4) Ponizsze zalecenia w cato$ci przekazywane sg asesorowi przed nastepnym OTP ocenianego.

5) Jedli jakie$ zalecenia wymagaja skierowania kontrolera na szkolenie uzupehiajace, przesylane sg one do Szefa LOSRL w for-
mie notatki stuzbowe;j.

OPINIA LACZNA 1 ZALECENIA MERYTORYCZNE

ADNOTACJE PELNOMOCNIKA DS. OTP
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Zalacznik 11

Protokét OTP
2\
i W 7
‘!{_-ﬂjﬂ' PROTOKOL Z OCENY TECHNIKI PRACY (OTP)
Organ ATC Data Aktualna data wazno$ci OTP Nastepna data waznosci OTP
Oceniany kontroler ruchu lotniczego:
Stopien Imie Nazwisko
Numer WU / licencji Oceniane uprawnienie Data waznoS$ci uprawnien
Asesor:
Stopien Imie Nazwisko

Zgodnie z Instrukcjq ruchu lotniczego Sit Zbrojnych RP oraz EUROCONTROL ESSAR 5 —
Personel stuzb zarzqdzania ruchem lotniczym stwierdzam, ze w/w kontroler ruchu lotni

czego:

SPELNIA / NIE SPELNIA*

wymagania utrzymania kompetencji.

Podpis asesora

* niepotrzebne skresli¢
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System szkolenia kontroleréw ruchu lotniczego

/ SZKOLENIA UZUPEtNIAJ CE\ /SZKOLENIA ROZSZE CE\

SZKOLENIE ODSWIEZAJACE ]

DO UPRAWNIEN OJTI/OSTI

[ SZKOLENIE W SYTUACIACH ]
SZCZEGOLNYCH | NIEBEZPIECZNYCH
ASESOR
SZKOLENIE W CELU PRZYWROCENIA
WIEDZY | UMIEJETNOSCI
EGZAMINATOR

/,_, — —

Q SZKOLENIE JEZYKOWE ]/

LICENCJA WOJSKOWEGO KONTROLERA RUCHU LOTNICZEGO ‘
(MATCL)

SZKOLENIE W JEDNOSTCE SZKOLENIE ZAPOZNAWCZE

ATCL

Szkolenie poczatkowe

(pre-0JT)
Szkolenie w cywilnym
‘organie ATC
Szkolenie zasadnicze

SZKOLENIE W JEDNOSTCE {} Organ kontroli ruchu lotniczego

L

LICENCJA PRAKTYKANTA — WOJSKOWEGO KONTROLERA RUCHU
LOTNICZEGO (S-MATCL)

'

=

UPRAWNIENIE UZUPEENIAJACE W ZAKRESIE
JEZYKA ANGIELSKIEGO

Poziom co najmniej 4 — operacyjny wg skali ICAO

Osrodek Szkolenia Lotniczego

SZKOLENIE WSTEPNE

[ SZKOLENIE PODSTAWOWE ]

A

Wymagania zdrowotne LI

( KWALIFIKACJA KANDYDATOW ]

Predyspozycje do zawodu

Zalacznik 12
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Zalacznik 13

Dokumentacja stanowisk operacyjnych

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933,
Z pOzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktu-
ry polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegdtowych warunkow i sposobu ko-
rzystania z tej przestrzeni (Dz. U. Nr 210, poz. 1324, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2010 r. w sprawie zaka-
z6w lub ograniczen lotow na czas dluzszy niz 3 miesigce (Dz. U. Nr 106, poz. 678,
Z pozn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika 2003 r. w sprawie
ograniczen lotdéw na czas nie dtuzszy niz 3 miesigce (Dz. U. Nr 183, poz. 1794).
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 2 listopada 2011 r. w sprawie okres$lenia or-
ganu dowodzenia obrong powietrzng oraz trybu postgpowania przy stosowaniu §rod-
kow obrony powietrznej w stosunku do obcych statkéw powietrznych niestosujg-
cych si¢ do wezwan panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym (Dz. U. Nr
254, poz. 1522).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 marca 2009 r. w sprawie wprowa-
dzenia do stosowania wymagan ICAO w zakresie skrotow i kodow stosowanych w
ruchu lotniczym (Dz. U. Nr 53, poz. 438).

Zarzadzenie Nr 27/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 31 pazdziernika 2013 r. w
sprawie okreslenia organizacji i szczegdtowych zasad funkcjonowania wojskowych
lotniskowych organdéw stuzby ruchu lotniczego (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. poz. 280).
Obwieszczenie nr 19 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 13 listo- pada
2012 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zalgcznika nr 2 do Konwencji o migdzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym, sporzagdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. Urz. ULC z 2012 r. poz. 105).

9. Obwieszczenie nr 22 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 26 listopada

10.

1.

12.

2012 r. w sprawie ogtoszenia tekstu Zalacznika nr 11 do Konwencji o mi¢dzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz.
Urz. ULC z 2012 r., poz. 114).

Obwieszczenie nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 maja 2008 r.
w sprawie ogloszenia tekstu Zatgcznika nr 10 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC
Nr 6, poz. 59).

Obwieszczenie nr 7 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 10 kwietnia 2008
r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika nr 15 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC
Nr 4, poz. 41).

Wytyczne nr 6 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 17 pazdziernika 2012 r.
w sprawie ogloszenia wymagan ustanowionych przez Organizacje Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) — Doc 4444 (Dz. Urz. ULC z 2012 r.
poz. 102).
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13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Wytyczne nr 4 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 maja 2008 r. w
sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan ustanowionych przez Organizacje¢
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) — Doc 7030 (Dz. Urz. ULC Nr 6,
poz. 66).

Wytyczne nr 2 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 20 kwietnia 2012 r.
w sprawie ogloszenia wymagan ustanowionych przez Organizacje Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w Doc 9432 — Podregcznik radiotelefonicznej
frazeologii lotniczej (Dz. Urz. ULC z 2012 r. poz. 34).

Wytyczne nr 3 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 maja 2008 r. w
sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan ustanowionych przez Organizacj¢
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) — Doc 8168 (Dz. Urz. ULC nr 6,
poz. 65).

Doc 7910 — Location Indicators.

Doc 8585 — Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities
and Services.

Doc 8643 — Aircraft Type Designators.

Zbior Informacji Lotniczych (AIP Polska, MIL AIP Polska).

Instrukcja ruchu lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (IRL-2013) —
obowigzujaca.

Regulamin lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (RL-2012) — ob-
owigzujaca.

Instrukcja organizacji lotow w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
(IOL-2012) — obowigzujaca.

Instrukcja organizacji lotow oznaczonych statusem HEAD w lotnictwie Sit Zbroj-
nych Rzeczypospolitej Polskiej — obowiazujaca.

Instrukcja meteorologicznego zabezpieczenia lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej (IMZL-2011) — obowiazujaca.

Instrukcja operacyjna organu ATC/BOZ.
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Zalacznik 14

Dobowy raport przebiegu stuzby (Daily log)

DOBOWY RAPORT PRZEBIEGU SLUZBY
ORGAN KONTROLI LOTNISKA/ORGAN KONTROLI ZBLIZANIA

RAPORT z dnia: .
WYPOSAZENIE
l 01.01.2012 v.
SKEAD ZMIANY DYZURNEJ: Lacznos¢ telefoniczna, radiotele-
foniczna i radiowa
PERSONEL OPERACYJNY
OAT ACC WARSZAWA O
., . . . Ogol
Lp. Stopien, Nazwisko i Imi¢ IN g(}; rr;yc;zas APP LASK O
1. por. KOWALSKI Piotr (OJTI) KP 8h APP WARSZAWA -
BOZ LASK MAZ. O
2. chor. NOWAK Jan (NJ) NJ 8h
FIS WARSZAWA 0
3. T - COP U
4, - GRL 0
DLL 0
SZKOLENIE
DTL 0
1. pchor. Anna NOWAK AN 6h dyzur SAR O
2. — - dyzur QRA 0
3 ODN 0
' OCHRONA 0
OPERACJE LOTNICZE: .
Stanowisko
OGOLEM AFIN 0
METNET U
8 7 LAMPA SYGNALIZACYJNA [
LORNETKA 0
DOKUMENTACJA 0
2
CZAS PRACY NA STANOWISKU
TWR AS TWR AS TWR AS
Czas INI Czas INI Czas INI Czas INI Czas INI Czas INI
0600 NJ 0600 AN 0300 NJ - -
0900 AN/KP 0900 NJ 0500 KP 0500 NJ
1100 NJ - _
1300 KP 1300 AN
1500 AN/KP 1500 NJ
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A PRZEBIEG DYZURU
Czas INI
(UTC)
0600 | RWY 27 IN USE, VMC NJ
0630 | OBSEUGA ATU-2M ZAKONCZYEA PRZEGLAD SIATKI HAMUJACEJ NJ
0800 | ROZPOCZECIE LOTOW SZKOLNYCH — 1 WYLOT KP
0840 | TACAN TMM NIESPRAWNY KP
1102 | MIG 29 ZGLOSIE USKOK WIATRU. INFORMACJA PRZEKAZANA DO LBM AN
1130 | INSPEKCJA RWY PRZEZ DLL. PAS SUCHY, CZYSTY, HAMOWANIE 5 NJ
1203 | LOTNISKO ZAPASOWE DLA SIE QRA KP
1235 | SOKOLNIK ZGLOSIE NISKA AKTYWNOSC PTAKOW KP
1330 | TACAN TMM SPRAWNY NJ
1400 | LOTNISKO IMC KP
1430 | ZAKONCZENIE LOTOW SZKOLNYCH NJ
1515 | SKANSKA ROZPOCZELA PRACE NA RWY AN
1700 | SKANSKA ZAKONCZYEA PRACE NA RWY NJ
1730 | LOTNISKO VMC NJ
1745 | ROZPOCZECIE LOTOW SZKOLNYCH — 2 WYLOT NJ
1911 | LADUJACY MIG 29 SNAKE 03, ZADEKLAROWAE EMER, PROBLEMY 7 KP
PODWOZIEM KP
1912 | OGEOSZONO ALARM KP
1933 | LADOWANIE STATKU POWIETRZNEGO EMER KP
1933 | OPERACJE LOTNICZE NA RWY WSTRZYMANE NJ
1945 | ALARM ODWOLANY PRZEZ GRL KP
1955 | INSPEKCJA RWY PRZEZ DLLC — PAS CZYSTY, SUCHY KP
2001 | OPERACJE LOTNICZE NA RWY WZNOWIONE KP
2112 | ZAKONCZENIE LOTOW SZKOLNYCH AN
2200 | ILS LOC NIESPRAWNY - OBSLUGA NJ
0200 | KOL ROZPOCZAE PRACE NA RWY I POLU MANEWROWYM KP
0427 | KOL ZAKONCZYE PRACE NA RWY I POLU MANEWROWYM KP
0430 | KOL DOKONAEL INSPEKCJI RWY — PAS MOKRY, HAMOWANIE 3 KP
0445 | RWY INCURSION — HOLOWNIK 4 BEZ ZEZWOLENIA WJECHAL NA KP
DROGE STARTOWA
0555 | PRZEKAZANIE DYZURU NJ
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Zalacznik 15

Wzory paskow postepu lotu

1. Pasek postepu lotu (TWR) - przyloty

N R c1 2 J(clele ti LS
B c L
H | J K
A2 \ c3 L3 L6
DRE || 4000 EPZG ANZ8| 993 | 0925 | 0921 | 0920 E“Tﬂii [Hose]
PLF 201
n1so| EPMC| F29 UC 7433 D23

znaki rozpoznawcze pomocy nawigacyjnej, do ktorej odnosi si¢ czas podany w

A Yatce Al

Al - przewidywany czas nad pomoca nawigacyjna, na ktorej jest IAF, podany przez
pilota (godzinge wpisujemy cyframi duzymi, a minuty matymi).

A2 - jesli statek powietrzny wykonuje petng procedure kratke (trojkat) nalezy podzieli¢

na dwie czesci: w gornej czas IAF, w dolnej FAF (FAP).
dane dotyczace poziomu lotu lub wysokos$ci oraz rodzaju podejscia do ladowania.
Whpisywane od lewego gérnego rogu w dot obok strzatki narysowanej posrodku
B - kratki skierowanej w dot. Opuszczony poziom skreslamy wpisujac ponizej poziom
lub wysokos$¢, do ktorej samolot si¢ zniza. Zajecie odpowiedniego poziomu zazna-
czamy poziomg kreska na wysokosci zajetego poziomu.
znak wywotawczy - callsign (znaki rejestracyjne statku powietrznego lub numer

c - . . . e .
rejsu - wpisywane duzymi literami).
C1 - lotnisko startu.
C2 - typ statku powietrznego wraz z kategorig turbulencji.
C3 - predkosc¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu).
D - przypuszczalny czas nad IAF podany w zwolnieniu kontroli.
E - czas ladowania na lotnisku docelowym (godzina oraz minuty).
F - przewidywany czas przelotu punktu przekazania kontroli.
G - rzeczywisty czas przelotu punktu przekazania kontroli.
H - kod lotniska docelowego.
I _ punkt wlotu do TMA lub punkt przekazania kontroli - podane w zwolnieniu kon-
troli przez ACC Warszawa.
3 _ spodziewany czas podejscia do ladowania lub znak ,,/\” oznaczajacy, ze nie prze-
widuje si¢ opdznien.
_ skrot punktu meldowania lub czas, nad ktorym (lub w ktorym) nastgpi przekazanie
statku powietrznego na tacznos$¢ z organem przejmujacym kontrole.
L - inne niezbedne informacje dotyczace lotu lub symbole i skroty, np.: H, WX.
L1 - droga startowa w uzyciu oraz aktualne QNH (wpisanie tych danych oznacza, ze
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warunki pogodowe zostaly przekazane zatodze statku powietrznego).

poprzedzajaca PPK pomoc nawigacyjna podana w planie lotu (opcjonalnie proce-

L2 - duralna kontrola APP).

L3 - punkt przekazania kontroli (w koordynacji).

L4 - kodSSR.

L5 - rodzaj (status) lotu podany w planie lotu.

L6 - stanowisko na plycie przekazane przez koordynatora ruchu naziemnego.

2. Pasek postepu lotu (TWR) - odloty

A - kod lotniska startu.

B - planowany poziom lotu.

C - EOBTIub CTOT.

D - rzeczywisty czas startu.
E1 - przewidywany czas przelotu nad punktem meldowania.
E2 - czas przekazania kontroli i tacznosci.

F _ znak wywplawczy - calls?'g(z (znal.d rejestracyjne lub numer rejsu statku powietrz-

nego - wpisywane duzymi literami).

F1 - typ statku powietrznego wraz z kategorig turbulencji.
F2 - predkos¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu).

G - czas wydania zgody na uruchomienie (godzina i minuty).

H - czas wydania zezwolenia ATC.

| - czas wydania nowego lub zmienionego zezwolenia ATC.

J - trasa lotu do wylotu z FIR lub do lotniska docelowego w lotach krajowych.

K - kod lotniska docelowego.

L _ tres¢ zezwolenia na lot z uwzglednieniem wstepnych ograniczen i instrukcji po

starcie.
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N1

N2

kod transpondera 1 jesli konieczne tre$¢ zmienionego lub nowego zezwolenia na

lot. Czas zawrocenia i czas ladowania w wypadku, jesli samolot z jakichkolwiek
przyczyn zawraca do lagdowania.

nazwa 1 przewidywany czas przelotu pierwszej pomocy nawigacyjnej lub punktu
meldowania na trasie po wylocie z TMA.

pas w uzyciu oraz aktualne QNH (wpisanie tych danych oznacza ze informacje
pogodowe zostaly przekazane zatodze statku powietrznego).

rodzaj (status) lotu podany w planie lotu.

3. Pasek postepu lotu (TWR) - przeloty

C1
C2
C3
D,E,F
G, H, 1
J1
J2
J3

opis trasy przelotu.

poziom przelotu lub wysokos$¢ bezwzgledna.

znaki wywotawcze statku powietrznego (duzymi literami).
lotnisko startu i docelowe.

typ statku powietrznego wraz z kategorig turbulencji.

predkos¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu).
czasy przelotu punktéw meldowania.

skroty kolejnych punktow meldowania.

inne dodatkowe informacje dotyczace wykonywanego przelotu.
czestotliwos$¢ nastepnego organu shuzby ruchu lotniczego.

kod transpondera.
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4. Pasek postepu lotu (APP) — odloty

D1

D2

E1l

E2

F1
F2
F3

G

A

kod lotniska startu.
planowany poziom lotu.
EOBT Iub CTOT (godzina i minuty).

symbol R oznaczajacy ustalenie identyfikacji radarowe;.

rzeczywisty czas transferu kontroli i tagcznosci do organu APP lub czas ustalenia
identyfikacji radarowej — gdy pozniejszy.

czegstotliwos¢ (np.139,000) lub oznacznik literowy kolejnego organu ATS (np.
TWR), do ktérego APP przekaze kontrole i facznosc.

czas przekazania kontroli i facznosci po opuszczeniu przestrzeni odpowiedzialno-
$ci APP.

znak wywotawczy — callsign (znaki rejestracyjne lub numer rejsu statku powietrz-
nego - wpisywane duzymi literami).

typ statku powietrznego.

kategoria turbulencji w $§ladzie aerodynamicznym.

predkos¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu).

trasa lotu do wylotu z FIR lub do lotniska docelowego w lotach krajowych.
kod lotniska docelowego.

tre$¢ instrukcji odlotowych przekazanych przez organ APP organowi TWR.

tre$¢ instrukcji dotyczacych zmian poziomu przekazywanych na biezaco do statku
powietrznego.

kod transpondera.

droga startowa w uzyciu oraz aktualne QNH (wpisanie tych danych oznacza ze
informacje pogodowe zostaly przekazane zatodze statku powietrznego).

rodzaj (status) lotu podany w planie lotu.

112



5. Pasek postepu lotu (APP) — przyloty

Al

A2

C1
C2
C3
C4

G1

G2

H1

H2
Il

12

I3

A1 C1 C2IC3 F G1 1
G212
A2 B C1 1 I3
D E
| ca H2
SRY/ILS 100 120 EPPW C130/M 1001 R 7453
. 1anm 090 1001 |RWY 30
CZE 5] o6 3000 PLF 250 s/ |Q 1010
EPMC | INDIG
4 Is N250 22

wyposazenie radionawigacyjne statku powietrznego / rodzaj podejscia do ladowania.

dodatkowe informacje dotyczace instrukeji oczekiwania i innych instrukcji oraz istot-
nych parametréw lotu.

tres$¢ instrukcji dotyczacych zmian poziomu przekazywanych do statku powietrznego
wiacznie z informacja o wydaniu zezwolenia na podejscie.

znak wywotawczy — callsign (znaki rejestracyjne lub numer rejsu statku powietrzne-
go - wpisywane duzymi literami).

kod lotniska startu.

typ statku powietrznego.

kategoria turbulencji w $ladzie aerodynamicznym.

predkos¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu).

kod lotniska docelowego.

punkt nad ktorym nastapi transfer kontroli i1 tagcznosci do organu APP (na granicy
przestrzeni odpowiedzialnosci).

spodziewany czas transferu kontroli 1 tgcznosci do organu APP ustalony w trakcie
koordynacji z organem przekazujacym.

rzeczywisty czas transferu kontroli i tagcznosci do organu APP.

symbol R oznaczajacy ustalenie identyfikacji radarowe;.

rzeczywisty czas transferu kontroli i tagcznos$ci do organu APP lub czas ustalenia iden-
tyfikacji radarowej — jesli jest pdzniejszy.

czestotliwos¢ (np. 139,000) lub oznacznik literowy (np. OAT) kolejnego organu
ATS, do ktorego nastapi transfer kontroli i tacznosci.

rzeczywisty czas transferu kontroli i facznosci do organu TWR.

kod transpondera.

droga startowa w uzyciu oraz aktualne cisnienie QNH (wpisanie tych danych ozna-
cza, ze informacje meteorologiczne zostaty przekazane zalodze statku powietrznego).

rodzaj (status) lotu podany w planie lotu.
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6. Pasek postepu lotu (APP) — przeloty

B1
B2
B3
C1

C2

D1

D2

E1l

E2

Gl
G2

poziom lotu zajmowany przez statek powietrzny i tre§¢ ewentualnych instrukcji,
jesli powoduja odchylenie od trasy zdefiniowanej w planie lotu.

znak wywotawczy — callsign (znaki rejestracyjne lub numer rejsu statku powietrz-
nego - wpisywane duzymi literami).

typ statku powietrznego.
kategoria turbulencji w $ladzie aerodynamicznym.
predkos$¢ statku powietrznego wzgledem powietrza (z planu lotu).

symbol R oznaczajacy ustalenie identyfikacji radarowe;.

rzeczywisty czas transferu kontroli 1 tgcznosci do organu APP lub czas ustalenia
identyfikacji radarowej — jesli pozniejszy.

spodziewany czas transferu kontroli i1 tagcznosci do organu APP ustalony w trakcie
koordynacji z organem przekazujacym.

punkt transferu tgcznosci 1 kontroli do organu APP ustalony w trakcie koordynacji
z organem przekazujacym.

czas nad kolejno mijanymi punktami.

czestotliwos$¢ lub oznacznik literowy (np. 119,000 lub EPMC TWR) kolejnego
organu ATS, do ktorego nastgpi transfer kontroli i1 tgcznosci.

rzeczywisty czas transferu kontroli i tagcznosci do organu, ktorego czestotliwose
lub oznacznik literowy wpisano w polu E1.

trasa lotu statku powietrznego w granicach odpowiedzialno$ci organu APP.
kod transpondera.

rodzaj (status) lotu podany w planie lotu.
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7. Pasek postepu lotu (TWR/APP) - zajecie przestrzeni powietrznej

A - opis zajmowanej przestrzeni.

B - przedzial wysokosci zajmowanej przestrzeni.

C - rodzaj wykonywanych lotéw w zaj¢tej przestrzeni (rodzaj aktywnosci).
D - czas, w ktorym obowiazuje zajecie przestrzeni.

E - inne informacje.
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8. Wybrane skroty i symbole wydawanych instrukeji i zezwolen umieszczane na pa-

skach postepu lotu
ZAPIS NA PASKACH ZNACZENIE INSTRUKCJI / ZEZWOLENIA
/ CLIMB
T DESCENT
MAINTAIN
\/ CLEARED TO LAND
200 FLIGHT LEVEL 200
45001t ALTITUDE 4500 ft
RON RESUME OWN NAVIGATION
ILS CLEARED FOR ILS/DME
VOR CLEARED FOR VOR/DME
TAC CLEARED FOR TACAN APPROACH
NDB CLEARED FOR NDB
VIS rwy CLEARED FOR VISUAL APPROACH RWY
250kt < SPEED 250 KNOTS OR LESS
210kt > SPEED 210 KNOTS OR MORE
230kt SPEED 230 KNOTS
@ TURN RIGHT HEADING
: oG TURN LEFT HEADING
x‘ ENTER CONTROL AREA
;’"}{f OUT OF CONTROL AREA
R RADAR CONTACT

RADAR SERVICE TERMINATED
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RADAR CONTACT LOST

® RADAR HANDOFF /CIRCLE SYMBOL WHEN
HANDOFF COMPLETED/
RLCE REQUEST LEVEL CHANGE ENROUTE
HS MAINTAIN HIGH SPEED
NS NO SPEED RESTRICTION
A NO DELAY EXPECTED

11
16

HOLDING
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Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego

Zalacznik 16

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

Ministerstwo Obrony Narodowej
Ministry of National Defence

LICENCIA
WOJSKOWEGO KONTROLERA
RUCHU LOTNICZEGO

MILITARY AIR TRAFFIC
CONTROLLER LICENCE

Wydana zgodhnie ze standardami ICAO
Issued in accordance with ICAO standards

Paristwo wydania / State of issue:

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

Nazwa licencji / Tittle of licence:

Licencja wojskowego kontrolera ruchu lotniczego
Military air traffic controller licence

Numer licencji / Licence number:

PL-0001-MATCL-13

Imieg i nazwisko posiadacza / Name and surname of holder:

Jan KOWALSKI

Waznos¢:

Niniejsza licencja jest wydana bezterminowo i moze by¢
wykorzystywana tylko tacznie z dowodem tozsamosci
posiadacza ze zdjeciem i waznym orzeczeniem lotniczo-
lekarskim.

Validity:

This licence is issued lifetime and must be accompanied
by a legal identity document of the licence holder
containing a photograph and a valid medical certificate.

Va

Data i miejsce urodzenia / Date and place of birth:

20/10/1975 Warszawa

Vb

Obywatelstwo / Nationality:

polskie
Polish

\"

Podpis posiadacza / Signature of holder:

Vil

Wtadza wydajaca / Issuing Authority:

Ministerstwo Obrony Narodowej
Ministry of National Defence

VI

Data, podpis i piecze¢ wydajacego /
Date, Signature and Stamp of Issuing Officer

IXa

Uprawnienia/Ratings:

Posiadacz jest uprawniony do wykonywania czynnosci w
organach ATC, zgodnie z nastepujgcymi waznymi
uprawnieniami i  uprawnieniami  uzupetniajgcymi
wyszczegolnionymi w czesci IXb.

The holder is entitled to exercise the functions of the
following ratings at the ATC units for which current
endorsements are held as detailed in section IXb.

Podstawa
Legal basis

Data wydania
Date of first issue

Uprawnienie
Rating
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IXb

Biezace uprawnienia i uprawnienia uzupetniajace
Current Ratings and Endorsments

Uprawnienie/

Uwagi
Remarks

IXc

X Wyjasnienia skrétow
Decode of Abbreviations

. Waine do ) )
Organ Uprawnienie dnia Potwierdzenie| Podstawa
Unit uz‘upelniajace Valid until Confirmation Legal basis
Rating/Endorsment
Z-1/SSRL
EPKS ADI/TWR 31/12/2013 01/01/2013

1) Spetnia wymdg biegtosci jezykowej zgodnie z pkt 1.2.9.4
Zafacznika 1 ICAO - jezyk polski wazny bezterminowo.

Meets language proficiency requirement in accordance with para
1.2.9.4 of ICAO Annex 1 for Polish valid lifetime.

2) Spetnia wymog biegtosci jezykowej zgodnie z pkt 1.2.9.4
Zatgcznika 1 ICAO - jezyk angielski wazny do: 31/12/2016

Meets language proficiency requirement in accordance with para
1.2.9.4 of ICAO Annex 1 for English valid until 31/12/2016

3) Posiada uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji
lotniskowej wydane zgodnie z obowigzujagcymi przepisami
wojskowymi. Podstawa: (WSOSP Z-250/10.10.2010)

Holder has been granted airport station radiotelephone operator’s
certificate issued in accordance with Polish military regulations.
Legal basis: Order No. (WSOSP Z-250/10.10.2010)

Skréty uprawnien:

Ratings Abbreviations

ADV - kontroli lotniska (Aerodrome Control Visual)

ADI - kontroli lotniska instrumentalnej (Aerodrome Control
Instrument)

APP - kontroli zblizania proceduralnej (Approach Control
Procedural)

APS - kontroli zblizania radarowej (Approach Control Surveillance)

Skréty uprawnien uzupetniajacych:
Endormsment Abbreviations

TWR - kontroli lotniska (Tower Control)

GMC - kontroli ruchu naziemnego (Ground Movement Control)

GMS - kontroli ruchu naziemnego za pomoca radaru (Ground
Movement Surveillance)

AIR - kontroli startéw i ladowan (Air Control)

RAD - kontroli za pomoca radaru (Radar)

PAR - kontroli podejscia za pomoca radaru podejscia precyzyjnego
(Precision Approach Radar)

SRA - kontroli zblizania za pomoca radaru (Surveillance Radar
Approach)

OJTI - instruktorskie (On-the-Job Training Instructor)

OSTI - specjalne instruktora symulatorowego (On-the-Simulator
Training Instructor special)
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Zalacznik 17

Licencja praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

Ministerstwo Obrony Narodowej
Ministry of National Defence

LICENCJA PRAKTYKANTA
- WOJSKOWEGO KONTROLERA
RUCHU LOTNICZEGO

STUDENT MILITARY AIR TRAFFIC
CONTROLLER LICENCE

Wydana zgodnie ze standardami ICAO
Issued in accordance with ICAO standards

Paristwo wydania / State of issue:
| [RzeczpospoLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

Nazwa licencji / Tittle of licence:

I I Licencja praktykanta-wojskowego kontrolera ruchu lotniczego
Student-military air traffic controller licence

Numer licencji / Licence number:

Il | pLo001-s-MATCL-13

Imie i nazwisko posiadacza / Name and surname of holder:

V' | jan KOWALSKI

Data i miejsce urodzenia / Date and place of birth:

Va |20/10/1975 Warszawa

Obywatelstwo / Nationality:

Vb polskie

Polish

Podpis posiadacza/Signature of holder:

Vi

Wiadza wydajaca / Issuing Authority:
VIl | Ministerstwo Obrony Narodowej
Ministry of National Defence

Data, podpis i piecze¢ wydajgcego/
Date, Signature and Stamp of Issuing Officer

Vil

Waznos¢:

Niniejsza licencja jest wydana bezterminowo i moze by¢
wykorzystywana tylko tacznie z dowodem tozsamosci
posiadacza ze zdjeciem i waznym orzeczeniem lotniczo-

IV lekarskim.

Validity:

This licence is issued lifetime and must be accompanied by a
legal identity document of the licence holder containing a
photograph and a valid medical certificate.

IXb Uwagi

Remarks

Uprawnienia Ratings:

Posiadacz jest uprawniony do petnienia stuzby kontroli ruchu
lotniczego pod nadzorem instruktora szkolenia operacyjnego,
ktéry jest w tym czasie obecny i ktéry posiada wazna licencje
kontrolera ruchu lotniczego z uprawnieniem okre$lajgcym
rodzaj stuzby kontroli ruchu lotniczego zapewnianej przez
praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, ktére jest waine w
danym organie ATC.

This licence is valid only for the purpose of authorising the
holder to provide an air traffic control service under the
supervision of an On-the-Job-Training Instructor who is present
at the time and is the holder of a valid air traffic controller
licence which includes a rating specifying the type of air traffic
lxa control service being provided by the student air traffic
controller and which is valid at the ATC Unit in question.

1) Spetnia wymdg biegtosci jezykowej zgodnie z pkt 1.2.9.4
Zatacznika 1 ICAO - jezyk polski wazny bezterminowo.

Meets language proficiency requirement in accordance with para
1.2.9.4 of ICAO Annex 1 for Polish valid lifetime.

2) Spetnia wymodg biegtosci jezykowej zgodnie z pkt 1.2.9.4
Zatgcznika 1 ICAO - jezyk angielski wazny do: 31/12/2016

Meets language proficiency requirement in accordance with para
1.2.9.4 of ICAO Annex 1 for English valid until 31/12/2016

3) Posiada uprawnienie operatora radiotelefonisty stacji
lotniskowej wydane zgodnie z obowigzujagcymi przepisami
wojskowymi. Podstawa: (WSOSP Z-250/10.10.2010)

Holder has been granted airport station radiotelephone operator’s
certificate issued in accordance with Polish military regulations.
Legal basis: Order No. (WSOSP Z-250/10.10.2010)

X Wyjasnienia skrétéw uprawnien
Rating Abbreviation Decode

Uprawnienie Data wydania Podstawa
Rating Date of ssue Legal basis
ADV

Z-1/SSRL
ADI 01/01/2013 | oioni0m
APP
APS

ADV - kontroli lotniska (Aerodrome Control Visual)

ADI - kontroli lotniska instrumentalnej (Aerodrome Control
Instrument)

APP - kontroli zblizania proceduralnej (Approach Control
Procedural)

APS - kontroli zblizania radarowej (Approach Control Surveillance)
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Zalacznik 18

Wykaz uprawnien kontrolera ruchu lotniczego

001/SSRL/2011

Numer wykazu

KPT. NOWAK Jan

stopien, Mazwisko, Imig

MAREK

Imie ojca

01/01/1970 WARSZAWA

Diata i migjsce wrodzenia

01/01/2016

Drata warnosci Wykazu

BIEFACE UPRAVMIENIA OPERACYJNE

Cirgan Rodzsj | Wainosc | Podpis | Podstawa
EPKS | TWR | 1woen: 1‘3:;1:;;11 q
EPRA [ TWR | 1somen: 1‘::;1:;;11 q
EPLK | APS | twotzoiz 1‘1?:,}2;113
EPLK PAR | wwotemz 1?:;2;113
i OJTI 14012013 1‘1?;?;;111
Z-3201
X | ENG | X oy

oo seeasmees UWAGI | OGRANICZENIA
Podpis i pieczet Szefa SSAL SZ RP
UPRAWNIENIA OPERACYJNE SZEEOSTWO
Rodzsi | Dafa wydana Podstava St UZBY RUCHU LOTNICZEGO
TWR |2011.1995) O Z° Sit ZBROJNYCH RP
007 155
WOSL Z-5
APS | 20.05.1997 ‘e on e
WOoSsL Z-5
PAR |20.05.1997 ‘2o 1o
WEOER Z-22
OJTI | 08.01.1999 s sae

UWAGI

1) Dokumeant waznywlacznie z dowedem besamosd
Posiadscza.

2} Posiadacz uprawniony jest do wikonyw ania czynnosci
operacynych na sEnowiskach operacyinych w wojskowych
organach kontroli rechu lomiczege oy ednie z aktualnymi
LprEW niEni 3mi opErSCYinymi W organie.

3) W aznodc uprawnied operacynych w okretlonym organie
wynosi 2 lata.

4) Do dokonyw ania wpisow w Wykazie uprawnionyjest
wylg =nie personel upowaznionyprzez Szei S5RL SZRP.

WYKAZ
UPRAWNIEN

KONTROLERA
RUCHU LOTNICZEGO
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