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KOMUNIKAT NR 134
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 343/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup

przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 12
sierpnia 2007 r. na samolocie Piper PA-34-200T
Seneca ll, pilotowanym przez pilota samolotowe-
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go, zawodowego instruktora, lat 47, oraz ucznia-
pilota, lat 31, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Btedy produkcyjne — T9”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot-instruktor z uczniem-pilotem wykonywat loty
szkolne po kregu. W trakcie wykonywania lgdowania
przez ucznia-pilota, po przyziemieniu podczas dobie-
gu, instruktor-pilot stwierdzit, ze samolot zaczyna scig-
ga¢ w prawo z jednoczesnym przechyleniem na skrzy-
dfo. Instruktor-pilot przejgt sterowanie samolotem, dat
petng moc i ponownie wystartowat. Po starcie, podwo-
zie zostato schowane, o czym swiadczyto zgasniecie
trzech zielonych lampek. Instruktor-pilot wydat pole-
cenie uczniowi-pilotowi wykonania procedury ponow-
nego lgdowania. Po wypuszczeniu podwozia zgasty
zielone lampki swiadczgce o wysunietym i zabloko-
wanym podwoziu, jednak w trakcie dobiegu, sytuacja
Sciggania samolotu z jednoczesnym przechyleniem
na prawe skrzydtfo powtdrzyta sie. Instruktor-pilot po-
nownie wykonat start samolotu, zgtaszajgc zaistnia-
ta sytuacje do Stuzby Informaciji Powietrznej (AFIS) i,
wraz z uczniem-pilotem, podijat procedure awaryjne-
go wypuszczania podwozia. Szef Lotniskowej Stuzby
Informacji Powietrznej, powiadomit o zaistniatej sytu-
acji kierownika szkolenia osrodka (HT), ktory przybyt
wraz z dyrektorem na ,Wieze” lotniska i przystgpit
do konsultacji z zatogg zaistniatego stanu awaryjne-
go. Wszystkie czynnosci wykonywane zgodnie z In-
strukcjg Uzytkowania w Locie przez zatoge samolotu,
a konsultowane z wiezg nie przynosity pozytywnego
rezultatu. Polecono zatodze ,wykonac niski przelot na
wysokosci TWR”, podczas ktorego stwierdzono, ze
prawa golen podwozia jest niezablokowana, odchy-
lona do tytu samolotu okoto 20-30° z jednoczesnym

skreceniem okoto 20° w kierunku kadtuba. W zaistnia-
tej sytuacji podjeto decyzje lgdowania na pasie awa-
ryjnym (trawiastym) bez podwozia. W trakcie lotu za-
togi, zwigzanym z wypracowaniem paliwa, Szef AFIS
powiadomit o majgcym nastgpi¢ awaryjnym lagdowa-
niu samolotu: Straz Pozarng, Pogotowie Ratunkowe,
Policje, Delegature Potudniowo-Wschodnig Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz zarzgdzajgcego lotniskiem.
Po przybyciu stuzb ratowniczych zezwolono zatodze
na wykonanie lgdowania awaryjnego bez podwozia.
Ladowanie nastgpito na trawiastym, awaryjnym pasie
lgdowan. Zatoga opuscita statek powietrzny nie pono-
szac zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’ ustalita, ze przyczyng
wypadku byto zniszczenie tylnego okucia czopu go-
leni prawego podwozia gtéwnego, stanowigcego za-
mocowanie podwozia do tylnego dzwigara skrzydta,
w wyniku wystepowania wad materiatowych powsta-
tych na etapie produkcji.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty:
— eksploatacja samolotu w ekstremalnych wa-
runkach szkolenia lotniczego;
— znaczny udziat eksploatacji (w tym zwfaszcza
kotowania) z nawierzchni trawiastej.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
4.1. Pilnie rozwazy¢ dokonanie sprawdzenia
stanu oku¢ mocowania podwozia na samo-
lotach typu Piper PA-34 Seneca i PZL M-20
Mewa, uzytkowanych w Polsce.
4.2. O wypadku PKBWL powiadomita wytworce
samolotu — firme New Piper Aircraft (USA).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





