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KOMUNIKAT NR 10
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 162/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra

Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 7
sierpnia 2005 r. na szybowcu SZD-9 Bocian, pilo-
towanym przez ucznia-pilota, lat 16, klasyfikuje do
kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”

oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku;

Uczen-pilot wykonywat lot na szybowcu w pobli-
zu lotniska w ,nadlotniskowym stozku dolotowym”
i dalej wykonywat lot na wysokosciach od 1200 do
1500m. Nastepnie, w wyniku zaniku noszen termicz-
nych, wysokos$¢ lotu spadtfa do ok. 400m. Uczen-pilot
wykonywat nadal lot, jednak bez efektu naboru wyso-
kosci i na tym etapie lotu nie podjat jeszcze decyzji o
wyborze pola przymusowego lgdowania. Ostatecznie
podjat decyzje o locie do lotniska. Bedgc w odlegto-
sci uniemozliwiajgcej dolot do lotniska, na wysokosci
200m zmienit decyzje i zdecydowat o lgdowaniu w te-
renie. Na znizaniu przed lgdowaniem zauwazyt linie
wysokiego napiecia i zarosla. Aby unikng¢ zderzenia
z przeszkodami, zwiekszyt kgt szybowania i na etapie
wyrownania, z duzg predkoscig zderzyt sie z ziemig
uszkadzajgc kadtub szybowca.

3. Przyczyna wypadku:

W trakcie badania, Pahstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita,
ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
zastosowanie niewfasciwej taktyki wykonania
termicznego lotu nadlotniskowego, co spowo-
dowato niezamierzone wyjscie ze stozka dolo-
towego,
zbyt pdzne wybranie pola do przymusowego
lgdowania,
nieumiejetne przeprowadzenie manewru lgdo-
wania, co spowodowato silne uderzenie pod-
wozia w nierdwng, poprzecznie pofatidowang
powierzchnie terenu, dodatkowe nadmierne
obcigzenie konstrukcji i ztamanie kadtuba szy-
bowca.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-
nia lotniczego byty:
brak wtasciwego nadzoru nad uczniem-pilo-
tem podczas lotu termicznego,
brak dwustronnej tgcznosci radiowe;.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. W czasie szkolenh teoretycznych i praktycz-

nych personelu latajacego, eksponowac za-
grozenia zwigzane z lgdowaniem w terenie
przygodnym, szczegodlnie w wysokiej roslin-
NoSci.
Podczas szkolen metodycznych kadry in-
struktorskiej, zwracac¢ uwage na koniecznosc¢
przestrzegania jednolitych warunkoéw wyko-
nywania zadan pilotazowych, zgodnie z obo-
wigzujgcg literaturg fachowa (podreczniki,
poradniki itp.).

4.2,



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 3 — 120 —

Poz. 80

4.3. Zapoznac¢ kadre instruktorskg z przebiegiem
oraz przyczynami wypadku.

5. Dziatania oraz zalecenia profilaktyczne podjete
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

5.1. Zaleca sie, aby powyzsze zdarzenie lotnicze
zostato dodatkowo uwzglednione podczas
weryfikacji instruktora w trakcie prowadzenia
lotbw metodycznych z instruktorami.

5.2. Przypomina sie organizatorom szkolenia szy-
bowcowego o realizacji zalecenia Nr 5.5 za-
wartego w komunikacie Nr 140 Prezesa ULC

z dnia 30 grudnia 2008 r. w sprawie zdarzenia
lotniczego 332/07 oraz zalecen zawartych
w komunikacie Nr 118 Prezesa ULC z dnia
5 listopada 2008 r. w sprawie zdarzenia lot-
niczego 277/06, a takze w komunikacie 115
Prezesa ULC z dnia 31 pazdziernika 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego 262/06 (ko-
munikaty dostepne sg na stronie internetowej
ULC).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





