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KOMUNIKAT NR 57
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 26 maja 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 604/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 22
sierpnia 2008 r., na jednomiejscowej motolotni
zbudowanej ze skrzydta Jarrmil, wézka Fiti 1 oraz
silnika Honda 650, na ktorej lot wykonywat pilot
motolotniowy, posiadajgcy uprawnienia Pilotni
prukaz, wydany przez Letecka Amatérska Asocia-
ce Ceska Republika (LAA CR), obywatel Republiki
Czeskiej, lat 57, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot motolotniowy wykonywat lot jako zawodnik
w konkurencji nawigacyjnej Mikrolotowych Mistrzostw
Europy, polegajgcej na locie po wyznaczonej trasie
oraz lokalizacji obiektow naziemnych i wyfozonych
znakow. Po zakonczeniu konkurencji nawigacyjnej,
zawodnicy mieli wykona¢ przyziemienie na celnosg,
tzw. ,Touch and Go” w polu o dtugosci 6 m, wznie$¢
sie w powietrze nieprzekraczajgc wyznaczonej diugo-

Sci rozbiegu, po czym wylgdowac¢ w oddalonej o 150
m wyznaczonej strefie ,Deck” o szeroko$ci 25 m i dtu-
gosci 100 m. Pilot, jako jedyny ze stawki zawodnikow,
nie wykonat zadania ,Touch and Go” i podchodzit
bezposrednio do lagdowania w strefie ,Deck”. Pilot wy-
konujacy lot na motolotni starat sie przyziemi¢ moto-
lotnig tuz za poczgtkowa linig ,Deck”, co umozliwiato
mu zakonczenie dobiegu przed linig koncowa ,,Deck”.
Pilot przyziemit motolotnie ze zwigkszong predkoscig
niz przewidziana normalnie do lgdowania, bez uprzed-
niego wyroéwnania i wytrzymania lotu motolotni. Pod-
czas przyziemienia, uszkodzeniu ulegto przednie koto
podwozia. W nastepstwie wozek motolotni zaryt sie
w ziemig, powodujgc kapotaz motolotni. Konstrukcja
motolotni sprawdzita sie¢ w niebezpiecznej sytuacji,
w nastepstwie ktorej mogto dojs¢ do groznych ob-
razen pilota. Kabina pilota pozostata nieuszkodzona
a pilot odniost tylko lekkie otarcia skory.

Pilot, w oswiadczeniu ztozonym po wypadku,
stwierdzit, ze podczas podchodzenia do lgdowania
prawdopodobnie wystgpit podmuch termiczny, kto-
ry spowodowat przepadniecie motolotni, a w konse-
kwencji uderzenie o ziemie. Analiza zapisu filmowego
potwierdzita, ze pilot lagdowat ze stabym tylno-bocz-
nym wiatrem, by¢ moze spowodowanym podmuchem
termicznym, co mogto spowodowac nieco wiekszg od
zamierzonej przez pilota predkos¢ opadania motolotni.
Przyziemienie motolotni zostato wykonane na wszyst-
kie kota podwozia rownoczesnie, bez wczesniejszego
wyrownania i wytrzymania lotu. Po przyziemieniu nie
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doszto do odbicia sie motolotni od ziemi, ktére zazwy-
czaj ma miejsce przy nadmiernej predkosci pionowej
podczas przyziemienia, poniewaz nastgpito ztamanie
przedniego podwozia. Opisany sposob wykonania
lgdowania bez wyréwnania i wytrzymania jest niepo-
prawny z punktu szkolenia lotniczego, jednak bywa
praktykowany podczas zawodow mikrolotowych
w celu uzyskania precyzyjnego przyziemienia w wy-
znaczonym miejscu i zatrzymania sie przed koncowg
linig ,,Deck”.

Na zdjeciach motolotni widniejg Slady napraw
ostony kompozytowej wézka w okolicach przedniego
podwozia, wynikajgce z wczesniejszych uszkodzen.
Zespot badajgcy wypadek nie miat mozliwosci okre-
Slenia zakresu uszkodzen przed wypadkiem ani spo-
sobu naprawy uszkodzonych elementow.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byty:

— btad w technice pilotazu, polegajgcy na bra-
ku wyrdwnania i wytrzymania lotu motolotni
przed przyziemieniem, co doprowadzito do
twardego przyziemienia;

- nie mozna wykluczy¢, ze ztamanie przedniego
podwozia miato zwigzek z prawdopodobnym
wczesniejszym uszkodzeniem przedniej cze-
Sci wozka.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto uczestnictwo w rywalizacji sportowe;j,
ktore mogto skfania¢ do zaakceptowania przez pilota
wiekszego niz normalnie ryzyka zwigzanego z twar-
dym przyziemieniem, w celu osiggniecia lepszej loka-
ty w zawodach.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





