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KOMUNIKAT NR 59
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 czerwca 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 308/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 30
wrzesnia 2006 r. na samolocie CH-601 Zodiak, pi-
lotowanym przez ucznia-pilota, lat 44 oraz instruk-
tora-pilota, lat 47, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak Kwalifikacji - H2”

oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga wykonywata lot szkolny zgodnie z ¢wicze-
niem 9 — Ladowanie z wytgczonym silnikiem (nauka
postepowania w sytuacjach awaryjnych), zgodnie
z programem szkolenia pilotow samolotow ultralek-
kich UL3 (zatwierdzony przez Letecka Amatérska Aso-

ciace Ceske Republiky). Na tym etapie szkolenia dgzy
sie do powtarzalnosci prawidtowego wykonywania
¢wiczenia, w zwigzku z tym instruktor stara sie zapew-
ni¢ uczniowi poczucie petnej samodzielnosci. Znajdu-
jac sie na trawersie pasa lgdowania, po zmniejszeniu
obrotow silnika samolotu przez instruktora, uczen-pi-
lot rozpoczat budowe manewru do lgdowania awaryj-
nego. Jako miejsce lgdowania przyjat poprzeczng do
pasa gtownego droge kotowania. Uczen-pilot, bedgc
na wysokosci 20-30m, nad drogg kotowania, w mo-
mencie zakonczenia imitacji i podjecia proby przej-
Scia na wznoszenie, doprowadzit do dynamicznego
prawego korkociggu, a nastepnie zderzenia samolotu
z ziemig, czemu nie zdgzyt przeciwdziata¢ instruktor.
W wyniku zderzenia uczen-pilot odniost smiertelne
obrazenia ciafa, instruktor powazne obrazenia ciata,
a samolot zostat zniszczony.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwanej dalej ,PKBWL”, podczas badania zda-
rzenia ustalita, ze :

- Szkolony uczenh-pilot, wczesniej wykonywat
loty na motolotni. Zgodnie z uzyskanymi infor-
macjami na motolotni latat od trzech lati do roz-
poczecia szkolenia na samolotach ultralekkich
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miat wylatane okoto 100 godzin. W swojej mo-
tolotni sterowanie obrotami silnika realizowat
poprzez wcisnigcie prawg nogg pedatu gazu,
zabudowanego na wozku motolotni. Przed roz-
poczeciem szkolenia na samolotach, zgodnie
z poleceniem instruktora, przerwat latanie na
motolotni. Poczatkowy okres szkolenia ucznia-
pilota nie odbiegat od wytycznych programu
szkolenia. Dopiero w 5 ¢wiczeniu (Nauka star-
tu, lotu po kregu i lgdowania) liczba lotow,
ktorg wykonat uczen zostata zwiekszona z 30
do 48. Loty na kolejne ¢wiczenia wykonywane
byty w liczbie i czasie przewidzianym progra-
mem. W trakcie szkolenia, zwfaszcza w jego
pozniejszym okresie u ucznia-pilota, wedtug
zeznanh Swiadkow, zaczety sie pojawia¢ moto-
lotniowe nawyki pilotazowe, tj. odwrotne dzia-
tanie sterami. Motolotniowe nawyki sterowania
obrotami silnika mogty rowniez ujawni¢ sie
w sytuacji stresowej poprzez wcisnigcie pra-
wej nogi zamiast zwiekszenia obrotow poprzez
przesuniecie dzwigni sterowania silnikiem, co
mogfo doprowadzi¢ do dynamicznego korko-
ciggu samolotu w prawo.

- Ponadto cecha pilotazowa samolotu CH-601
Zodiak, polegata na koniecznosci wychylenia
steru kierunku w prawo do potowy zakresu
w czasie podejscia do lgdowania i wytrzyma-
nia. W czasie lotu z predkoscig zblizong do
predkosci minimalnej, przy probie przejscia
na wznoszenie, przy spoznionym zwiekszeniu
ciggu $migta i/lub nie wycofaniu steru kierunku
do neutrum, to takie dziatanie réwniez mogfo
doprowadzi¢ do dynamicznego wprowadzenia
w prawy korkociag.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byta spoz-
niona reakcja instruktora na btgd ucznia-pilota, co
doprowadzito do dynamicznego wprowadzenia sa-
molotu w korkocigg w czasie lotu na matej wysokosci
i zderzenie z ziemig.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty:

— Nawyki pilotazowe ucznia-pilota zwigzane

Z jego doswiadczeniem z pilotowaniem moto-
lotni.

— Niewielkie doswiadczenie instruktora w wyko-
nywaniu lotbw na samolotach lekkich.

- Pojedynczy drgzek sterowy zabudowany cen-
tralnie, utrudniajgcy monitorowanie dziatan
ucznia i szybkg reakcje instruktora na popet-
nione przez ucznia bfedy.

— Zwiekszona czutos¢ samolotu na sterowanie
i jego wrazliwos¢ na przeciggniecie przy nie-
znacznie przekroczonej masie dopuszczonej
i skrajnie tylnym lub poza tylnym potozeniu
srodka ciezkosci.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Na poziomie zatwierdzania samolotow wykorzysty-
wanych do szkolenia pilotow samolotéw ultralekkich,
dokonac¢ analizy mozliwosci wykonywania przez nie
lotébw w zakresie obowigzujgcych ograniczen eksplo-
atacyjnych, w tym gtownie dotyczy masy zatogi przy
niezbednym zapasie paliwa oraz ergonomii sterowa-
nia drgzkiem sterowym.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wszczat
postepowanie z urzedu w zwigzku z zaist-
niatym wypadkiem ze skutkiem $miertelnym
ucznia-pilota i zawiesit Swiadectwo Uznania
dla Osrodka szkolenia.

5.2. Z chwilg ustania nieprawidtowosci w Osrodku
szkolenia i zwrocenia sie przez Szkote latania
do Prezesa Urzedu o cofniecie zawieszenia
Swiadectwa uznania, niezwtocznie zostanie
przeprowadzony audyt/kontrola Osrodka
szkolenia, ktory bedzie ewentualnie podsta-
wg do przywrocenia Swiadectwa uznania.

5.3. Szefom wyszkolenia (FTO/TRTO/CTO) za-
leca sie indywidualne okreslanie minimalne;j
ilosci nalotu samodzielnego pilota na danym
typie samolotu ultralekkiego przed jego przy-
stgpieniem do wykonywania czynnosci in-
struktorskich, uwzgledniajgc skale trudnosci,
jakie niesie dany typ oraz doswiadczenie in-
struktorskie pilota.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





