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KOMUNIKAT NR 50
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 sierpnia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1015/13

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1iincydentow lotniczych (Dz.U.z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr
14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 9 lipca 2013 r., na szybowcu SZD-9bis-1E Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"*
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4™.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Instruktor-pilot wykonywat pierwszy w tym dniu lot szkolny na szybowcu Bocian z uczniem-pilotem,
zadanie A/I, ¢w. 2 — nauka lotu prostoliniowego i zakretow. Byt to czwarty lot ucznia-pilota od poczatku
szkolenia, tak wiec podejscie do ladowania nie bylo elementem ¢wiczenia i wszystkie czynnosci w tej fazie
lotu wykonywal instruktor-pilot. Start szybowcowy byl roztozony w poludniowo-wschodniej czgsci
lotniska. Czwarty zakrgt byl wykonany we wlasciwym miejscu, na wysokosci ok. 150 m. Po wyjsciu na
prosta do ladowania, szybowiec znizat si¢ w kierunku wyltozonych znakéw startowych przy wychylonych
hamulcach aerodynamicznych. Wyréwnanie zostalo wykonane za daleko od znakow startowych.
W koncowej fazie wytrzymania szybowiec zetknat sie ztodygami rzepaku o wysokosci ok. 1 m,
w odlegtosci 120 m od strzaly. Przyziemienie nastapito w odlegtosci ok. 30 m przed dolnym
ogranicznikiem. Tak obliczone podejscie do ladowania bylo nieprawidlowe i naruszato zasade, ze
przyziemienie szybowca przed dolnym ogranicznikiem jest zabronione.

Zdaniem Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,,PKBWL”, usytuowanie
znakow startowych wzgledem przeszkod na kierunku ladowania byto nieprawidtowe, poniewaz odlegtosé
dolnego ogranicznika od granicy pola wzlotow i przeszkod pionowych W postaci uprawy rzepaku wynosita
40 m, podczas kiedy Instrukcja wykonywania lotow i skokow spadochronowych AP przewiduje, ze
odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ 120 m (przy uwzglednieniu wysokosci przeszkody - uprawy 1 m) — patrz pkt
5.5.5.3.

Instruktor-pilot, lat 76, posiadal wazna licencj¢ pilota szybowcowego z uprawnieniami instruktora
szybowcowego FI-2. Nalot ogdlny 1990 godz.

Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
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PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku bylo niewlasciwe obliczenie miejsca wyrownania
i przyziemienia szybowca wzgledem znakéw startowych.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byla nieprawidlowa odlegltos¢ dolnego ogranicznika
wzgledem przeszkod na granicy aktywnego pola wzlotow.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Dyrektor aeroklubu regionalnego

5.1. Dokona¢ lotu sprawdzajacego z instruktorem-pilotem uczestniczacym w zdarzeniu lotniczym ze
szczegbdlnym uwzglednieniem umiejgtnosci obliczenia odlegtosci do ladowania z miejsca instruktora.

5.2. Zaleca si¢ przeprowadzenie szkolenia z instruktorami na temat roztozenia uwagi podczas ladowania
z miejsca instruktora oraz poprawiania btgdéw podczas ladowania.

5.3. Zaleca sig, aby powyzsze zdarzenie lotnicze zostalo dodatkowo uwzglednione podczas weryfikacji
instruktoréw w trakcie prowadzenia w aeroklubie lotow metodycznych z instruktorami.

5.4. Dokona¢ przegladu procedur w zakresie stalego monitorowania przez kierownictwo aeroklubu
procesOw organizacji i wykonywania lotow, a w szczegolnos$ci sposob przygotowania lotniska do lotow.

5.5. Na wniosek Naczelnego Lekarza Lotnictwa Cywilnego pilot zostanie skierowany na badanie
okolicznosciowe do Centrum Medycyny Lotniczej celem oceny sprawnosci psychofizyczne;.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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