Warszawa, dnia 14 lutego 2014 r.

Poz. 9

WYTYCZNE Nr 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2014 r.

w sprawie programu przegladéw strukturalnych samolotow typu CESSNA serii 100

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz.1393)
oraz M.A.201 zalacznika Ido rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 zdnia 20 listopada 2003 r.
w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci
i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie
zadania (Dz. Urz. WE L 315 z28.11.2003, str. 1, z p6zn. zm.) oglasza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych typu CESSNA serii 100, zaleca si¢
stosowanie jednolitych wymagan w zakresie programu przegladow strukturalnych samolotow typu CESSNA
serii 100,0kreslonych w zataczniku do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski
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Zatacznik do wytycznych Nr 1
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 lutego 2014 r.

Wymagania w zakresie programu przegladow strukturalnych
samolotéw typu CESSNA serii 100

Rozdzial 1

Wprowadzenie
W dniu 01.12.2011 r. Cessna Aircraft Company, jako posiadacz certyfikatu typu, opublikowat
nowe instrukcje w zakresie ciagtej zdatno$ci do lotu dla samolotow Cessna serii 100,
zawierajace istotne wymogi w zakresie planowania i wykonywania obstugi technicznej tych
statkow powietrznych.
Zostaly one opracowane w formie zmian tymczasowych do aktualnie obowiazujacych
instrukcji obstugi technicznej (Service Manual) 1 dotycza m.in.:
1) uzupehiajacego programu przegladow strukturalnych — Supplemental Inspection
Documents Information (SIDs);
2) programu zapobiegania i kontroli korozji — Corrosion Prevention and Control
Program (CPCP);
3) inspekcji linek uktadu sterowania — Control Cable Inspection Information - Expanded
Maintenance (EM);

W dniu 08.10.2012 r. Urzad Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej ,,Urzedem”, opublikowat na
swojej stronie internetowej komunikat ,,Programy Obstugi Technicznej dla samolotow typu
CESSNA serii 1007, w ktorym przedstawiono terminy oraz sposob, w jaki wskazanym jest
realizowa¢ postanowienia instrukcji obstugi technicznej. Okre$lono rowniez, ze wszystkie
zadania w zakresie programu SID, CPCP oraz EM powinny by¢ w calo$ci zrealizowane do

dnia 30.06.2014 r., tj. zgodnie z terminem wyznaczonym przez posiadacza certyfikatu typu.

W dniu 07.01.2014 r. Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) opublikowata
dokument ,[EASA Safety Information Bulletin” (SIB) nr 2014-01, ,,Cessna — Programy
Uzupehiajacych Inspekcji (Strukturalnych)”, w ktorym prezentuje swoje stanowisko oraz
zalecenia zwiazane Z realizacja programow inspekcji strukturalnych na samolotach typu

Cessna serii 100.
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W s$wietle oficjalnego stanowiska EASA, wyrazonego w dokumencie SIB nr 2014-01, Urzad
rekomenduje dziatania stuzace wdrazaniu programu przegladoéw strukturalnych na samolotach
Cessna serii 100, okreslone w rozdziale 2 zatacznika.

Jednocze$nie Urzad odstepuje od rekomendacji zalecen okreslonych w komunikacie z dnia

08.10.2012 r. pt.,,Programy Obstugi Technicznej dla samolotow typu CESSNA serii 100”.
Rozdzial 2

Proponowane dzialania

Zgodnie z art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.z 2013
r. poz. 1393) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wydaje niniejsze wytyczne i zaleca, aby
program przegladow strukturalnych, wynikajacy z instrukcji obstugi technicznej, zostal

zaimplementowany do programu obstugi technicznej (POT).

Zgodnie z punktem M.A.201 wymagan Part-M stanowiacych zalacznik I do rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci 1 wyposazenia, a takze w sprawie
zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz.
WE L 315 z 28.11.2003, str. 1, z pdzn. zm.), za ciagla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego
odpowiedzialny jest wilasciciel/uzytkownik, ktory musi zapewnié, ze lot nastapi tylko wtedy,
jesli statek powietrzny jest zdatny do lotu. Wobec powyzszego wtasciciel/uzytkownik jest
zobowiazany m.in. do dokonywania analizy nowych lub zmienionych instrukcji ciagtej
zdatno$ci do lotu, jak rowniez — w oparciu o wystgpujace warunki eksploatacji oraz stan
techniczny statku powietrznego — odpowiednio dostosowywa¢ POT, w celu zapewnienia

bezpiecznej eksploatacji wszystkich statkow powietrznych (SP) objetych danym POT.

l. Podjgcie decyzji o nie zaimplementowaniu programu przegladow strukturalnych

powinno by¢ poprzedzone szczegotowa, udokumentowana analiza, pod katem jej
wpltywu na zdatnos¢ SP do lotu oraz bezpieczenstwo wykonywanych operacji
lotniczych.

Powinno si¢ uwzglednia¢ w szczegdlnosci nastgpujace zagadnienia:

a) liczbg godzin lotu, ladowan oraz okres eksploatacji od momentu budowy SP,
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b) srodowisko eksploatacji, w ktorym znajdowat si¢ SP do tej pory oraz w ktoérym
bedzie eksploatowany w przysztosci, tj. wilgotnos¢, zasolenie, zanieczyszczenia
atmosferyczne, etc.,

c) rodzaj operacji lotniczych, ktore byly wykonywane w przesztosci oraz sa
planowane w przysztosci,

d) zapisy ciaglej zdatnosci do lotu - w zakresie wpisow dotyczacych uszkodzen
strukturalnych, tj. peknig¢ zmeczeniowych lub korozji,

e) wykonane naprawy strukturalne,

f) wykonane modyfikacje,

g) rzeczywisty stan techniczny samolotu.

Il. W przypadku braku przestanek mogacych $§wiadczy¢ o negatywnym wplywie
czynnikow wskazanych w pkt 1 na zdatno$¢ do lotu SP lub bezpieczenstwo
wykonywanych operacji lotniczych, fakt podjecia decyzji o niezastosowaniu si¢ do
programu przegladéw strukturalnych wyrazony jest w formie o$wiadczenia,

umieszczonego w sposob trwaty w ksigzce statku powietrznego (wpis lub wklejka).

Oswiadczenie podpisuje wlasciciel/uzytkownik SP wraz z kierownikiem organizacji

zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu (CAMO) — jesli dotyczy.

Wz6r oswiadczenia:

Oswiadczam, Ze na statku powietrznym nie sq wykonywane uzupetniajqce przeglqdy strukturalne

., Supplemental Inspection Documents” wynikajqce z instrukcji cigglej zdatnosci do lotu, tj.

(poda¢ pelnq, oryginalng nazwe instrukcji obstugi technicznej, np. ,, Model 150 Series 1969 Thru 1976 Service Manual”)

Decyzja ta zostata poprzedzona gruntownq analizq zapisow ciqgtej zdatnosci do lotu, warunkow
eksploatacji oraz stanu technicznego statku powietrznego.
Decyzja w zakresie programu przegladow strukturalnych jest zgodna z zatwierdzonq politykq

dotyczqcq nieobowiqzkowych modyfikacji i/lub inspekcji, wymaganq zgodnie z M.A.301 ppkt. 7.*

Podpis wlasciciela/uzytkownika Podpis organizacji zarzqdzania
ciqgtq zdatnosciq do lotu (CAMO)

* Dotyczy komercyjnego przewozu lotniczego
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Uwaga:

Zgodnie z M.A.201 a) 1 za ciagla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego odpowiedzialny jest

wlasciciel, ktory musi zapewnié, ze lot nastapi wtedy jesli statek powietrzny jest zdatny do

lotu, wobec czego wilasciciel/uzytkownik, ktory nie zdecyduje sie zaimplementowaé do POT

nowych lub zmienionych instrukcji zapewnienia ciaglej zdatnosci bierze pelna

odpowiedzialnos¢ za swoja decyzje.

Wyniki analizy, wraz z uzasadnieniem, powinny by¢ sporzadzone w formie pisemnej oraz
dostgpne dla Urzedu lub zatwierdzonej, zakontraktowanej organizacji zarzadzania ciagla
zdatno$cia do lotu (CAMO), posiadajacej przywilej zatwierdzenia posredniego zgodnie z
M.A.302 d).

1)  Zaleca si¢, aby w dziatania okreslone w pkt | i Il byly zaangazowane organizacje

zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu oraz organizacje obstugi techniczne;j.

2)  Operatorzy lotniczy wykorzystujacy samoloty do komercyjnego przewozu lotniczego
powinni zapewni¢, ze decyzja w zakresie programu SID jest zgodna z zatwierdzona
polityka dotyczaca nieobowiazkowych modyfikacji i/lub inspekcji, wymagana zgodnie
z M.A.301 ppkt 7.

3) W przypadku podjecia decyzji o wdrozeniu programu przegladow strukturalnych
zmian¢ do POT zatwierdza Urzad lub odpowiednio zatwierdzona, zakontraktowana
CAMO.

4) W przypadku, gdy zatwierdzony POT uwzglednia program przegladéw strukturalnych,
ale nie jest mozliwe dotrzymanie wskazanej daty realizacji inspekcji SID, datg t¢ nalezy
zmieni¢ w oparciu o zatwierdzenie nowej zmiany POT. Zmiang zatwierdza Urzad lub

odpowiednio zatwierdzona, zakontraktowana CAMO.

5) W celu przedtuzenia lub wydania poswiadczenia ARC personel przegladu zdatnosci do
lotu upewnia sig, czy zatwierdzony program obslugi technicznej obejmuje program
przegladéw strukturalnych. Jesli nie, sprawdza, czy w ksiazce statku powietrznego

znajduje si¢ oswiadczenie, o ktorym mowa jest w pkt I1.





