Warszawa, dnia 27 lipca 2016 r.
Poz. 70

WYTYCZNE NR 8
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 lipca 2016 1.

w sprawie specjalnych programéw obstug strukturalnych

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. z 2016 1. poz. 605 1 904) w zwigzku z pkt M.A.302 zalacznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom 1 personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z pézn. zm.D) oglasza si¢, co
nastgpuje:

§ 1. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji statkéw powietrznych przez ich uzytkownikoéw
odpowiedzialnych za zarzadzanie ciagly zdatno$cig do lotu w zakresie wdrozenia specjalnych programéow
obstug strukturalnych, zaleca si¢ stosowanie niniejszych wytycznych.

2. Wytyczne nie majg zastosowania do specjalnych programoéw obshug strukturalnych bedacych czescia
ograniczen zdatnosci do lotu (AWL), certyfikacyjnych wymagan obstugowych (CMR) lub dyrektyw zdatnosci
do lotu (AD).

§ 2. Uzyte w wytycznych skroty i1 definicje oznaczaja:

1) uzytkownik — uzytkownika statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze;

2) Prezes Urzgdu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

3) Part-M — zalacznik I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
ciaglej zdatnos$ci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czeSci 1 wyposazenia, a takze w
sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania;

4) Part-21 — zalacznik I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace
przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkdéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i
akcesoriow w zakresie zdatno$ci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych (Dz. Urz. UE L 224 z 21.8.2012, str. 1, z pézn. zm.?);

5) POT — program obstugi techniczne;j;

6) CAMO (Continuing Airworthiness Management Organization) organizacj¢ zarzadzania ciggla zdatno$cia
do lotu;

D Zmiany tekstu wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 4-28 oraz w Dz.
Urz. UE L 241 2 17.9.2015, str. 16-48.

2 Zmiany tekstu wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 4 z 09.01.2016, str. 36-37, Dz. Urz.
UE L 23 z28.01.2014, str. 12-24, Dz. Urz. UE L167 z 01.07.2015, str. 1-9 oraz w Dz. Urz. UE L 3 z 06.01.2016, str. 3-
4.
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7) AMO — (Approved Maintenance Organization) organizacj¢ obstugi technicznej i napraw;

8) NTO — (No Technical Objection) — dokument o braku przeciwwskazan technicznych w zakresie odej$cia
od specjalnych programéw obstug strukturalnych;

9) MTOM - (Maximum Take — Off Mass) maksymalng masg startowa statku powietrznego;

10) statek powietrzny ELA1 — zatogowy europejski lekki statek powietrzny, o ktérym mowa w art. 2 lit. k pkt
(1) rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie cigglej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania;

11) operacje zarobkowe — uzytkowanie komercyjne, o ktorym mowa w art. 3 lit. i rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajgce
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe (Dz. Urz. UE L 079 z
19.3.2008, str. 1, z p6zn. zm.>);

12) operacje zarobkowego transportu lotniczego — operacje wykonywane statkiem powietrznym, ktérych
celem jest przew6z pasazerow, tadunku lub poczty za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia
wzajemnego.

§ 3. Zaleca si¢ tgczne przeprowadzenie dziatan, o ktéorych mowa w § 5 oraz w § 6, w przypadku
nieuwzglednienia w catosci lub w czesci specjalnych programow obstug strukturalnych, o ktérych mowa w
instrukcjach w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu publikowanymi przez posiadacza certyfikatu typu zgodnie z
Part-21 w POT szybowca, motoszybowca lub samolotu 0 MTOM mniejszym Iub rownym 2730 kg
niewykorzystywanego w operacjach zarobkowego transportu lotniczego.

§ 4. 1. Zaleca si¢ laczne przeprowadzenie dziatan, o ktorych mowa w § 5 pkt 1-3, w przypadku
nieuwzglednienia w calosci lub w czesci specjalnych programéw obstug strukturalnych, o ktérych mowa w
instrukcjach w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu publikowanymi przez posiadacza certyfikatu typu zgodnie z
Part-21 przez uzytkownika w zadeklarowanym, zgodnie z pkt M.A.302 lit. h pkt 4 Part-M, POT statku
powietrznego ELA 1 niewykorzystywanego w operacjach zarobkowych.

2. Zastosowanie si¢ do niniejszych wytycznych nie zwalnia wlasciciela statku powietrznego ELA 1
niewykorzystywanego w operacjach zarobkowych z obowigzku spetienia wymagan przepisu pkt M.A.302 lit.
h pkt 4 Part-M, zgodnie z ktorym wtlasciciel deklaruje pelna odpowiedzialnosci za tres¢ POT, a w
szczegblnosci za wszelkie odstepstwa od zalecen posiadacza zatwierdzenia projektu.

§ 5. W przypadku nieuwzglednienia w catosci lub w czeSci specjalnych programéw obstug strukturalnych
w POT uzytkownik lub CAMO podejmuje nast¢pujace dziatania:

1) w ramach obstugi rocznej lub réwnowaznej zleca AMO wykonanie przegladu weryfikacyjnego struktury
statku powietrznego, o ktorym mowa w pkt I zalacznika nr 1 do wytycznych, na okoliczno$¢ wystepowania
korozji oraz pekni¢¢ zmeczeniowych w celu uzyskania NTO;

2) przeprowadza udokumentowang ocene ryzyka zgodnie z pkt II zalacznika nr 1 do wytycznych z
wykorzystaniem formularza okre§lonym w zataczniku nr 3 do wytycznych;

3) uwzglednia w POT:

a) wykonywanie co 12 miesiecy przegladu weryfikacyjnego struktury statku powietrznego, o ktorym mowa
w pkt I zatgcznika nr 1 do wytycznych,

b) wskazanie odstgpstwa od zalecanych interwalow obstugowych z wykorzystaniem tabeli, ktorej wzor
okreslono w pkt III zalacznika nr 1 wytycznych;

4) przedstawia Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia POT, zgodnie z pkt M.A.302 lit. b Part-M, chyba, ze POT
jest objety procedura zatwierdzenia posredniego, zgodnie z pkt M.A.302 lit. ¢ Part-M.

3) Zmiany tekstu wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 309 z 24.11.2009, str. 51-70 oraz w
Dz. Urz. UE L 3 2 06.01.2016, str. 1-2.
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§ 6. 1. Zaleca si¢ uzupelnienie okresowej analizy POT, o ktérej mowa w pkt M.A.302 lit. g Part-M,
o analize zapiso6w z planowej i nieplanowej obstugi technicznej oraz przegladu zdatnosci do lotu, pod katem
oceny usterek lub niezgodnosci, w celu stwierdzenia czy POT, w ktérym nie uwzgledniono specjalnych
programo6w obstug strukturalnych i ktory uwzglednia niniejsze wytyczne, zapewnia ciagla zdatnos¢ do lotu
statku powietrznego.

2. Jesli wyniki z okresowej analizy POT wykaza, ze POT, w ktorym nie uwzglgedniono specjalnych
programéw obstug strukturalnych 1 ktory uwzglednia niniejsze wytyczne nie zapewnia ciaglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego, wowczas zaleca si¢ aby uzytkownik lub CAMO:

1) powiadomit o tym fakcie Prezesa Urzedu tak szybko jak to mozliwe;
2) zlecit AMO wykonanie czynnosci obstugowych w celu usunigcia stwierdzonych usterek.

§ 7. 1. Sposéb wykonania przegladu weryfikacyjnego struktury statku powietrznego, przeprowadzania
oceny ryzyka, wskazania odstepstw od zalecanych interwatéw obstugowych, zakres informacji zataczanych do
wniosku o zatwierdzenie POT okresla zatacznik nr 1 do wytycznych.

2. Wzér NTO okresla zatacznik nr 2 do wytycznych.

3. Formularz oceny ryzyka w zakresie odstapienia od wykonywania specjalnych programow obshlug
strukturalnych w catosci lub cze$ci, okresla zatgcznik nr 3 do wytycznych.

§ 8. Wykazanie zgodno$ci POT z niniejszymi wytycznymi nie zwalnia wilasciciela statku powietrznego z
obowigzku spelnienia wymagan pkt M.A.201 lit. a Part-M, zgodnie z ktorym wtasciciel odpowiada za ciagla
zdatno$¢ do lotu statku powietrznego oraz zapewnia, ze zaden lot nie odbgdzie sig, o ile statek powietrzny nie
jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu.

§ 9. 1. Zaleca si¢ aby dziatania, o ktorych mowa w § 5, dla szybowca, motoszybowca lub samolotu o
MTOM mniejszym lub rownym 2730 kg niewykorzystywanego w operacjach zarobkowego transportu
lotniczego nastgpily do dnia 1 pazdziernika 2017 r.

2. Oswiadczenia ztozone zgodnie z wytycznymi nr 1 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 lutego
2014 r. w sprawie przegladow strukturalnych samolotow typu CESSNA serii 100 (Dz. Urz. ULC poz. 9) traca
moc z dniem 1 pazdziernika 2017 r.

§ 10. Traca moc wytyczne nr 1 Prezesa Urzgdu z dnia 14 lutego 2014 r. w sprawie przegladow
strukturalnych samolotéw typu CESSNA serii 100 (Dz. Urz. ULC poz. 9).

§ 11. Wytyczne wchodza w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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Zalaczniki do wytycznych nr 8
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

z dnia 27 lipca 2016 r.

Zalacznik nr 1

I.  Przeglad weryfikacyjny struktury statku powietrznego

1. W ramach przegladu weryfikacyjnego struktury statku powietrznego upowazniony personel
poswiadczajacy AMO:

a) zapoznaje si¢ z dokumentacjg cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, a w
szczegblnosci ze statusem modyfikacji oraz napraw strukturalnych. Uzytkownik statku
powietrznego lub CAMO ma obowiagzek udostgpni¢c AMO dokumentacje ciaglej zdatnosci do
lotu statku powietrznego, o ktorej mowa w pkt M.A.305 lit. b, d Part-M,

b) przeprowadza inspekcje wzrokowe zasadniczych elementow struktury statku powietrznego,
ze szczegblnym uwzglednieniem typowych miejsc wystepowania korozji, peknieé
zmeczeniowych oraz wykonanych modyfikacji oraz napraw strukturalnych.

2. Zaleca si¢ stosowanie video boroskopow lub innych przyrzadéw w celu oceny elementéw trudno
dostgpnych, struktury wewngtrznej (kadtub, skrzydto, statecznik pionowy, statecznik poziomy,
ster kierunku, ster wysokosci), elementow podwozia oraz ramy silnika. Inspekcje linek oraz
innych elementow uktadu sterowania lotem wykonuje si¢ zgodnie z instrukcjami w zakresie
ciggtej zdatnosci do lotu posiadacza certyfikatu typu.

3. W przypadku, gdy instrukcje w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu nie okreslaja metod, technik i
instrukcji w zakresie wykrywania i usuwania korozji oraz peknigé zmeczeniowych nalezy
zastosowa¢ akceptowane metody, techniki i1 praktyki dotyczace inspekcji 1 napraw statkéw
powietrznych zawarte w materiatach doradczych publikowanych bezptatnie na stronie
internetowej przez FAA (Federal Aviation Administration - Federalna Administracje Lotnictwa)
takich jak Advisory Circular AC 43.13-1B.

4. W celu udokumentowania przebiegu przegladu weryfikacyjnego AMO opracowuje odpowiednie
dla typu statku powietrznego karty zadaniowe.

5. W przypadku spetlienia nizej wymienionych warunkow AMO wydaje dokument NTO,
opracowany zgodnie ze wzorem okreslonym w zatgczniku nr 2, w ktorym stwierdza, ze w trakcie
przegladu:

a) nie wykryto sladéw korozji poziom 2 lub 3 (corrosion level 2 or 3), a ewentualne uszkodzenia
korozji poziomu 1 (corrosion level 1) moga wystepowa¢ jedynie miejscowo (local) i musza
by¢ naprawione zgodnie z witasciwg instrukcja obstugi technicznej lub instrukcja napraw
strukturalnych,

b) nie wykryto uszkodzen zasadniczych elementéw struktury samolotu, aewentualne
uszkodzenia struktury mogg wystapi¢ jedynie miejscowo.
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Definicje poziomu korozji 1, 2 oraz 3 znajdujg si¢ w odpowiednich instrukcjach w zakresie ciggtej
zdatnos$ci do lotu publikowanych przez posiadaczy certyfikatu typu lub materiach doradczych
publikowanych przez wlasciwe wladze nadzorujgce projekt typu statku powietrznego.

Korozja miejscowa jest korozja poszycia lub ksztaltownika lub elementu usztywniajacego
(skrzydta, kadtuba, usterzenia lub zastrzatu) nie wykraczajaca poza pojedyncza wrege, podtuznice
lub sekcje usztywniajaca. Korozja miejscowa zwykle ogranicza si¢ do pojedynczej wregi, zebra,
podhuznicy lub elementu usztywniajacego lub korozji wiecej niz jednej wregi, zebra, podtuznicy
lub elementu usztywniajagcego tam, gdzie nie wystepuje korozja na dwoch przylegajacych
elementach po kazdej stronie elementu skorodowanego.

Zasadniczy Element Struktury (PSE): PSE jest elementem, ktory w istotny sposob uczestniczy w
przenoszeniu obcigzen w locie, na ziemi lub od hermetyzacji i ktérego integralno$¢ ma zasadnicze
znaczenie dla ogdlnej integralno$ci strukturalnej samolotu.

Udokumentowana ocena ryzyka

Oceng ryzyka wykonuje uzytkownik statku powietrznego lub CAMO, w oparciu o formularz
oceny ryzyka, zgodny ze wzorem okreslonym w zatgczniku nr 3.

Formularz oceny ryzyka zawiera dziewigé pytan wraz z opracowanymi odpowiedziami, do
ktorych na podstawie wstepnej oceny ryzyka przeprowadzonej przez Prezesa Urzgdu, majac na
wzgledzie potencjalny wpltyw na ciagla zdatno$¢ do lotu i bezpieczenstwo wykonywanych
operacji lotniczych, przypisano odpowiednie liczby punktow. Liczba punktow uzyskana po
zsumowaniu punkow z poszczegdlnych odpowiedzi podstawiona do odpowiedniego przedziatu
w pozycji nr 11 zatacznika nr 3, identyfikuje szacowane ryzyko (wyzsze, $rednie, nizsze) jakie
moze si¢ wigza¢ z podjeciem decyzji o odstgpieniu od wykonywania specjalnych programéw
obstug strukturalnych w catosci lub czgsci.

I11. Program obslugi technicznej

1. Do programu obshugi technicznej wprowadza si¢ tabelg ,,Odstepstwa od zalecanych
interwalow obstugowych”, o ktorej mowa w AMC Part — M do M.A.302 lit. e. Tabele
uzupehnia si¢ w sposob okreslony w ponizszym przyktadzie:

Opis Interwal | Zaznacz: “zastosowane”, “nie Alternatywna inspekcja / Interwat
zadania | zalecany zastosowane” lub zadanie (jesli zastosowane z zmieniony
“zastosowane z odstepstwem” odstepstwem) (jesti
zastosowany
z
odstepstwem)
Inspekcje | Zgodnie z | Zastosowane z odstepstwem Przeglad weryfikacyjny struktury 12 m-cy
SID 10T statku powietrznego zgodnie z
pkt. I zatacznika nr 1 do
wytycznych Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego nr. ... z dnia

2. Do wniosku o zatwierdzenie programu obslugi technicznej zalacza si¢ dodatkowo:

a) Formularz oceny ryzyka zgodny z zatacznikiem nr 3,



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -6 Poz. 70

b) NTO opracowany zgodnie ze wzorem okreslonym w zatgczniku nr 2. Poswiadczenie obstugi
technicznej (CRS) oraz zapisy z obstugi podczas ktorej byt wykonany przeglad
weryfikacyjny struktury statku powietrznego zgodnie z pkt. | zatgcznika,

c) Status modyfikacji i napraw,

d) Kopie dokumentu zawierajacego specjalny program obstug strukturalnych.
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Zalacznik nr 2

No Technical Objection
(Brak przeciwskazan technicznych

w zakresie odejscia od specjalnych programow obstug strukturalnych)

Typ statku powietrznego (SP): Znaki rozpoznawcze: Numer seryjny:

Liczba godzin lotu (FH) od budowy SP: Liczba ladowan (FC) od budowy SP:

Dane organizacji obstugowej

Nazwa: Numer Certyfikatu:

Przeglad weryfikacyjny struktury statku powietrznego

Data po$wiadczenia obstug rocznej lub rownowaznej: Nr CRS

Instrukcja obstugi technicznej (nr i zmiana):

Instrukcja napraw strukturalnych (nr i zmiana):

W oparciu o dane obstugowe o§wiadczam, ze podczas przegladu weryfikacyjnego struktury ww. statku powietrznego:

O  nie stwierdzono $§ladow korozji

O  stwierdzono jedynie lokalng korozje poziomu 1 (corrosion level 1)
Ponadto, w zakresie zasadniczych elementow struktury:

O  nie stwierdzono uszkodzen

O  stwierdzono jedynie naprawialne uszkodzenia wystepujace miejscowo (lokalnie)

Uszkodzone elementy:

O Podtuznica / el. wzdtuzny 0 Scianka 0 Lacznik
Longeron / Stringer Web Fitting / Shear Tie
. . Wzmocnienie wokot wykroju /
Pas dzwigara Zebro
O O ) O naktadka
Spar Cap Rib
Doubler
Wrega Wrega sitowa Pokrycie
O 22 O eg O Y
Frame Bulkhead Skin
Lokalizacja uszkodzen:
STA: WL: BL:
STA: WL: BL:
STA: WL: BL:

Przyczyny powstania uszkodzen:

Rozlanie cieczy chemicznej

, ) ] (nie dotyczy ptynoéw )
Srodowisko eksploatacyjne ) Wyciek wewnetrzny
. eksploatacyjnych statku) O

Environmental Internal Leakage

powietrznego)
Chemical Spill

Mokre kotderki izolujace
Wet Insulation Blanket

Zablokowany drenaz

Blocked Drain

Brak zabezpieczenie przed korozja
Missing Corrosion Protection
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O Przetarcia 0 Nadmierne naprezenia 0 Uszkodzenie przez ciato obce
Chafing Overstress Foreign Object Damage (FOD)

Wszystkie stwierdzone uszkodzenia zostaly usunigte oraz pos§wiadczone zgodnie z pkt M.A.801 lit. b pkt 1 lub 145.A.50.

W oparciu o aktualne dane obstugowe oraz na podstawie wykonanego przegladu weryfikacyjnego struktury statku powietrznego
o$wiadczam, ze stan techniczny struktury ww. statku powierzanego umozliwia jego bezpieczna eksploatacja do kolejnej planowe;j
obstugi technicznej poziomu ,,roczny przeglad”.

Data Nr upowaznienia i podpis personelu poswiadczajacego
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Zalacznik nr 3

Formularz oceny ryzyka w zakresie odstapienia od wykonywania

specjalnych programow obstug strukturalnych w calosci lub czesci

Znaki rozpoznawcze: Data wyk. oceny:
Typ statku powietrznego (SP):
Nr seryjny: Liczba godzin lotu
(FH) od budowy SP:
MTOM: Liczba ladowan (FC)
od budowy SP
Rok budowy: FH/FC
Nazwa organizacji CAMO (jesli dotyczy): Nr certyfikatu (jesli dotyczy):

Nazwa adres oraz telefon uzytkowania SP:

Formularz oceny ryzyka zawiera dziewie¢ pytan wraz z opracowanymi odpowiedziami, do ktorych na podstawie wstepnej oceny ryzyka,
majac na wzgledzie potencjalny wptyw na ciagla zdatno$¢ do lotu i bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych, przypisano
odpowiednie liczby punktow. Liczba punktéw uzyskana po zsumowaniu punkéw z poszczegdlnych odpowiedzi podstawiona do
odpowiedniego przedziatu w pozycji nr 11 identyfikuje szacowane ryzyko (wyzsze, $rednie, nizsze) jakie moze si¢ wigzaé z podjeciem
decyzji o odstapieniu od wykonywania uzupetniajacych programéw przegladow strukturalnych w catosci lub czesci.

1. | Prosze poda¢ kategorie SP. b

2. | Prosze poda¢ czas kalendarzowy eksploatacji SP uwzgledniajac

zastosowane zabezpieczenia antykorozyjne.

Grupa 1: SP bez zabezpieczen antykorozyjnych

Grupa 2: SP, ktére posiadaja zabezpieczenia antykorozyjne w postaci powloki galwanicznej oraz pokrycia lakierniczego.?

3. | Prosze podaé przedziat catkowitej liczby godzin lotu (FH).®)

4. | Prosze okresli¢ odpowiedni dla SP przedzial ilorazu catkowitej liczby

godzin lotu oraz catkowitej liczby lagdowan FH/FC. 4

5. | Prosze¢ oceni¢ wyptyw $rodowiska eksploatacji, w ktorym znajduje

si¢ SP.

(wilgotnos¢, zasolenie, zanieczyszczenia atmosferyczne, sposob przechowywania).
Uwaga: oceng nalezy wykonaé w oparciu o instrukcje cigglej zdatnosci do lotu (np. 10T) posiadacza certyfikatu typu lub z materialy doradcze
publikowane przez paristwo projektu typu lub Europejskq Agencje Bezpieczeristwa Lotniczego .
6. | Prosze poda¢ czy specjalny program obstug strukturalnych zostat

wykonany?

7. | Proszg poda¢ rodzaj operacji lotniczych, ktore sa wykonywane.

Grupa 1 Zarobkowe ATO,

Grupa 2 Zarobkowe operacje specjalistyczne (AWC), holowanie szybowcow lub loty akrobacyjne
Grupa 3 Wylacznie loty prywatne 7

8. | Czy sa wykonane na statku powietrznym modyfikacje strukturalne? &

Prosz¢ wymieni¢ wszystkie wykonane modyfikacje strukturalne.

9. | Czy sa wykonane na statku powietrznym naprawy strukturalne? 9
Proszg¢ wymieni¢ wszystkie wykonane naprawy strukturalne.

10. | Proszg obliczy¢ sume punktow: SUMA PUNKTOW:

11. Ocena: Od 2 Do 6: ryzyko NIZSZE Od 7 Do 16: ryzyko SREDNIE

Oswiadczam, ze podane w niniejszym formularzu informacje sa zgodne z prawda oraz wynikajg z gruntownej analizy zapisow ciaglej
zdatno$ci do lotu, warunkow eksploatacji jak rowniez stanu technicznego statku powietrznego. Majac na uwadze wyniki przegladu
weryfikacyjnego zgodnie z pkt I Zatacznika nr 1 do Wytycznych nr ...... Prezesa ULC z dnia............ oraz udokumentowanej oceny ryzyka
zgodnie z pkt IT ww. wytycznych podejmuj¢ decyzje o odstapieniu od:

(poda¢ pelng nazwe specjalnego programu obstug strukturalnych oraz nazwe, numer oraz numer i dat¢ zmiany dokumentu w ktérym jest
zawarty)
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Poz. 70

Podpis wlasciciela/uzytkownika

Podpis CAMO

Nalezy wpisa¢ jedno z:
SP < 2730Kg - ryzyko WYZSZE: pkt. 2;
ELAL - ryzyko SREDNIE: pkt. 1;
LSA, VLA, CS22 - ryzyko NIEZSZE: pkt. 0,5.

2 Nalezy wpisaé jedno z:
Grupa 1: Powyzej 10 lat - ryzyko WYZSZE: pkt. 4;
Grupa 1: 0d 5 - Do 10 lat - ryzyko SREDNIE: pkt. 3;
Grupa 1: Od 1 Do 5 lat - ryzyko NIZSZE: pkt. 2;
Grupa 2: Powyzej 15 lat - ryzyko WYZSZE: pkt. 3;
Grupa 2: Od 10 do 15 lat - ryzyko SREDNIE: pkt. 2;
Grupa 2: Od 1 Do 10: ryzyko NIZSZE: pkt. 1

% Nalezy wpisaé jedno z:
Powyzej 10 000 FH - ryzyko WYZSZE: pkt. 4;
Od 3000 Do 10 000 FH - ryzyko SREDNIE: pkt. 3;
Ponizej 3000 FH - ryzyko NIZSZE: pkt. 2.

 Nalezy wpisaé jedno z:
Warto$¢ nieznana - ryzyko WYZSZE: pkt. 4;
Ponizej 0.5 - ryzyko WYZSZE: pkt. 4
0d 0,5Do0 1 - ryzyko SREDNIE: pkt. 2;
Powyzej 1 - ryzyko NIZSZE: pkt. 1.

% Nalezy wpisaé jedno z:
Ciezkie lub Nieznane - ryzyko WYZSZE pkt. 4;
Srednie - ryzyko SREDNIE: pkt. 2;
Lagodne - ryzyko NIZSZE pkt. 1.

®) Nalezy wpisa¢ jedno z:
Nie byl wykonywany - ryzyko Wyzsze: pkt. 0;
Byl wykonany cze$ciowo - ryzyko SREDNIE: pkt. — 2;
Byto wykonany w catos$ci - ryzyko NIZSZE: pkt. — 5.

) Nalezy wpisaé jedno z:
Grupa 1 - ryzyko WYZSZE: pkt. 4;
Grupa 2 - ryzyko SREDNIE: pkt. 2;
Grupa 3 - ryzyko NIZSZE: pkt. 1.

® Nalezy wpisa¢ jedno z:
NIE WIEM - ryzyko WYZSZE: pkt. 4;
TAK - ryzyko SREDNIE: pkt. 2;
NIE - ryzyko NIZSZE: pkt. 0.

9 Nalezy wpisa¢ jedno z:
NIE WIEM - ryzyko WYZSZE: pkt. 4;
TAK - ryzyko SREDNIE: pkt. 2;
NIE - ryzyko NIZSZE: pkt. 0.






