Warszawa, dnia 27 pazdziernika 2016 r.

Poz. 122

KOMUNIKAT NR 66
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 655/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 kwietnia 2016 r. na szybowcu SZD-9 Bis Bocian D,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznos$ci incydentu lotniczego:

W dniu 16.04.2016 r. me¢zczyzna lat 59, posiadacz licencji pilota szybowcowego, wspotwlasciciel
szybowca SZD 9 bis Bocian 1 D przygotowywat go do lotow. Okoto miesigc wczesniej szybowiec zostat
przywieziony zdemontowany na woézku po naprawie deski kilowej i modernizacji sposobu mocowania
dolnego zaczepu holowniczego. Do kadluba zamontowano wtedy skrzydta, natomiast nie zamontowano
statecznika poziomego, aby szybowiec zajmowal mniej miejsca w hangarze. W dniu wypadku, od godzin
przedpotudniowych, korzystajac z pomocy kolegi mechanika samolotowego, pilot przygotowywat
szybowiec do lotow, miedzy innymi zamontowal tablice przyrzadow i statecznik poziomy. Po
zamontowaniu statecznika poziomego i dokreceniu §rub mocujacych, pilot poprosit kolege mechanika
samolotowego o zabezpieczenie ich drutem. Po zabezpieczeniu §rub mechanik oraz pomagajacy przy
montazu statecznika kandydat na instruktora opuscili hangar i odjechali do Stalowej Woli. W momencie,
gdy odjezdzali pilot stat przy kabinie. Po zakonczeniu prac przy szybowcu pilot przetransportowat go na
start. Poniewaz KTP (kontrola techniki pilotazu) pilota byto juz nieaktualne, wykonatl on loty kontrolne z
instruktorem, za samolotem (w tym jeden na korkociagi) i za wyciagarka. Po zaliczeniu KTP okoto godziny
18:50, pilot zajat miejsce w kabinie swojego szybowca, z zamiarem wykonania lotu po kregu. Po
podczepieniu szybowca dat wypuszczajgcemu za skrzydto znak gotowosci do startu, poprosit droga radiowa
wyciagarkowego o lagodny hol i dal komend¢ do napr¢zania liny. Po naprezeniu liny o godzinie 18:55
szybowiec wystartowal. Po starcie przeszedl na tagodne wznoszenie. Po wyczepieniu liny, szybowiec
przeszedt do lotu nurkowego i pod duzym katem zderzyt si¢ z ziemig. W wyniku zderzenia pilot zginat na
miejscu, a szybowiec uleglt catkowitemu zniszczeniu.

Analiza:

1. Poziom wyszkolenia




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 122

Pilot posiadat nalot szybowcowy 1259 godzin 54 minuty, aktualne uprawnienia instruktora pilota
szybowcowego FI(S). Nalot instruktorski to 391 godzin 54 min. Kontrola techniki pilotazu wykonywana na
szybowcu SZD-50-3 Puchacz w dniu wypadku — z wynikiem pozytywnym. W dzienniku lotow pilot miat
wpisane uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na dwunastu typach szybowcow.

2. Organizacja i przebieg lotow

W dniu 16.04.2016 r. loty szybowcowe na lotnisku w Turbii (EPST) zorganizowane przez Aeroklub
Stalowowolski rozpoczety si¢ o godzinie 13:06. Starty do lotoéw odbywaly si¢ za wyciagarka 1 za
samolotem. Loty przebiegaly sprawnie. O zaistniatym wypadku niezwlocznie poinformowano shuzby
ratownicze, policje oraz Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”.
Miejsce wypadku zostato zabezpieczone do momentu przyjazdu przedstawiciela PKBWL.

3. Analiza

Pilot przygotowywatl sobie szybowiec do lotu, korzystajac poczatkowo z pomocy kolegi mechanika
samolotowego i uczestnika kursu instruktorskiego (przy montazu statecznika poziomego), a nastepnie
samodzielnie. Po zamontowaniu statecznika poziomego pilot sprawdzit dziatanie trymera, natomiast na
nagraniach z monitoringu nie widaé, aby po podiaczeniu popychacza steru wysoko$ci sprawdzil, czy
wychyla si¢ on prawidlowo. Wykorzystujac do badan analogiczny egzemplarz szybowca PKBWL
stwierdzita, ze jest mozliwe takie zamocowanie popychacza do dzwigni steru wysokosci, ktore sprawia
wrazenie ze jest on potaczony prawidlowo.

PKBWL, w trakcie badan prowadzonych na analogicznym szybowcu, stwierdzita, ze taki sposob
podigczenia popychacza daje mozliwos¢ wychylania si¢ steru wysokosci w pewnym zakresie, po
przekroczeniu ktoérego nastepuje roztaczenie si¢ napedu.

Na badanym szybowcu w trakcie transportu naziemnego nieprawidtowo podtaczony popychacz roztaczat
si¢ pod wplywem wstrzasow. Jednak w badanym wypadku mogto by¢ inacze;.

Po zmontowaniu szybowca nie zostal wykonany jego przeglad, nie zostat rowniez wykonany przeglad
przedlotowy szybowca — brak podpisu potwierdzajacego na liscie po$wiadczen wykonania przegladow
przedlotowych. Na zapisach z kamer monitoringu nie byto wida¢ aby ktokolwiek przeprowadzil kontrole
szybowca po jego zmontowaniu. Widaé, ze przygotowanie szybowca do lotu przebiegalo w sposob
nieuporzagdkowany. Zdaniem PKBWL, jest dobra praktyka, aby po zmontowaniu szybowca przeglad
ptatowca przeprowadzita dodatkowo osoba, ktdra nie brata udzialu w montazu.

Zdaniem PKBWL, przed startem pilot nie sprawdzit dzialania ster6w poprzez ich krancowe wychylenia,
poniewaz nastapitloby wtedy rozlaczenie zle podpigtego popychacza steru wysokosci i pilot musialby to
zauwazyc.

Po starcie szybowiec przeszedl na tagodne wznoszenie i w pierwszej minucie lotu nic nie wskazywato na
to, aby pilot miatl jakie§ problemy. Dopiero przed wyczepieniem pilot zaczal krzycze¢ ,,zwolnij”, a
szybowiec przeszed! tagodnie do lotu nurkowego. PKBWL przeprowadzita badanie w locie na szybowcu
SZD 9 Bis Bocian 1E bedacym rozwinieciem konstrukcyjnym szybowca SZD 9 Bocian D, w ktérym
przeniesienie napedu na ster wysoko$ci jak i na trymer jest analogiczne. W trakcie badania PKBWL
stwierdzila, ze w czasie tagodnego wznoszenia przy predkosci okolo 100 km/h i trymerze wychylonym
maksymalnie do przodu, drazek sterowy nalezato lekko dociagna¢. Dopiero w koncowej fazie wznoszenia
nalezato mocniej $ciggnaé drazek sterowy na siebie. Jednak przestawienie trymera w pozycj¢ ,,ciezki na
ogon” powoduje, ze drazek sterowy trzeba lekko wypycha¢. W trakcie badania szybowiec byt holowany za
wyciagarka na linie syntetycznej, ktora jest lekka, natomiast hol w trakcie wypadku wykonywany byt na
linie stalowej, ktorej masa jest wigksza, co musialo spowodowaé wystepowanie wiekszych sit na drazku
sterowym.

W trakcie przeprowadzonych badan w locie, PKBWL zbadata tez mozliwo$¢ kontrolowania pochylenia
szybowca przy pomocy trymera. Badanie wykazato, ze na szybowcu SZD 9 Bocian 1E na przejscie z lotu
nurkowego do lotu poziomego przy uzyciu trymera potrzebne jest okoto 40 m wysokosci oraz, ze mozna w
ograniczonym stopniu kontrolowa¢ lot za pomocg lotek, steru kierunku i trymera.

Na miejscu wypadku PKBWL stwierdzita, ze klapka trymera steru wysoko$ci wychylona byta do pozycji
,»Ciezki na ogon”, co mogloby wskazywac na to, ze pilot probowat, korzystajac z trymera, doprowadzic¢
szybowiec do lotu poziomego.
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Szybowiec ulegl catkowitemu zniszczeniu oraz uszkodzona zostata nawierzchnia lotniska.
Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej:

Loty byly organizowane przez Aeroklub Stalowowolski dziatajacy w oparciu o certyfikat nr 41/16
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Instrukcja operacyjna lotniska zawiera procedury zwigzane z wykonywaniem
lotow z tego lotniska. O zaistnialym wypadku prowadzacy loty instruktor powiadomit stuzby ratownicze
oraz PKBWL. Przedstawiciele PKBWL przybyli na miejsce wypadku w dniu zdarzenia i wykonali wstepne
ogledziny wraku szybowca.

Ustalenia PKBWL:

1) pilot posiadat licencje pilota szybowcowego bezterminowa z waznym wpisem uprawnienia instruktora FI,
wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 1,2 i LAPL, wazne $wiadectwo operatora radiotelefonisty stacji
lotniskowej; legitymowat si¢ nalotem szybowcowym na dzien wypadku 1259 godz. 54 min;

2) szybowiec miat §wiadectwo rejestracji, wazne poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC), wazne
pozwolenie radiowe oraz wazne ubezpieczenie OC;

3) szybowiec byl po przegladzie 1000 h; prace wykonane na szybowcu byly potwierdzane odpowiednim
wpisem w ksigzkach szybowca;

4) pilot nie wykonat przegladu przedlotowego; w liscie potwierdzen wykonania przegladéw przedlotowych
brakuje wpisu potwierdzajacego wykonanie takiego przegladu;

5) PKBWL stwierdzila, ze szybowiec miat niepodpigty popychacz steru wysokosci;
6) wywazenie szybowca odpowiadalo wymogom instrukcji uzytkowania w locie;
7) pogoda nie miata wptywu na zaistniate zdarzenie.

Komentarz PKBWL:

Zdaniem PKBWL jest dobrg praktyka, aby po zmontowaniu szybowca kontrol¢ prawidlowosci jego
montazu przeprowadzila osoba niebiorgca w nim udziatu, tzw. podwodjna kontrola. Taka kontrola ma
szczegoOlne znaczenie w przypadku szybowcow montowanych i demontowanych sporadycznie. Jako
przyktad niech postuzy incydent, ktory miat miejsce w roku 2016 ze zle podtaczonym popychaczem
steru wysokosci w szybowcu SZD 9 bis Bocian 1E.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Nieprawidtowe podlaczenie popychacza podczas montazu szybowca i niewlasciwe przeprowadzenie
przegladu przedlotowego, co spowodowato catkowite roztagczenie napedu steru wysokosci.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL, po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami, nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p-o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





