Warszawa, dnia 28 pazdziernika 2016 r.
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KOMUNIKAT NR 74
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1228/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 7 czerwca 2016 r. na Smiglowcu EC 135 P2+, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "TS — Uszkodzenie konstrukcji'
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: '""Obsluga techniczna'.

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

W SOT Warszawa-Babice na $migtowcu SP-HXB byta wykonywana planowa obsluga hangarowa po
dwunastomiesigcznej eksploatacji, zgodnie ze zleceniem obstugi technicznej nr WO/HXB/016/2016.
Podczas przegladu rury dystansowej watu gtéwnego na okoliczno$¢ zuzycia wypustow wspotpracujacych z
lozyskiem rolkowym watu gtownego wirnika nos$nego, wedtug biuletynu SB EC135-64-023, stwierdzono
ubytek materiatu o wymiarach 6,6 x 5,7 x 1,02 mm (odprysk) na biezni wewnetrznej tozyska rolkowego P/N
0750118442 oraz nieprawidlowe zuzycie eksploatacyjne jednego z wypustow rury dystansowej Spacer Tube
P/N 4649205015. Powyzsze zdarzenie zostalo zgloszone do producenta statku powietrznego Airbus
Helicopters (AHD), ktory zalecit wymiane wszystkich zuzytych elementéw oraz wykonanie przegladu
przektadni glownej Smigtowca, zgodnie z wytycznymi serwisu technicznego AHD. W dniu 17.06.2016 1. w
ramach wykonywanej obstugi hangarowej personel techniczny dokonal wymiany uszkodzonych elementow,
co zostato opisane w kartach czynno$ci obstugowych. Podczas wykonywania zarekomendowanego przez
AHD przegladu przektadni gléwnej, nie znaleziono brakujacego fragmentu materialu pochodzacego z biezni
wewngetrznej tozyska rolkowego, ktory najprawdopodobniej zostat wyptukany podczas wymiany oleju.
Analiza wynikéw probek oleju pobranych podczas wczesniejszych jego wymian w przekladni glownej nie
wykazata zadnych anomalii. Po wykonaniu dwukrotnego ptukania przektadni gléwnej, sprawdzeniu filtra
oleju oraz wykrywacza opitkow, $migtowiec zostal dopuszczony do dalszej eksploatacji. Na podstawie
przeprowadzonych badan oraz konsultacji z producentem $miglowca, komisja uzytkownika stwierdzita, ze
uszkodzenie powstato najprawdopodobniej w trakcie zabudowy tozyska przy wymianie Spacer Tube,
podczas prac przeprowadzonych na $migtowcu przy nalocie przektadni gléwnej 1511:06 FH. Z takim
ubytkiem materialu biezni wewngtrznej lozyska rolkowego przekladnia gtowna byta eksploatowana
prawdopodobnie przez 833:19 FH. Podczas procesu eksploatacji nastepowalo stopniowe S$cieranie si¢
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wspotpracujacych elementow uszkodzonej biezni tozyska i zeba Spacer Tube, az do momentu wykrycia
uszkodzenia przy nalocie przektadni 2344:25 FH TSN. Podczas tego okresu na $migtowcu byly regularnie
wykonywane wszystkie wymagane planowe inspekcje, wymiany oleju oraz analizowane probki oleju i nie
stwierdzono zadnych odstepstw od normy.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna zdarzenia byl btad montazowy popetiony podczas wymiany Spacer Tube lub
wada materiatowa biezni tozyska rolkowego.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:
Z zaistniatym zdarzeniem zapozna¢ personel techniczny i operacyjny zaktadu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





