Warszawa, dnia 28 pazdziernika 2016 r.

Poz. 131

KOMUNIKAT NR 75
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1554/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 29 wrzesnia 2013 r. na samolocie BOEING B73 7-400,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T12 — Inne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Po zajeciu poziomu przelotowego 270 przy palacej si¢ sygnalizacji RAM DOOR FULL OPEN zatoga
zauwazyla nieprawidlowa warto$¢ wysokosci kabinowej wynoszaca okoto 9000'. Poniewaz przelot odbywat
si¢ nad Atlantykiem (brak lotnisk zapasowych w poblizu) z obawy przed ewentualnym pogorszeniem
sytuacji przez zmiang systemu pressuryzacji na STANDBY lub MANUAL postanowiono wstrzymac si¢ z
préba zamknigcia zaworu do osiagnigcia rozsadnej odleglosci od dogodnego lotniska zapasowego.
Wskazania wysokosci kabinowej byty stabilne w rejonie 9000'. Po mini¢ciu punktu VALDI nastapit CABIN
ALTITUDE WARNING. Zatoga zatozyla maski tlenowe, wykonata CABIN ALTITUDE WARNING
checklist i w modzie MANUAL DC przywrocono normalng wysoko$¢ kabinowg. Dalszy lot przebiegat bez
problemoéw. Sterowanie wysokos$cig kabinowg w modzie MANUAL DC odbywato si¢ prawidlowo. Zatoga
po locie wypehita raport ASR. Obstuga techniczna w WAW wykonata testy systemu hermetyzacji wedlug
AMM 21-31 — 0 P501-509. Testy nie wykazaty nieprawidtowos$ci w pracy uktadu hermetyzacji kabiny.
Samolot zostal dopuszczony do eksploatacji. Po drugim wystapieniu usterki w dn. 30.09.2013 r.
opracowany zostat zakres dziatan zmierzajacych do jej lokalizacji. Mozliwos$ci jego wykonania ograniczone
byly dostgpnoscia samolotu na ziemi. Troubleshooting systemu regulacji ci$nienia kabinowego samolotu
B737 jest zmudny i czasochtonny, nie da si¢ go wykona¢ w krotkich przerwach pomigdzy rejsami. W tym
czasie samolot byl w ciaglej eksploatacji. W dniu 4.10.2013 r. usterka wystapita ponownie i samolot
przekazano stuzbom technicznym. W wyniku przeprowadzonej analizy i prac na samolocie stwierdzono, ze
bezposrednia przyczyna tej usterki hermetyzacji byt uszkodzony zawor upustowy. Po wymianie zaworu
usterka ustgpita. Uszkodzony zawodr zostat wystany do producenta celem naprawy, nie ma informacji o
przyczynie niesprawno$ci. Po naprawie zostal ponownie zabudowany na samolocie w dniu 21.02.2014 r.
Usterki zaworow upustowych wystepuja dos¢ czesto, w/w byt w okresie ostatnich trzech lat trzy razy w
naprawie u producenta. Zgodnie z programem obstugi pelny remont zaworu jest wykonywany co 12000FH.
Zawor z omawianego samolotu miat nalot 2299 FH od remontu.
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3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna zdarzenia lotniczego byta usterka zaworu upustowego systemu hermetyzacji kabiny.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
- stuzby techniczne opracowaly plan prac majacych na celu lokalizacje usterki;
- w wyniku przeprowadzonej analizy i prac na samolocie wymieniono uszkodzony zawor upustowy.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





