Warszawa, dnia 28 pazdziernika 2016 r.

Poz. 132

KOMUNIKAT NR 76
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2020/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 7 sierpnia 2016 r. na szybowcu SZD-42-2 Jantar 2B,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"'
oraz
"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: ""E1 — Meteorologiczne (MET)".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

W dniu 7.08.2016 roku okoto godziny 12:10 z lotniska w Mielcu (EPML) pilot-wlasciciel szybowca
SZD-42-2 Jantar 2B wystartowat z zamiarem wykonania przelotu 512 km. Po okoto sze$ciu godzinach lotu
pilot zgtosit 10 km na dolocie do lotniska od strony zachodniej. Kierujacy lotami instruktor przekazat
informacje¢, ze aktualnie uczen-pilot na szybowcu Puchatek wykonuje swoj pierwszy samodzielny lot po
prawym kregu. W momencie, kiedy szybowiec Jantar 2B wlecial nad lotnisko, szybowiec Puchatek
znajdowat sie¢ na prostej do lagdowania (kierunek pasa 27). Na wysokosci 350-400 m® nad kwadratem, Jantar
2B wykonat okrazenie i jego pilot zaczal budowaé krag nadlotniskowy. Na pozycji z wiatrem wypuscit i
zablokowal podwozie oraz zglosit ten fakt przez radio. Kierujacy lotami instruktor dat mu kolejnos¢ do
ladowania numer jeden. Ze wzgledu na szybowiec Puchatek, ktory stat na pasie i miat wykona¢ kolejne loty,
pilot Jantara 2B wykonat czwarty zakret blizej pasa betonowego tak, aby zachowa¢ bezpieczng separacje
pomiedzy szybowcami. Po wyprowadzeniu szybowca na prostg do ladowania, pilot zgtosit przez radio do
kwadratu, ze z powodu stonca znajdujacego si¢ nisko nad horyzontem na kierunku lgdowania ma
ograniczong widoczno$¢ do przodu (moégl obserwowac z kabiny przestrzen pod katem 35-40° w stosunku do
osi lotu). W trakcie wytrzymania dostatl informacj¢ od instruktora kierujacego lotami, ze moze sig
przyblizy¢ w strong kwadratu. Kiedy zaczat lekko odchylaé kierunek lotu (okoto 10°) szybowiec uderzyt
kotem podwozia gtdéwnego w pionowy znak bedacy elementem oswietlenia lotniska informujgcy o miejscu
zatrzymania si¢ samolotu przed wjazdem na glownag droge startowa. W nastgpstwie zderzenia, nos
szybowca uderzyt w nawierzchni¢ lotniska i szybowiec zatrzymat si¢ po okoto 20 m dobiegu na skraju drogi
kotowania. W wyniku zderzenia szybowiec zostal powaznie uszkodzony, pilot zostal odwieziony do szpitala
z obrazeniami ndg, a znak informujacy o miejscu zatrzymania si¢ samolotu przed wjazdem na gléwna droge
startowa ulegl zniszczeniu.
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3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przyjecie przez pilota szybowca Jantar 2B zbyt duzej separacji w stosunku do szybowca Puchatek
(ladowanie poza wyznaczonym trawiastym pasem startowym), w wyniku czego szybowiec zderzyt si¢ z
przeszkoda pionowag w postaci znaku informujacego o miejscu zatrzymania si¢ samolotu przed wjazdem na
gléwng droge startowsa, ktéry umieszczono na pasie awaryjnego ladowania.

Okolicznosci sprzyjajace:

1) ladowanie szybowca pod stonce potozone nisko nad horyzontem ograniczajace mozliwos¢ obserwacji
przestrzeni przed szybowcem, szczeg6lnie przy ptaskim kacie podejscia do ladowania,

2) umieszczenie pionowego znaku informacyjnego na pasie wyznaczonym do ladowan awaryjnych,

3) brak znajomosci przeszkod w strefie operacyjnej lotniska przez pilota Jantara 2 B — utrudniona dostgpno$é
do instrukcji operacyjnej lotniska — jedyny egzemplarz jest dostgpny na TWR EPML.

Podjete dzialania profilaktyczne :

W dniu 10.08.2016 r. odbylo si¢ spotkanie Rady Bezpieczenstwa lotniska Mielec, na ktorym okreslono
dziatania korygujace oraz wyznaczono osoby odpowiedzialne za ich wprowadzenie w wyznaczonych
terminach. Wszyscy piloci Aeroklubu Mieleckiego zostali zapoznani z rozmieszczeniem oznakowania
pionowego oraz elementdw o$wietlenia lotniskowego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, zwanej dalej
»PKBWL”, dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz PKBWL.:

Zdaniem PKBWL na lotniskach, na ktoérych operacje startu i ladowania wykonywane sa zarowno z pasa o
nawierzchni betonowej i trawiastej ustawienie pionowych znakéw informacyjnych powoduje zagrozenie
wykonywanych operacji lotniczych. Dotyczy to szczeg6lnie statkow powietrznych GA, np. po ustawieniu
pionowych tablic informacyjnych na polu wzlotow ladowiska w Rudnikach (EPRU) kilkakrotnie dochodzito
do sytuacji niebezpiecznych w trakcie kotowania samolotow i holowania szybowcdéw. Tablice zostaty
zdemontowane po tym jak samolot PZL-104 Wilga w trakcie kotowania najechat na jedna z takich tablic i
zostal powaznie uszkodzony. Inny przyktad: samolot Cirrus SR-20 po utracie kierunku na dobiegu w EPPO
zjechat z pasa i zderzyt sie z tablicg informacyjna, w wyniku czego uszkodzone zostato skrzydlo i instalacja
olejowa silnika.

PKBWL przypomina, ze o zmianach dokonywanych na czesci operacyjnej lotniska wszystkie podmioty,
ktére z niego korzystaja powinny by¢ informowane na biezaco przez zarzadzajacego.

Zdaniem PKBWL dobrg praktyka powinno by¢ konsultowanie planowanych zmian na czg$ci operacyjnej
lotniska z podmiotami operujacymi z tego lotniska.

PKBWL przypomina, ze AIP Polska w wersji dostgpnej w internecie nie powinno by¢ uzywane do
dzialalno$ci operacyjne;.

PKBWL po zapoznaniu si¢ z treScia ,,Raportu po spotkaniu Rady Bezpieczenstwa” pragnie
skomentowaé zawarte w nim tresci.

»Lylko dzigki bezpiecznej technologii wykonania tablicy informacyjnej (famliwe mocowania) nie doszto
do znacznie bardziej tragicznego w skutkach zdarzenia” — zdaniem PKBWL gdyby nie byto ustawionej
tablicy nie dosztoby do wypadku.

,Pilot szybowca doznat drobnych obrazen nogi” — zdaniem PKBWL dwa ztamania w prawej nodze i
powazne skrgcenie obu kostek sa powaznymi uszkodzeniami ciata. Pilot szybowca po dwoch miesigcach od
wypadku nie porusza si¢ bez pomocy kul.
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,Niezwlocznie poinformowana zostata rowniez PKBWL” — informacje o wypadku wptynety do PKBWL
od organizatora lotow i poszkodowanego, natomiast zarzadzajacy lotniskiem nie zglosit wypadku.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





