Warszawa, dnia 28 pazdziernika 2016 r.

Poz. 135

KOMUNIKAT NR 79
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 pazdziernika 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2566/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 24 sierpnia 2016 r. na samolocie Boeing 737-400,
klasyfikuje do kategorii:

""Czynnik techniczny™
W grupie przyczynowej: ""T12 — Inne"".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Po wypchnigciu samolotu ze stanowiska postojowego i uruchomieniu silnikoéw o godz. 03:09 UTC
zaswiecita lampka sygnalizacyjna LOWPRESSURE FWD FUEL MAIN TANK 2. Powtarzane kilkakrotnie
proby wiaczania i wyltaczania pompy paliwowej obstugujacej ten zbiornik powodowaty powrét do wskazan
nieprawidlowego stanu. Po ok. 30 s. zatoga zawrdcita na stanowisko postojowe, kapitan dokonat wpisu do
PDT i powiadomit MCC operatora. Personel techniczny przybyly do samolotu zidentyfikowat usterke jako
niesprawnos¢ pompy paliwowej i dokonat jego dopuszczenia do lotu na podstawie MEL 28.1.1.2.
Niesprawna pompg wymieniono w trakcie przegladu zdawczego dla leasingodawcy.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Niesprawnos¢ pompy paliwowej przedniego gldownego zbiornika paliwa nr 2.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





