Warszawa, dnia 9 grudnia 2016 r.

Poz. 216

WYTYCZNE NR 13
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 grudnia 2016 1.

w sprawie ogloszenia wymagan ustanowionych przez Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAQO) w Doc 9432 — ,,Podrecznik radiotelefonicznej frazeologii lotniczej”

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. 22016 1. poz. 605, 904, 1361 i 1948) oglasza sie, co nastgpuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie wymagan ustanowionych przez Organizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) w Doc 9432 — ,,Podrgcznik radiotelefonicznej frazeologii lotniczej” (wydanie czwarte),
stanowigcych zatacznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego

dr Izabela Szymajda-Wojciechowska
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Zalacznik do wytycznych nr 13
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 8 grudnia 2016 .

Doc 9432
AN/9

Podrecznik radiotelefonicznej frazeologii
lotniczej

Czwarta Edycja — 2007 r.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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PRZEDMOWA!

Frazeologi¢ ICAO zapisano w dwoch dokumentach: Zalacznik 10 ICAO — Lgcznosé lotnicza — tom 11 Procedury
telekomunikacyjne oraz Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Ruchem Lotniczym (PANS-ATM,
Doc 4444) Rozdziat 12 Frazeologia. Celem Podrecznika jest zaprezentowanie przykladéw stosowania
radiotelefonicznej frazeologii lotniczej zawartej w powyzszych dokumentach. Przyktadowe procedury i
frazeologia maja zastosowanie w tgcznosci VHF, ale rownie dobrze mogg by¢ uzyte w tacznosci HF.
Frazeologia ICAO ma na celu stworzenie jasnej, zwi¢zlej i jednoznacznej formy komunikacji w tacznosci
pomiedzy pilotami i personelem shuzb ruchu lotniczego. Z zatozenia nie obejmuje ona wszystkich przypadkéw
mogacych mie¢ miejsce w ruchu lotniczym, a jedynie okresla sposéb komunikowania si¢ w sytuacjach
standardowych. Wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe, nalezy uzywaé¢ obowigzujacych zwrotow i wyrazen
frazeologicznych, w pozostatych za$ przypadkach mozna postuzy¢ si¢ tzw. tekstem otwartym. W takich
sytuacjach trzeba przede wszystkim pamieta¢ o tym, aby wypowiedzi byly jasne, zwi¢zle i jednoznaczne.
Oznacza to, ze poza znajomoscia frazeologii lotniczej personel ATS oraz piloci powinni osiggnaé¢ odpowiedni
poziom znajomosci jezyka angielskiego. Wymagania ICAO dotyczace znajomosci jezyka angielskiego opisane
sa w Zataczniku 10 ICAO — tom II oraz w Zalaczniku 1 ICAO — Licencjonowanie personelu. Jednoczes$nie
nalezy pamigta¢, ze dla wielu 0s6b postugujacych si¢ frazeologia lotnicza, angielski nie jest jezykiem
ojczystym, dlatego tak wazne jest, aby mowi¢ powoli i wyraznie oraz unika¢ stosowania kolokwializméw i
slangu.

Ponadto, poszczegolne panstwa moga okresli¢ w swoich Zbiorach Informacji Lotniczych (AIP) wlasne wymogi
dotyczace nawigzywania tgcznosci podczas wlotu w ich przestrzen powietrzng oraz przed jej opuszczeniem.
Piloci planujacy lot migdzynarodowy powinni zatem zapozna¢ si¢ z aktualnymi procedurami obowigzujgcymi w
danym kraju (np. AIP i NOTAM). Przyktady takiej frazeologii wykraczaja poza zakres niniejszego Podrecznika.

V' W polskim wydaniu Podrecznika uwzgledniono lokalne odstepstwa od radiotelefonicznej frazeologii lotniczej
ICAO (ZALACZNIK 1), patrz rowniez: AIP Polska GEN 1.7. Niescistosci dostrzezone w wersji oryginalnej
Podrecznika zostaly odpowiednio poprawione i skatalogowane (ZALACZNIK 2).

Vi
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Rozdzial 1

TERMINOLOGIA

1.1 DEFINICJE PODSTAWOWYCH TERMINOW STOSOWANYCH W PODRECZNIKU
Uwaga: Pozostale definicje zawarte sqg w odpowiednich dokumentach ICAO.

Droga lotnicza (4irway). Obszar kontrolowany lub jego cze$¢, ustanowione w postaci korytarza.

Granica zezwolenia (Clearance limit). Punkt, do ktorego zostato udzielone statkowi powietrznemu zezwolenie
kontroli ruchu lotniczego.

Identyfikacja (Identification). Sytuacja, w ktorej zobrazowana pozycja okreslonego statku powietrznego jest
widoczna na wskazniku sytuacji i jednocze$nie zidentyfikowana.

Krag nadlotniskowy (Aerodrome traffic circut). Okreslony tor lotu, po ktorym powinny lecie¢ statki
powietrzne znajdujace si¢ w poblizu lotniska.

Kurs (Heading). Kierunek osi podtuznej statku powietrznego, wyrazany zwykle w stopniach, w odniesieniu
do potnocnego kierunku potudnika (geograficznego, magnetycznego, busoli lub siatki).

Lot IFR (IFR flight). Lot wykonywany zgodnie z przepisami dla lotow wedtug wskazan przyrzadow.
Lot VFR (VFR flight). Lot wykonywany zgodnie z przepisami dla lotéw z widoczno$cia.

Laczno$¢ powietrze-ziemia (Air-ground communication). Laczno$¢ dwukierunkowa miedzy statkami
powietrznymi a stacjami lub punktami na powierzchni ziemi.

Nadawanie na Slepo (Blind transmission). Nadawanie korespondencji przez jedna stacj¢ do innej stacji w
przypadku, gdy dwukierunkowa tgczno$é nie moze by¢ nawigzana, lecz przypuszcza si¢, ze wywoltywana
stacja moze odebra¢ nadawanie.

Organ stuzb ruchu lotniczego (Air traffic services unit). Wyrazenie og6lne oznaczajace zard6wno organ
kontroli ruchu lotniczego, osrodek informacji powietrznej lub biuro odpraw zalog.

Osrodek informacji powietrznej (Flight information centre). Organ ustanowiony w celu zapewnienia stuzby
informacji powietrznej i stuzby alarmowe;j.

Osrodek kontroli obszaru (ACC) (Area control centre). Organ ustanowiony w celu zapewnienia stuzby
kontroli ruchu lotniczego — w odniesieniu do lotéw kontrolowanych w podlegtych mu obszarach
kontrolowanych.

Plan lotu (Flight plan). Okre$lone informacje dotyczace zamierzonego lotu lub czesci lotu statku powietrznego
dostarczane przed lotem organom stuzb ruchu lotniczego.

Uwaga: Specyfikacje dotyczgce planow lotu zawarte sq w Zalgczniku 2 ICAO. Formularz planu lotu
znajduje si¢ w Dodatku 2 do PANS-ATM.

Plyta (4dpron). Wydzielona dla postoju statkéw powietrznych czg$¢ powierzchni lotniska ladowego, na ktorej
odbywa si¢ wsiadanie lub wysiadanie pasazerow, zatadowanie lub wyladowanie poczty lub towaru,
zaopatrywanie w paliwo, parkowanie lub obstuga tych statkow.

Podejscie radarowe (Radar approach). Podejscie, w ktorym jego faza koncowa jest wykonywana wedtug
polecen kontrolera wykorzystujacego radar.

Podejscie z widoczno$cia (Visual approach). Podejscie statku powietrznego w locie IFR, w ktérym nie
wykonuje si¢ czesci lub catej procedury podej$cia wedtug wskazan przyrzadow, a podejscie wykonuje si¢
z widoczno$cig terenu.

1-1
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Pole manewrowe (Manoeuvring area). Cz¢s¢ lotniska, wylaczajac plyty, przeznaczona do startow, ladowan i
kotowania statkow powietrznych.

Pole ruchu naziemnego (Movement area). Czgs$¢ lotniska przeznaczona do startéw, ladowan i kolowania
statkow powietrznych, sktadajaca si¢ z pola manewrowego i ptyt(y).

Pozycja oczekiwania (Holding fix). Lokalizacja geograficzna, ktora shizy jako odniesienie dla procedury
oczekiwania.

Procedura oczekiwania (Holding procedure). Uprzednio ustalony manewr, ktory zapewnia utrzymywanie si¢
statku powietrznego w okreslonej przestrzeni powietrznej podczas oczekiwania na dalsze zezwolenie.

Procedura po nieudanym podejsciu (Missed approach procedure). Procedura, ktorg nalezy wykonac, jezeli
podejscie do lagdowania nie moze by¢ kontynuowane.

Przestrzen powietrzna kontrolowana (Controlled airspace). Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach,
w ktorej stuzba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana zgodnie z klasyfikacja przestrzeni powietrzne;.

Uwaga: Przestrzen powietrzna kontrolowana jest terminem ogolnym, ktory obejmuje przestrzen
powietrzng ATS klasy A, B, C, D i E, jak podano w Zatgczniku 11 ICAO.

Punkt meldowania (Reporting point). Okreslone miejsce geograficzne, w odniesieniu do ktorego moze byc
podawana pozycja statku powietrznego.

Punkt przyziemienia (Touchdown). Punkt, w ktorym nominalna $ciezka schodzenia przecina droge startowa.

Uwaga: ,, Punkt przyziemienia” jest zdefiniowany powyzej tylko punktem odniesienia, a niekoniecznie
rzeczywistym punktem, w ktorym statek powietrzny dotknie drogi startowej.

Rozglaszanie (Broadcast). Nadawanie wiadomosci dotyczacych zeglugi powietrznej, ktore nie sa adresowane
do okreslonej stacji lub okres§lonych stacji.

Ruch lotniczy (Air traffic). Ruch wszystkich statkdbw powietrznych podczas lotu oraz na polu manewrowym
lotniska.

Ruch lotniskowy (Aerodrome traffic). Wszelki ruch na polu manewrowym lotniska i ruch wszystkich statkow
powietrznych wykonujacych loty w poblizu lotniska.

Uwaga: Statek powietrzny jest w poblizu lotniska, gdy znajduje si¢ w kregu nadlotniskowym, wzglednie
wchodzi w ten krqgg lub wychodzi z niego.

Ruchoma sluzba lotnicza (RR S1.32) (Aeronautical mobile service). Stuzba ruchoma mig¢dzy stacjami
lotniczymi a stacjami poktadowymi lub migdzy stacjami poktadowymi, w ktorej moga uczestniczy¢ stacje
statkow ratowniczych. Do shuzby tej mogag byé réwniez wlaczone radiolatarnie wskazujace miejsce
zagrozenia, pracujace na czestotliwosciach uzywanych w niebezpieczenstwie i sytuacjach zagrozenia.

Sluzba automatycznej informacji lotniskowej (ATIS) (Automatic terminal information service).
Automatyczne dostarczanie biezgcych, rutynowych informacji przylatujacym i odlatujacym statkom
powietrznym, nieprzerwanie przez 24 godziny lub przez okreslong czes$¢ tego okresu:

Stuzba automatycznej informacji lotniskowej (D-ATIS) (Data link-automatic terminal information
service). Dostarczanie ATIS laczem transmisji danych.

Foniczna shuzba automatycznej informacji lotniskowej (Foniczny ATIS) (Voice-automatic terminal
information service). Dostarczanie ATIS poprzez ciggle i powtarzajace si¢ foniczne rozglaszanie.

Stuzba kontroli lotniska (Aerodrome control service). Shuzba kontroli ruchu lotniczego dla ruchu
lotniskowego.

Stuzba kontroli zblizania (Approach control service). Stuzba kontroli ruchu lotniczego dla lotow
kontrolowanych przylatujacych lub odlatujacych statkow powietrznych.

1-2
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Stuzba ruchu lotniczego (ATS) (Air traffic service). Wyrazenie ogélne oznaczajace odpowiednio stuzbe
informacji powietrznej, stuzbe alarmowa, stuzbe doradcza ruchu lotniczego, stuzbe kontroli ruchu
lotniczego (shuzba kontroli obszaru, stuzba kontroli zblizania Iub stuzba kontroli lotniska).

Spodziewany czas podejScia (Expected approach time). Czas przewidywany przez ATC, w ktorym
przybywajacy statek powietrzny, w wyniku opodznienia, opusci pozycj¢ oczekiwania w celu wykonania
podejscia do lgdowania.

Uwaga: Aktualny czas opuszczenia pozycji oczekiwania uzalezniony bedzie od zezwolenia na podejscie do
lgdowania.

Stacja lotnicza (RR S1.81) (deronautical station). Stacja naziemna ruchomej stuzby lotniczej. W pewnych
przypadkach stacja lotnicza moze by¢ umieszczona np. na pokladzie statku wodnego lub platformie
morskie;j.

Strefa kontrolowana lotniska (Control zone). Przestrzen powietrzna kontrolowana rozciagajaca si¢ od
powierzchni ziemi do okre§lonej gornej granicy.

Trak (Track). Rzut toru lotu statku powietrznego na powierzchni¢ ziemi, ktérego kierunek w kazdym jego
punkcie jest wyrazony zwykle w stopniach w odniesieniu do pdinocnego kierunku potudnika
(geograficznego, magnetycznego lub siatki).

Warunki meteorologiczne dla lotow wedlug wskazan przyrzadow (IMC) (Instrument meteorological
conditions). Warunki meteorologiczne wyrazone widzialnos$cia, odlegtosciag od chmur i putapem chmur,
mniejsze niz minima warunkow meteorologicznych ustalonych dla lotéw z widocznoscia.

Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscia (VMC) (Visual meteorological conditions). Warunki
meteorologiczne wyrazone widzialnoscia, odleglosciag od chmur i putapem chmur, rowne lub wigksze od
ustalonych miniméw.

Uwaga: Okreslone minima zawarte sq w Zatqczniku 2 ICAO.

Wektorowanie (Vectoring). Zapewnianie statkom powietrznym prowadzenia nawigacyjnego przez podawanie
okreslonych kursow na podstawie wykorzystania systemu dozorowania ATS.

Wysoko$¢ (Level). Wyrazenie og6élne odnoszace si¢ do pozycji statku powietrznego i oznaczajace zar6wno
wysoko$¢ wzgledna, wysokos$¢ bezwzgledna, jak i poziom lotu.

Wysoko$¢é bezwzgledna (Altitude). Odlegtos¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako
punkt, mierzona od $redniego poziomu morza (MSL).

Uwaga: We frazeologii radiotelefonicznej stosuje si¢ stowo ,,altitude”.

Zasieg widzenia wzdluz drogi startowej (RVR) (Runway visual range). Odleglos¢, w granicach ktorej pilot
statku powietrznego, znajdujacego si¢ na podtuznej osi drogi startowej, moze widzie¢ oznaczenia na
powierzchni drogi startowej albo §wiatla wyznaczajace droge startowg lub wyznaczajace jej oS.

Zezwolenie Kkontroli ruchu lotniczego (Air traffic control clearance). Upowaznienie dowddcy statku
powietrznego do postepowania zgodnie z warunkami okre$lonymi przez organ kontroli ruchu lotniczego.

Uwaga 1: W celu usprawnienia komunikacji termin ,,zezwolenie kontroli ruchu lotniczego” skraca sig do
wyrazu ,,zezwolenie”’, pod warunkiem, ze bedzie uzyty we wilasciwym kontekscie.

Uwaga 2: Skrocony termin ,,zezwolenie” moze wystgpowac razem z wyrazami ,,na kotowanie”, ,,na
start”, ,,po odlocie”, ,,na lot po trasie”, ,,na podejscie” lub ,,na lgdowanie” i tym samym odnosi sie do
okreslonej fazy lotu.
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1.2. POWSZECHNIE STOSOWANE SKROTY

Uwaga: Skroty wymienione ponizej nalezy wymawiaé czytajgc oddzielnie poszczegolne litery. Skroty
oznaczone gwiazdkgnalezy czytac jak jeden wyraz.

ACC Osrodek kontroli obszaru lub kontrola obszaru

ADF Radionamiernik automatyczny

AFIS Lotniskowa shuzba informacji powietrznej

AGL Nad poziomem terenu

AIP Zbior informacji lotniczych

AIRAC* Regulacja i kontrola rozpowszechniania informacji lotniczych
AIS Stuzby informacji lotnicze;j

AMSL Nad $rednim poziomem morza

ATC Kontrola ruchu lotniczego (ogolnie)

ATD Rzeczywisty czas odlotu

ATIS* Stuzba automatycznej informacji lotniskowe;j

ATS Stuzby ruchu lotniczego

ATZ Strefa ruchu lotniskowego

CAVOK* Chmury, widzialno$¢ i pogoda w chwili obserwacji sa lepsze niz ustalone wartosci
CTR Strefa kontrolowana lotniska

DME Urzadzenie do pomiaru odlegtosci (Radioodlegtosciomierz)
EET Przewidywany czas przelotu

ETA Przewidywany czas przylotu lub przewidywany przylot

ETD Przewidywany czas odlotu lub przewidywany odlot

FIC Osrodek informacji powietrzne;j

FIR Rejon informacji powietrzne;j

FIS Stuzba informacji powietrznej

GCA System podejscia kontrolowanego z ziemi lub podejscie kontrolowane z ziemi
H24 Dzialanie stuzby przez cata dobe
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HF Fale krotkie (3 do 30 MHz)

IFR Przepisy wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow

ILS System ladowania wedlug wskazan przyrzadéw

MC Warunki meteorologiczne dla lotow wedhug wskazan przyrzadow
INS Bezwladnosciowy (inercyjny) system nawigacyjny

LORAN* System nawigacji lotniczej dalekiego zasiggu

MET* Meteorologiczny lub meteorologia

MLS Mikrofalowy system ladowania

MNPS Specyfikacje minimalnych charakterystyk nawigacyjnych

NDB Radiolatarnia bezkierunkowa

NIL* Nic lub nie mam tobie nic do nadania

NOTAM* Wiadomo$¢ rozpowszechniana za pomocg $rodkéw telekomunikacyjnych, zawierajgca

informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzb, procedur
lub tez o istnieniu niebezpieczenstwa, ktorych znajomo$¢ we wiasciwym czasie jest
istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi

PAPI* Wskaznik $ciezki precyzyjnego podejscia
QFE Cisnienie atmosferyczne na poziomie lotniska (lub na progu drogi startowej)
QNH Nastawienie skali wysokos$ciomierza znajdujacego sie¢ na ziemi tak, aby wskazat

wzniesienie tego miejsca

RCC Osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego
RNAV* Nawigacja obszarowa
RVR Zasigg widzenia wzdluz drogi startowe;j

SELCAL* System umozliwiajacy selektywne wywotanie pojedynczego statku powietrznego za
posrednictwem kanalow radiotelefonicznych wykorzystywanych do tacznosci stacji
naziemnej ze statkiem powietrznym

SID* Standardowy odlot wedlug wskazan przyrzadow

SIGMET* Informacje dotyczace zjawisk pogody na trasie, ktore moga mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo lotow statkéw powietrznych

SNOWTAM* NOTAM oddzielnej serii zawiadamiajacy, przy uzyciu specjalnego formularza, o
zaistnieniu lub usunigciu niebezpiecznych warunkéw spowodowanych przez $nieg, 16d,
topniejacy $nieg lub stojaca wodg, wystepujaca przy $niegu, topniejacym $niegu i lodzie
w obrebie pola naziemnego ruchu lotniczego

SSR Radar wtorny dozorowania
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SST Transport naddzwigkowy
STAR* Standardowy dolot wedtug wskazan przyrzadow
TACAN* Taktyczna lotnicza pomoc nawigacyjna UHF
TAF* Prognoza dla lotniska
T™MA Rejon kontrolowany lotniska lub wezta lotnisk
UHF Mikrofale (300 do 3000 MHz)
UIR Gorny rejon informacji powietrznej
UTA Gorny obszar kontrolowany
UTC Uniwersalny czas skoordynowany
VASIS* Wizualny system wskazujacy Sciezke schodzenia
VDF Radionamiernik ultrakrétkofalowy
VFR Przepisy wykonywania lotow z widocznoscig
VHF Fale ultrakrotkie (30 do 300 MHz)
VIP Bardzo wazna osoba
VMC Warunki meteorologiczne dla lotéw z widoczno$cig
VOLMET* Informacje meteorologiczne dla statkow powietrznych w locie
VOR Radiolatarnia ogélnokierunkowa VHF
VORTAC*  Potaczenie systeméw VOR i TACAN
1.3 OBJASNIENIE TRESCI PODRECZNIKA
1.3.1 Aby ulatwi¢ czytelnikowi zrozumienie kontekstu dialogéw, zaprezentowano w nich typowe

sytuacje majace miejsce w lotnictwie, postugujac sie¢ fikcyjnymi znakami wywotawczymi 1 miejscowosciami.
Ich ewentualna zbiezno$¢ z nazwami funkcjonujacymi w rzeczywisto$ci moze by¢ jedynie przypadkowa.

1.3.2 Symbole statkéw powietrznych oraz stuzb ruchu lotniczego bioracych udziat w dialogach
zamieszczono w Tabeli 1. Komunikat nadawany przez radiostacje rozpoczynajaca dialog zapisano thustym
drukiem. Kazda kolejna wypowiedz zaczyna si¢ od nowej linijki.

1.3.3 Scenariusz dialogéw zaprezentowanych w Podrgczniku opiera si¢ na fikcyjnym panstwie, w
ktérym jednostki pomiarowe nie nalezg do systemu SI. W panstwach, gdzie uzywa si¢ systemu SI, we
frazeologii lotniczej nalezy stosowac odpowiednie jednostki miar.
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Tabela 1
Znak wywotawczy — Symbol Znaczenie
G-ABCD T mees Statek powietrzny w locie VFR
G-CD e
G-CDAB Statek powietrzny lotnictwa ogdlnego w locie IFR
G-AB
FASTAIR 345 Statek powietrzny lotnictwa komunikacyjnego w locie
IFR

WIEZA ;—?-; Stuzba kontroli lotniska
GROUND g? Stuzba kontroli ruchu naziemnego

S

=1

aj

=11

oy
ZBLIZANIE Stuzba kontroli zblizania
KONTROLA Stuzba kontroli obszaru
INFORMACIJA Stuzba informacji powietrznej (FIS)
RADIO ‘ . Lotnicza stacja radiowa

~

RADAR Radar
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Znak wywolawczy Znaczenie
CIEZAROWKA 5 Pojazdy poruszajace si¢ po lotnisku
POJAZD 21
HOLOWNIK 5 Pojazd holujacy statek powietrzny
Obsluga naziemna
APRON Stuzba obstugi ptyty
G-HELI = I =~ Smiglowiec
Amw
*t--—u—_/ ~
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Rozdzial 2

OGOLNE PROCEDURY OPERACYJNE

2.1 WSTEP

Lacznos$¢ radiotelefoniczna (RTF) umozliwia zalogom statkéw powietrznych komunikowanie si¢ z personelem
shizb ruchu lotniczego. Bardzo wazne jest, aby obie strony stosowaly jednoznaczna i ujednolicona frazeologie,
minimalizujac tym samym ryzyko powstawania nieporozumien. Warto nadmieni¢, ze jako przyczyng wielu
incydentow i wypadkéw lotniczych uznano wlasnie postugiwanie si¢ niestandardowymi zwrotami i
wyrazeniami.

2.2 TECHNIKA NADAWANIA

2.2.1 Nastepujace sposoby nadawania pomogg zwiekszy¢ czytelno$¢ transmisji oraz utatwié jej
prawidlowy odbior:

a) przed rozpoczg¢ciem transmisji przeprowadz nastuch na czestotliwosci, aby nie zakloci¢ innej
korespondencji;

b) zapoznaj si¢ z technikg obstugi mikrofonu,
¢) stosuj ton zwyklej rozmowy - méw spokojnie i wyraznie;

d) utrzymuj rowne tempo mowienia, nie przekraczaj 100 stow na minute; jezeli wiadomo, ze wybrane
elementy depeszy bedg zapisywane przez odbiorcg, mow wolniej;

e) utrzymuj glto$nos¢ na statym poziomie;
f)  stosuj krétkie przerwy przed i po nadawaniu liczb, aby utatwi¢ ich zrozumienie;

g) unikaj stosowania dzwigkdw niezdecydowania, takich jak: ,.eee” ,,yyy” ,,aaa”;

h) zapoznaj si¢ z technika obstugi nadajnika, szczegélnie jezeli chodzi o utrzymywanie statej
odlegtosci od mikrofonu, o ile nie jest stosowany uktad statego poziomu glo$nosci;

1)  przerwij nadawanie, jezeli zaistnieje konieczno$¢ odwrdcenia glowy od mikrofonu;

j)  przed rozpoczeciem transmisji naci$nij do oporu przycisk nadawania i trzymaj go az do
zakonczenia wypowiedzi — w ten sposob komunikat zostanie nadany w catosci;

k) podczas nadawania dluzszych wiadomosci zrob przerwe, aby upewnic¢ si¢, ze transmisja nie zostata
zakldcona oraz ze odbiorca nie potrzebuje powtorzenia ktoregos z jej elementow.

2-1



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -16 - Poz. 216

222 Irytujacym 1 potencjalnie niebezpiecznym zjawiskiem jest zablokowanie si¢ przycisku
nadawania w mikrofonie. Operatorzy powinni zawsze upewnic si¢, ze wylaczyli nadawanie po zakonczonej
transmisji 1 zabezpieczyli przycisk przed przypadkowym wilaczeniem.

2.3 NADAWANIE LITER

2.3.1 Aby usprawni¢ lgczno$¢ radiowa, mozna zrezygnowaé z literowania wyrazow, o ile nie
spowoduje to nieporozumien.

2.3.2 Z wyjatkiem znaku wywolawczego linii lotniczej oraz typu statku powietrznego, kazda litera w
znaku wywotawczym powinna by¢ przeczytana fonetycznie.

2.3.3 Ponizsza tabela zawiera wyrazy uzywane podczas fonetycznego czytania poszczego6lnych liter.

Uwaga: Sylaby akcentowane zostaly podkresione.

Litera Stowo Wymowa
A Alpha AL FA
B Bravo BRA WO
C Charlie CZAR LI lub
SZAR L1
D Delta DEL TA
E Echo E KO
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TEL
1 India IN DIA
J Juliett DZU LIET
K Kilo KILO
L Lima LIMA
M Mike MAIJK
N November NO WEM BER
(0] Oscar OS KAR
P Papa PA PA
Q Quebec KE BEK
R Romeo RO MIO
S Sierra SJERA
T Tango TAN GO
U Uniform JU NI FORM Ilub
UNI FORM
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Letter Word Pronunciation
A\ Victor VIK TAH
w Whiskey WISS KEY
X X-ray ECKS RAY
Y Yankee YANG KEY
7 Zulu Z0O0 LOO

Litera Stowo Wymowa

24 NADAWANIE LICZB
24.1 Jezeli komunikacja odbywa si¢ w jezyku angielskim, liczby nalezy wymawiaé w nastgpujacy
sposob:

Uwaga. - Sylaby napisane drukowanymi literami powinny by¢ akcentowane,; np. dwie sylaby w wyrazie ZE-
RO sq jednakowo akcentowane, podczas gdy w wyrazie FOU-er tylko pierwsza z nich.

Liczba lub element liczby Wymowa angielska Wymowa polska
0 ZI-RO ZERO
1 L AN JEDEN?
2 T DWA
3 TRI TRZY
4 FOlU-er CZTERY
5 FAIF PIEC?
6 SIKS SZESC
7 SE-wen SIEDEM
8 EIT OSIEM
9 NAJN-er DZIEWIEC
Decimal DEI-SI-MAL KROPKA
Hundred HAN-dred STO

2.42  Wszystkie liczby, z wyjatkiem wymienionych w punkcie 2.4.3, powinny by¢ przeczytane
poprzez wymowienie kazdej cyfry oddzielnie*.

. B . wymawiane jako
znaki wywolawcze statkow powietrznych . . .
CCA 238 Air China dwa trzy osiem

Olympic dwa cztery dwa

OAL 242
poziomy lotu wymawiane jako
FL180 poziom [lotu] jeden osiem zero
FL 95 poziom [lotu] dziewie¢ pie¢

2 W polskiej frazeologii, w warunkach styszalnoéci innej niz bardzo dobra cyfre ,,1” nalezy wymawia¢ jako ,JEDYNKA”
3 W polskiej frazeologii, w warunkach styszalno$ci innej niz bardzo dobra cyfre ,,5” nalezy wymawia¢ jako ,,PIATKA”
4 W polskiej frazeologii wprowadza si¢ nastgpujace rozbieznosci wzgledem frazeologii angielskiej (roznigce si¢ przyktady w tabelach oznaczono
symbolem ,,* — patrz rowniez: pkt 2.4.4 Uwaga. 1; pkt 2.4.5 Uwaga 1):
- wszystkie liczby wykorzystywane do okreslania: kierunku i pregdkosci wiatru, liczby pelnych tysigcy oraz indeksy lotow ratowniczych
(np. Ratownik 12) nalezy wymawiac¢ tak, jak w jezyku potocznym
- 4-cyfrowe liczby wykorzystywane do nastawiania wysokos$ciomierza nalezy rozdzieli¢ na dwie liczby 2-cyfrowe i wymawia¢ tak, jak w
jezyku potocznym
W warunkach styszalnosci innej niz bardzo dobra, ww. przyktady nalezy wymawia¢ poprzez przeczytanie kazdej cyfry oddzielnie.
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Kurs wymawiane jako
100 stopni kurs jeden zero zero
080 stopni kurs zero osiem zero
kierunek wiatru i predkos¢ wymawiane jako*
200 stopni 25 weziow wiatr dwieScie stopni dwadzieScia pie¢ weztow
160 stopni 18 weztow wiatr sto sze$¢dziesiat stopni osiemnascie weztow
porywy 30 wezlow porywy trzydziesci weziow
kody transpondera wymawiane jako
2400 squawk dwa cztery zero zero
4203 squawk cztery dwa zero trzy
Pas wymawiane jako
27 pas dwa siedem
30 pas trzy zero
nastawianie wysokosciomierza wymawiane jako*
998 QNH dziewie¢ dziewieé osiem
1010 QNH dziesi¢é dziesieé
1008 QNH dziesi¢é zero osiem

2.4.3 Liczby wykorzystywane do okreslania wysoko$ci bezwzglednej, podstawy chmur, widzialnosci,
RVR, poziomoéw lotu, kodéw transpondera oraz wartosci wykorzystywane do nastawiania wysokos$ciomierza,

ktore sktadaja sie z pelnych setek i/lub pelnych tysiecy, nalezy wymawia¢ tak, jak w jezyku potocznym?:

wysokos¢ bezwzgledna wymawiane jako*
800 osiemset

3 400 trzy tysiace czterysta
12 000 dwanascie tysiecy
podstawa chmur wymawiane jako
2200 dwa tysigce dwiescie
4300 cztery tysigce trzysta
Widzialnosé wymawiane jako

1 000 widzialno$¢ tysiac
700 widzialno$¢ siedemset
zasigg widzenia wzdtuz drogi startowej wymawiane jako

600 RVR szeséset

1700 RVR tysiac siedemset

poziomy lotu
FL 100

wymawiane jako
poziom [lotu] sto

kody transpondera

wymawiane jako

7000 squawk siedem tysiecy
nastawianie wysokosciomierza wymawiane jako
1000 QNH tysiac

244 7 wyjatkiem przyktadow wymienionych w pkt 2.4.5, w lacznosci radiotelefonicznej
szesciocyfrowe czestotliwosci powinny by¢ podawane poprzez przeczytanie wszystkich cyfr. Jezeli
dwie ostatnie warto$ci stanowi zero — nalezy przeczyta¢ tylko cztery pierwsze cyfry.

5 Patrz: ZALACZNIK 1 ODSTEPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZE] oraz AIP Polska GEN 1.7
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Uwaga 1. — Ponizsze przyklady obrazujq zastosowanie procedury opisanej w pkt 2.4.4 W polskiej frazeologii
wartosci liczbowe przed kropkq nalezy wymawia¢ tak, jak w mowie potocznej, natomiast po kropce poprzez przeczytanie
kazdej cyfry oddzielnie. W warunkach styszalnosci innej niz bardzo dobra, kazdg cyfre nalezy przeczytaé oddzielnie®.

Kanat Wymawiany jako*

118.000 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO

118.005 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO ZERO PIEC
118.010 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO JEDEN ZERO
118.025 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO DWA PIEC
118.050 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO PIEC ZERO
118.100 STO OSIEMNASCIE KROPKA JEDEN

Uwaga 2. - Nalezy zachowaé ostroznosé¢ okreslajgc kanat lgcznosci radiotelefonicznej VHF szescioma cyframi w
przestrzeni powietrznej, w ktorej kanaly lgcznosci posiadajq separacje 25 kHz, poniewaz na pokladowych urzqdzeniach
radiowych z seperacjq kanatow co 25 kHz lub wigcej, mozliwy jest wybor tylko pierwszych pigciu cyfi oznacznika liczbowego
kanatu tgcznosci.

Uwaga 3. - Oznacznik liczbowy odpowiada oznaczeniu kanatow w Zatgczniku 10 ICAO, tom V, tabela 4—1 (bis).

2.4.5 W przestrzeni powietrznej, gdzie wszystkie kanaty tacznosci glosowej VHF posiadaja separacje 25
kHz Iub wigcej i stosowanie szesciu cyfr (jak podano w pkt 2.4.4) nie jest potwierdzane wymogiem operacyjnym
okreslanym przez wlasciwe wladze, nalezy stosowacé pierwsze pig¢ cyfr oznacznika liczbowego, z wyjatkiem
przypadkow, kiedy dwie ostatnie cyfry to zera - wtedy wystarczy podac tylko pierwsze cztery.

Uwaga 1. - Ponizsze przykiady przedstawiajq zastosowanie procedury opisanej w pkt 2.4.5 i przyklady nastawienia
panela sterowania radiostacji statku powietrznego z mozliwosciq separacji kanatowej 25 kHz i 8.33/25 kHz. W warunkach
styszalnosci innej niz bardzo dobra, kazdg cyfie nalezy przeczytaé oddzielnie ’:

Nastawienie panela sterowania radiostacji
dla urzqdzen lgcznosci

25 kHz 833/25 kHz
Kanat Wymawiany jako* 5 off) (6 cvfi)
118.000 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO 118.00 118.000
118.025 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO DWA 118.02 118.025
118.050 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO PIEC 118.05 118.050
118.075 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO SIEDEM 118.07 118.075
118.100 STO OSIEMNASCIE KROPKA JEDEN 118.10 118.100

Uwaga 2. - Nalezy zachowac¢ ostroznosc przy okreslaniu kanalow nadawania w fgcznosci radiotelefonicznej VHF,
kiedy pig¢ cyfi oznacznika liczbowego stosuje sie¢ w przestrzeni powietrznej, w ktorej statki powietrzne sq obstugiwane z
zapewnieniem separacji migdzykanatowej 8.33/25 kHz. Na statkach powietrznych z mozliwosciq separacji migdzykanatowej
8.33 kHz i wigcej istnieje mozliwos¢ wybrania szesciu cyfi- na panelu sterowania radiostacyi, dlatego nalezy zapewni¢, aby pigta
i szosta cyfra byly nastawione na kanaly 25 kHz (patrz Uwaga 1).

Uwaga 3. - Oznacznik liczbowy odpowiada oznaczeniu kanatow w Zatgczniku 10 ICAO, tom V, tabela 41 (bis).

6 Patrz réwniez pkt 2.4.2
7 Iw
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2.5 NADAWANIE CZASU
2.5.1 Podczas nadawania czasu, o ile nie spowoduje to nieporozumienia, wystarczy poda¢ wylacznie
minuty danej godziny. Kazda cyfra powinna by¢ przeczytana oddzielnie. Jezeli istnieje ryzyko pomyiki, nalezy

przeczyta¢ godzing wraz z minutami.

Uwaga. Ponizszy przyklad obrazuje zastosowanie tej procedury.

Czas Wymowa angielska Wymowa polska

0920 (9:20 AM.) TU ZI-RO lub ZI-RO NAIN-er ~ DWA ZERO lub ZERO

TU ZI-RO DZIEWIEC DWA ZERO
1643 (4:43 PM.) FAU-er TRI lub LAN SIKS CZTERY TRZY lub JEDEN
FAU-er TRI SZESC CZTERY TRZY
252 Pilot moze poprosi¢ personel ATS o sprawdzenie czasu. Czas podawany jest z

doktadnoscia do najblizszej pot minuty.

FASTAIR 345 CZAS 0611 FASTAIR 345 PROSZE
lub AKTUALNY CZAS
FASTAIR 345 CZAS 0715

2.6 STANDARDOWE SEOWA I WYRAZENIA

W lacznosci radiotelefonicznej powinny by¢ stosowane stowa 1 wyrazenia o znaczeniu wyjasnionym ponizej.

Stowo/Wyrazenie Znaczenie

ACKNOWLEPGE/ ] »Powiadom mnie, czy odebrales i zrozumiate$ t¢ wiadomos¢”.
POTWIERDZ [ODBIOR]

AFFIRM/
POTWIERDZAM »Tak”.
APPROVED/ MOZNA ,,Nie ma przeciwwskazan do wykonania proponowanej czynnosci”.
,Niniejszym sygnalizuje si¢ odstgp migdzy czesciami depeszy”.
BREAK Uwaga: Do stosowania, gdy nie ma odpowiedniego odstepu pomiedzy oddzielnymi
czesciami depeszy.
,Niniejszym sygnalizuje si¢ odstgp miedzy depeszami nadawanymi do roéznych statkow
BREAK BREAK . L . . . .. . ’
powietrznych znajdujacych si¢ w przestrzeni o bardzo duzym natezeniu ruchu lotniczego™.
CANCEL / ANULUJE »Anuluje uprzednio wydane zezwolenie”.
CHECK / SPRAWDZ

»Sprawdz system lub procedure”.

Uwaga: Nie nalezy stosowaé¢ w jakimkolwiek innym kontekscie. Zazwyczaj odpowiedzi nie
wymaga sie.

2-6
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Stowo/Wyrazenie

Znaczenie

CLEARED / ZEZWALAM
CONFIRM / POTWIERDZ
CONTACT / ELACZNOSC
CORRECT /PRAWIDEOWO
CORRECTION / POPRAWIAM

DISREGARD / POMIN TE
TRANSMISJE

HOW DO YOU READ / JAK
MNIE SLYSZYSZ

I SAY AGAIN/ POWTARZAM

MAINTAIN /UTRZYMUIJ

MONITOR / MONITORUJ?

NEGATIVE / NIE; ZABRANIAM

OUT / KONIEC

OVER / ODBIOR

READ BACK / POWTORZ

RECLEARED / ZMIANA
ZEZWOLENIA

REPORT / ZGLOS, PODAJ
REQUEST /PROSZE O

ROGER /PRZYJALEM

SAY AGAIN / POWTORZ

SPEAK SLOWER / MOW
WOLNIEJ

STANDBY / CZEKAJ
[WYWOLAM CIE]

,Udziela si¢ zezwolenia na wykonywanie dziatan zgodnie z okreslonymi warunkami”.
,,Prosz¢ o potwierdzenie: (zezwolenia, instrukcji, czynnos$ci, informacji)”.
»Nawiaz facznos¢ radiowa z ...”
,Prawidlowo”.
,,Pomylitem si¢ podczas nadawania, prawidtowa wersja brzmi nastgpujaco:”

,,Uznaj, ze ta wiadomo$¢ nie zostata nadana”.

,.Jaka jest czytelno§¢ mojej transmisji?”’

,Powtarzam dla jasnos$ci lub powtorzenia”

Kontynuuj zgodnie z okreslonymi warunkami” lub w znaczeniu dostownym, np. ,,utrzymuj
VEFR”.

~Zmien czgstotliwos$¢ zgodnie z instrukcja i czekaj na wywotanie przez personel ATS” lub
,.przestuchaj wiadomos$ci nadawane przez stuzbe rozglaszania (czestotliwosé) ™.

,.Nie” lub ,,Zgody nie udzielono” Iub ,,Nieprawidtowo” lub ,,Nie ma takiej mozliwoSci”.

»Wymiana informacji zakonczona i odpowiedz nie jest oczekiwana”.

Uwaga: Wyrazenie zazwyczaj nie jest stosowane w tgcznosci VHF.

»Skonczylem nadawanie i oczekuje od ciebie odpowiedzi”.
Uwaga: Wyrazenie zazwyczaj nie jest stosowane w tgcznosci VHF.

,,Powtorz catg lub okreslong cz¢$¢ mojej transmisji doktadnie tak, jak ja odebrates .

,,Zostata wprowadzona zmiana do twojego ostatniego zezwolenia, a nowe zezwolenie
zastgpuje poprzednie lub jego czes¢”.

,,Podaj mi nast¢pujaca informacje...”
,,Chciatbym wiedzie¢...” lub ,,Chciatbym uzyskaé...”

,,Otrzymalem cata nadang przez ciebie informacjg”.

Uwaga: W zadnym wypadku nie mozina powiedzie¢ PRZYJALEM, gdy wymagane jest
powtorzenie transmisji, odpowiedz twierdzgca (POTWIERDZAM) lub przeczgca (NIE) ”.

,,Powtorz catos$é lub okre§long czg$¢ twojej ostatniej transmisji”.

,,MOw wolnigj”.

,,Czekaj, wkrotce cig wywotam”.

kontakt radiowy powinna ponowic¢ probe nawiqzania tgcznosci. Wyrazenie STANDBY nie stanowi ani
akceptacji ani odmowy.

8 Patrz: ZALACZNIK 1 ODSTEPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZEJ oraz AIP Polska GEN 1.7
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Stowo/Wyrazenie Znaczenie

UNABLE / NIE MOGE

,.Nie moge zastosowac si¢ do twojej instrukeji lub zezwolenia”.

Uwaga: Po wyrazeniu NIE MOGE zazwyczaj podaje si¢ przyczyne.
WILCO / TAK BEDZIE (W jezyku angielskim: skrét od ,,will comply” — zastosuje sig.)

~Zrozumiatem twoja transmisj¢ i zastosuj¢ si¢”.

WORDS TWICE / SLOWA a) Jako prosba:
DWUKROTNIE ,»Warunki tacznosci sg trudne. Nadawaj kazde stowo lub grupe stow dwukrotnie”.

b) Jako zawiadomienie:
,»Ze wzgledu na trudne warunki tacznosci, kazde stowo lub grupa stow w tej depeszy beda nadawane
dwukrotnie”.

Uwaga.: Zwrot ,,GO AHEAD” zostal wycofany, zamiast niego po wstgpnym wywolaniu nalezy powtorzy¢ calg nazwe stacji
wywotujgcej, a nastepnie wiasng. Takie wywolanie traktowane jest jako sygnat, ze stacja wywolujgca moze nadac swojq depesze.

2.7 ZNAKI WYWOLAWCZE

2.7.1  Znaki wywolawcze stacji lotniczych

2.7.1.1  Znaki wywotawcze stuzb ruchu lotniczego skfadajg si¢ z dwoch elementéw: nazwy miejsca
lokalizacji oraz nazwy organu lub rodzaju zapewnianej stuzby.

Organ lub stuzba Sufiks znaku wywolawczego Sufiks znaku wywolawczego
NTROL KONTROLA
Osrodek kontroli obszaru co 0 ONTRO
Radar (ogolnie) RADAR RADAR
o APPROACH ZBLIZANIE
Kontrola zblizania
9

Radarowa kontrola zblizania — przyloty ARRIVAL PRZYLOTY
Radarowa kontrola zblizania — odloty DEPARTURE ODLOTY
Kontrola lotniska TOWER WIEZA

. GROUND GROUND
Kontrola ruchu naziemnego

. . DELIVERY DELIVERY
Wydawanie zezwolen
. - PRECISION PRECYZYINY
Radar precyzyjnego podejscia
. . . HOMER GONIO
Stacja radionamiarowa
o .. . . INFORMATION INFORMACIJA
Stuzba informacji powietrznej
Stuzba kontroli/zarzadzania na ptycie APRON APRON
. DISPATCH KOORDYNACJA
Odprawa przez towarzystwo lotnicze
RADIO RADIO

Radiostacja lotnicza

2.7.1.2  Jesli zostata nawigzana tacznos¢ i nie spowoduje to nieporozumienia, nazwa miejsca
lokalizacji organu (stuzby) i/lub sufix znaku wywotawczego mogg zosta¢ pominiete '°.

W Polsce stosuje si¢ nazwe DIRECTOR - patrz: ZALACZNIK 1 ODSTEPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZEJ
oraz AIP Polska GEN 1.7
10 Patrz: ZALACZNIK 1 ODSTEPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZEJ oraz AIP Polska GEN 1.7
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2.7.2  Znaki wywolawcze statkow powietrznych

2.72.1  Znakiem wywolawczym statku powietrznego moga by¢:

Rodzaj Przyktad
a) znaki rejestracyjne statku powietrznego; G-ABCD lub
Cessna G-ABCD

b) znak wywolawczy linii lotniczej oraz cztery ostatnie litery znakéw
rejestracyjnych statku powietrznego; lub FASTAIR DCAB

¢) znak wywolawczy linii lotniczej oraz przydzielony numer rejsu FASTAIR 345

Uwaga: Nazwa modelu lub nazwa producenta danego statku powietrznego moze by¢ uzyta jako
prefiks w pkt a)

2.72.2  Jesli zostata juz nawigzana tacznos¢ 1 nie istnieje ryzyko popehienia btedu, znaki wywolawcze
statkow powietrznych wymienione w pkt 2.7.2.1 moga by¢ skrécone w nastgpujacy sposob:

Rodzaj Przyktad
a) pierwszy i co najmniej dwa ostatnie znaki rejestracyjne statku powietrznego G-CD lub Cessna
CD

b) znak wywotawczy linii lotniczej oraz dwie ostatnie litery znakow
rejestracyjnych statku powietrznego; FASTAIR AB

¢) brak postaci skroconej

Uwaga.- Przyktady skroconych znakow wywotawczych odnoszq sie do pkt 2.7.2.1.

2.7.2.2.1 Statek powietrzny moze stosowa¢ swdj skrocony znak wywolawczy wytacznie po wywotaniu
go w ten sposob przez personel ATS.

2.7.2.3  Statek powietrzny nie moze podczas lotu zmieniaé swojego znaku wywotawczego, chyba ze
jednoczes$nie na danej czestotliwosci pojawiaja si¢ samoloty o podobnie brzmigcych numerach. W takiej
sytuacji stuzby ruchu lotniczego moga zaproponowac tymczasowg zmiang znakow wywotawczych.

2.7.2.4  Statek powietrzny o kategorii turbulencji w $ladzie aerodynamicznym ,,CIEZKI” powinien
podczas nawigzania tgcznosci z personelem ATS dodaé do swojego znaku wywotawczego stowo ,,CIEZKI”.
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2.8 EACZNOSC

2.8.1 Nawiazywanie i utrzymywanie lacznoS$ci

2.8.1.1 Nawigzujac taczno$¢ pilot powinien uzy¢ pelnych znakéw wywotawczych, zarowno swoich
jak i wywotywanej shuzby ruchu lotniczego.

W

jafejefelajaiefejals)

STEPHENVILLE WIEZA G-
ABCD

maninnnnl
mmszzzszy

G-ABCD STEPHENVILLE WIEZA

2.8.1.2  Jesli personel ATS zamierza nada¢ informacj¢ dla wszystkich statkéw powietrznych na danej
czestotliwosci, powinien poprzedzi€ ja stowami ,,DO WSZYSTKICH STACIT”.

DO WSZYSTKICH STACJI
ALEXANDER KONTROLA,
ZRZUT PALIWA ZAKONCZONY

2.8.1.3  Jesli zatoga zamierza nada¢ informacje dla wszystkich statkdw powietrznych znajdujacych sie w
poblizu, powinna poprzedzi¢ ja stowami ,,DO WSZYSTKICH STACIJI”.

DO WSZYSTKICH STACJI G-
CDAB LOT W KIERUNKU
ZACHODNIM OD MARLO VOR
DO STEPHENVILLE
OPUSZCZAM FL 260 ZNIZAM
FL 150

Na wywotanie ogdlne nie wymaga si¢ odpowiedzi, chyba Ze poszczegdlne zatogi proszone sg o

potwierdzenie odbioru.

2.8.1.4 Jezeli istnieje watpliwos$¢, czy dana informacja zostala prawidlowo zrozumiana, mozna
poprosi¢ odbiorcg o powtorzenie catej transmisji lub jej czgsci.

2-10
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Przyktady:
Wyrazenie Znaczenie
POWTORZ / SAY AGAIN Powtorz cata depesze
POWTORZ ... (fragment) Powtorz okreslony fragment depeszy

POWTORZ WSZYSTKO PRZED... (pierwsze Powtorz czgsé depeszy
stowo odebrane poprawnie)

POWTORZ WSZYSTKO PO ... (ostatnie stowo  Powtorz czegsé depeszy
odebrane poprawnie)

POWTORZ WSZYSTKO MIEDZY ... 1 ... Powtorz czgé¢ depeszy

2.8.1.5  Jezeli personel ATS nie uslyszy znaku wywotawczego wzywajacego go statku powietrznego,
powinien poprosi¢ o powtdrne przedstawienie si¢:

GEORGETOWN GROUND
WOLAJACY GEORGETOWN GROUND ... 345
POWTORZ ZNAK WYWOLAWCZY
GEORGETOWN
GROUND FASTAIR 345

2.8.1.6  Jezeli podczas transmisji zostanie popetniony blad, nalezy uzy¢ stowa ,,POPRAWIAM”, a
nastepnie prawidtowo powtdrzy¢ wybrany fragment.

FASTAIR 345 WICKEN 47

FL 330 MARLO 07
POPRAWIAM MARLO 57

FASTAIR 345 PRZYJALEM

2.8.1.7 Jezeli najlepszym rozwigzaniem be¢dzie powtdrzenie calej poprawianej wiadomosci, nalezy
poprzedzi¢ ja zwrotem ,,POPRAWIAM OD POCZATKU”.

2-11
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2.8.1.8 W warunkach stabej styszalnosci wazniejsze elementy depeszy mozna powtdrzy¢ dwukrotnie.

Y 4#s.  GEORGETOWN G-ABCD WALDEN
A > 57 ALTITUDE 2 500 STOP, POWTARZAM
o ° ALTITUDE 2 500 STOP, SILNIK TRACI
MOC, SILNIK TRACI MOC

2.8.2 Przekazywanie lacznoSci

2.8.2.1 Stuzby ruchu lotniczego maja obowiazek poinformowac zalogg statku powietrznego o
potrzebie zmiany czgstotliwosci zgodnie z okreslonymi procedurami. Jezeli pilot nie otrzyma takiego polecenia,
musi powiadomi¢ o zamiarze przej$cia na inng czestotliwosc.

FASTAIR 345 LACZNOSC

ALEXANDER KONTROLA 129.1
129.1 FASTAIR 345

FASTAIR 345 PRZECINAJAC
FL 80 NAWIAZ LACZNOSC
ALEXANDER KONTROLA 129.1

PRZECINAJAC FL 80
129.1 FASTAIR 345

2.8.2.2 Pilot moze ustysze¢ polecenie MONITORUIJ czestotliwos¢, tj. przelacz sie na wskazang
czestotliwo$¢ i czekaj na wywotanie przez personel ATS!!, lub przestuchaj wiadomosci nadawane przez stuzbe
rozglaszania.

FASTAIR 345 MONITORUJ

STEPHENVILLE WIEZA 118.9
118.9 FASTAIR 345

FASTAIR 345 MONITORUJ ATIS
123.250

MONITORUIE 123.250 FASTAIR 345

! Patrz: ZALACZNIK 1 ODSTEPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZEJ oraz AIP Polska GEN 1.7
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2.8.3  Udzielanie zezwolen i potwierdzanie odbioru depeszy

2.8.3.1 Przepisy okreslajace zasady wydawania zezwolen opisano w dwdch dokumentach: Zatacznik 11
ICAO — Stuzby ruchu lotniczego oraz Procedury stuzb ruchu lotniczego — Zarzgdzanie ruchem lotniczym
(PANS-ATM, Doc 4444). Zezwolenie moze by¢ rozbudowane i szczegdlowe (np. opis nakazanej trasy i
wysokosci lotu), albo krotkie i zwigzle (np. zezwolenie na ladowanie).

2.8.3.2 Kontrolerzy powinni wypowiada¢ zezwolenie powoli i wyraznie, aby umozliwi¢ pilotowi
zapisanie jego tresci oraz unikna¢ konieczno$ci powtarzania wypowiedzi. W miar¢ mozliwosci zezwolenie na
lot po trasie powinno by¢ przekazywane na poktad statku powietrznego przed uruchomieniem silnikow. Nie
nalezy przekazywaé zatodze zezwolenia, kiedy samolot wykonuje skomplikowany manewr kotowania, zajmuje
pas czy startuje.

2.8.3.3 Zezwolenie ATC na lot po trasie nie jest zezwoleniem na start lub na zajecie pasa w uzyciu.
Wyraz ,,START” jest uzywany wylacznie podczas udzielania zezwolenia na start lub jego anulowania. W
pozostatych przypadkach uzywa si¢ okreslenia ,,PO ODLOCIE” Iub ,,W POWIETRZU”.

2.8.3.4 Potwierdzenie odbioru depeszy ma ogromny wplyw na bezpieczenstwo ruchu lotniczego —
pomaga zminimalizowaé ryzyko powstawania nieporozumien podczas wydawania zezwolen ATC i instrukcji.
W trakcie powtarzania przez pilota tresci depeszy kontroler moze upewnic si¢, ze nie popetil btedu podczas
nadawania depeszy, jej tre$¢ zostata prawidlowo odczytana, a dziatania zawarte w zezwoleniu lub instrukcji
podejmie tylko i wylacznie zatoga, do ktorej wypowiedz byta skierowana.

2.8.3.5 Nastepujace depesze wymagajg potwierdzenia odbioru:
a) zezwolenia ATC na lot po trasie;

b) zezwolenia i instrukcje dotyczace zajecia, ladowania na, startu z, zatrzymania przed,
przecigcia pasa, kolowania po pasie w kierunku przeciwnym do odbywajacych si¢ na nim
operacji (backtrack); oraz

C) pas w uzyciu, nastawianie wysokosciomierza, kody SSR, polecenia dotyczace wysokosci,
kursu i predkosci oraz wysoko$¢ przejsciowa niezaleznie od tego, czy okresla jg kontroler
czy jest ona podawana w komunikacie ATIS.

2.8.3.6  Odbiodr pozostatych instrukcji lub zezwolen (takze warunkowych) powinien by¢ potwierdzany w
taki sposob, aby kontroler miat pewnos¢, ze zatoga prawidlowo odebrata depesze i1 zastosuje si¢ do jej tresci.

FASTAIR 345 ZEZWALAM DO
KENNINGTON, PRZEZ A1 FL 280 ZEZWALASZ DO KENNINGTON,
STANDARDOWY ODLOT WICKEN 3 PRZEZ A1 FL 280, STANADRDOWY
DELTA SQUAWK 5501 ODLOT WICKEN 3 DELTA SQUAWK
5501 FASTAIR 345

)

nnnnning/
2O0opooooD,
mmzsasazg

G-CD W POWIETRZU SKREC w
PRAWO, OPUSC CTR TRASA ECHO

W PRAWO TRASA ECHO G-CD

2-13
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2.8.3.7 Pilot potwierdzajac odbior depeszy powinien poda¢ swoj znak wywotawczy na koncu zdania.

G-ABCD PRZETNIJ A1 NAD WICKEN FL 70

PRZETNE Al NAD
WICKEN FL 70 G-ABCD

‘ 6402 FASTAIR 345

2.8.3.8  Kontroler zobowigzany jest do wyshichania powtarzanego przez pilota zezwolenia lub instrukcji w
celu upewnienia si¢, ze transmisja zostata prawidlowo zrozumiana. W przeciwnym wypadku nalezy natychmiast
poprawi¢ dostrzezone nieprawidtowosci .

FASTAIR 345 SQUAWK 6402

2.8.3.9 Jezeli statek powietrzny blednie powtdrzyt instrukcje lub zezwolenie, kontroler powinien uzy¢ stowa
-NIEPRAWIDELOWO'?”, a nastepnie powtdrzy¢ wlasciwg wersje.

G-CD QNH 1003 ﬂ\!\-"' ﬁ
a9 QNH 1013 G-CD

G-CD NIEPRAWIDLOWO, QNH 1003

QNH 1003 G-CD

12 Patrz: ZALACZNIK 1 ODSTEPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZE]J oraz AIP Polska GEN 1.7
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2.8.3.10 Jezeli kontroler ma watpliwosci, czy pilot jest w stanie zastosowac si¢ do instrukcji Iub
zezwolenia, moze zaproponowac alternatywne rozwigzanie poprzedzone stowami: ,,jesli nie mozesz”. Gdy pilot
otrzyma zezwolenie lub instrukcje, ktorej nie jest w stanie wykonac, powinien zawiadomi¢ o tym stowami ,,NIE
MOGE” i poda¢ przyczyne.

FASTAIR 345 GEORGETOWN
ODLOTY, ZEZWALAM DO COLINTON
FL 290, PRZEJDZ WICKEN FL 150 LUB
POWYZEJ, JESLI NIE MOZESZ,
UTRZYMUJ FL 130
GEORGETOWN ODLOTY NIE

MOGE PRZECIAC WICKEN NA FL
150 Z POWODU CIEZARU,
UTRZYMUIJE FL 130 FASTAIR 345

2.84.1

2842

2.843

2.8.4  Procedury sprawdzania lacznoSci
Transmisje sprawdzajace tacznos¢ powinny zawierac:
a) znak wywolawczy wzywanej shuzby ruchu lotniczego;
b) znak wywolawczy statku powietrznego;
¢) wyrazenie ,,PROBA RADIA”; i

d) czestotliwos¢ w uzyciu.

Odpowiedzi na transmisje sprawdzajace tagczno$¢ powinny zawierac:
a) znak wywolawczy radiostacji wywotujacej;
b) znak wywotawczy radiostacji odpowiadajacej; i

¢) oceng czytelnosci transmisji.

Czytelno$¢ transmisji powinna by¢ oceniana wedtug nastepujacej skali:
1. Transmisja nieczytelna.

2. Transmisja czytelna z przerwami.

3. Transmisja czytelna z trudnoscia.

4. Transmisja czytelna.

5. Transmisja w pehi czytelna.
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RADIA 118.7

)

"V. dﬁ— STEPHENVILLE WIEZA G-ABCD PROBA
—

O,
i
EE WOLAJACY STEPHENVILLE WIEZA
E: TRANSMISJA NIECZYTELNA
=]
2 lub

G-ABCD WIEZA SLYSZE NA 3, SILNY
GWIZD

lub

G-ABCD WIEZA SLYSZE NA 5

2.8.44  Personel ATS moze nada¢ sygnat kontrolny w celu dostrojenia nadajnika lub odbiornika. Taka
transmisja nie moze trwa¢ dtuzej niz 10 sekund, a jej tre$¢ bedzie sktadac si¢ z kolejnych cyfr (JEDEN, DWA,
TRZY, itd.) zakonczonych znakiem wywotawczym nadawcy.
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Rozdzial 3

FRAZEOLOGIA OGOLNA

31  WSTEP

3.1.1 Przyktady frazeologii lotniczej zebrane w Podrgczniku maja stuzy¢ ujednoliceniu
komunikacji radiotelefonicznej. Oczywiscie nie ma mozliwosci stworzenia dialogow dla wszystkich
potencjalnych sytuacji w lotnictwie, jednak stosowanie standardowych zwrotow 1 wyrazen moze
wyeliminowaé ryzyko powstawania nieporozumien.

3.1.2 Niektore skroty, takie jak np. ILS, QNH czy RVR zostaly wiaczone do frazeologii lotniczej.
Wymawia si¢ je tak samo jak skroty w jezyku potocznym, tj. kazda litere osobno bez konieczno$ci
postugiwania si¢ alfabetem ICAO (patrz pkt 1.2).

3.1.3 Nastepujace wyrazy mozna poming¢ pod warunkiem, ze nie spowoduje to nieporozumienia:
a) ,,PRZYZIEMNY” w odniesieniu do kierunku i pr¢dkosci wiatru przyziemnego.
b) ,,STOPNIE” przy okre$laniu kursu statku powietrznego.

¢) ,WIDZIALNOSC”, ,CHMURA” i ,WYSOKOSC WZGLEDNA” w komunikatach
meteorologicznych.

d) ,HEKTOPASKALE”, przy podawaniu wartosci ci$nienia.
3.14 Nalezy unikaé¢ stosowania zwrotoOw grzecznosciowych.

3.1.5 Wyrazu , NATYCHMIAST” nalezy uzywac¢ tylko wowczas, gdy ze wzgledow
bezpieczenstwa zachodzi koniecznos$¢ podjecia natychmiastowego dzialania.

3.2. WYJASNIENIE ROLI FRAZEOLOGII I JEZYKA POTOCZNEGO W RADIOTELEFONICZNEJ
LEACZNOSCI LOTNICZEJ

3.2.1 Komunikacja radiotelefoniczna w tacznosci ,,pilot — personel ATS” regulowana jest przez
Standardy i zalecane praktyki (SARPs) oraz Procedury Shuzb Zeglugi Powietrznej (PANS) zawarte w
Zataczniku 10 ICAO — Zgcznosé lotnicza oraz w PANS-ATM (Doc 4444). Wymagania dotyczace znajomosci
frazeologii opisane sa w Zataczniku 1 ICAO — Licencjonowanie personelu. Frazeologia ICAO jest
opublikowana w Zataczniku 10 ICAO, tom II — Procedury telekomunikacyjne. Powyzsze dokumenty nie
precyzuja catego zakresu tematycznego tgcznosci lotniczej i w wielu przypadkach odwotujg si¢ do koniecznos$ci
uzycia ,,dodatkowej frazeologii”, ,,frazeologii zastgpczej”, Iub ,.tekstu otwartego”. Wyjasnienie roli frazeologii

w radiotelefonicznej tacznosci lotniczej umozliwi prawidtowe jej stosowanie.
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322 Frazeologia ICAO powstala w celu ujednolicenia komunikacji ,,pilot — personel ATS”.
Podobnie jak jezyk potoczny, réwniez frazeologia stale ewoluuje, dlatego jest regularnie aktualizowana i
dostosowana do zmieniajacych si¢ wymogow ruchu lotniczego. Frazeologia z zatozenia odnosi si¢ wytacznie do
standardowych przypadkéw i nie ma na celu ustanowienia gotowych zwrotéw dla kazdej sytuacji mogacej mieé¢
miejsce w lotnictwie. Stosowanie frazeologicznych zwrotow i wyrazen umozliwi jasny i zwiezly przekaz w
kazdej, nawet nietypowej sytuacji. ICAO w swoich dokumentach stale podkresla, ze frazeologia powinna by¢
uzywana wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe, jednak w wielu przypadkach pojawia si¢ konieczno$¢ postuzenia
si¢ ,,tekstem otwartym”, dlatego tak wazna jest rowniez odpowiednia znajomo$¢ jezyka potocznego.

323 W dokumencie PANS-ATM bardzo wyraznie podkreslono, ze zawarta w nim frazeologia nie
wyczerpuje catej dostepnej tematyki lotniczej. W przypadkach nie objetych opracowaniem nalezy uzywaé
stosownej frazeologii zastgpczej, ktora oznacza zarowno postugiwanie si¢ tekstem otwartym, jak réwniez
lokalnie przyjetymi zwrotami i wyrazeniami. W obydwu przypadkach nalezy pamigtaé, Ze ,,stosowna
frazeologia zastgpcza” rowniez musi by¢ jasna, zwigzta i jednoznaczna. W ten sposdb mozna zminimalizowad
ryzyko popehienia btedu w interpretacji przez osoby, dla ktorych angielski nie jest jezykiem ojczystym. W
zadnym wypadku jezyk potoczny nie moze zastapic frazeologii ICAO w sytuacjach, dla ktérych ustalono zwroty
frazeologiczne.

324 Uzywanie mowy potocznej w sytuacjach wychodzacych poza zakres frazeologii lotniczej nie
zwalnia ze stosowania si¢ do zasad obowigzujacych w tacznosci radiotelefonicznej. W szczegdlnosci nalezy
unika¢ zartéw 1 pogawedek, a komunikaty powinny pozostawac jasne, zwigzte i jednoznaczne.

3.3 INSTRUKCJE DOTYCZACE WYSOKOSCI

3.3.1 Niniejszy rozdzial zawiera wylacznie podstawowe zwroty zwigzane ze zmiang wysokosci
statku powietrznego. Szczegdétowe omoOwienie tematyki oraz przyktady stosowania znajdujg si¢ kolejnych
rozdziatach.

332 Frazeologia zwigzana z wydawaniem i potwierdzaniem zezwolen na zmiane wysoko$ci r6zni
si¢ w zaleznosci od natgzenia ruchu lotniczego i1 fazy lotu. Aby wyelimonowa¢ ryzyko nieporozumienia
nalezy pamigtac, ze wysoko$¢ moze by¢ okreslana jako wysoko$¢ bezwzgledna, wzgledna lub poziom lotu -
zgodnie z faza lotu 1 ustawieniami wysokos$ciomierza.

333 Jezeli nastgpita zmiana w jakiejkolwiek czes$ci zezwolenia dotyczacego wysokosci, cale
zezwolenie musi by¢ powtorzone.

3.3.3.1 Ponizsze przyktady frazeologii majga zastosowanie zarOwno wobec statkow powietrznych
bedacych w trakcie wznoszenia jak i1 znizania.

G-AB PODAJ WYSOKOSC | —

UTRZYMUIE ALTITUDE 3 000 STOP G-AB
G-AB ZGLOS PRZECIECIE FL 80

TAK BEDZIE G-AB ... G-AB PRZECINAM FL 80
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G-AB UTRZYMUJ ALTITUDE 2 500
STOP

UTRZYMUIJE ALTITUDE 2 500 STOP G-AB

G-AB WZNOS SIE FL 70

OPUSZCZAM ALTITUDE 2 500 STOP, WZNOSZE
SIE FL 70 G-AB

G-AB PROSZE O ZNIZANIE
G-AB ZNIZAJ FL 60

OPUSZCZAM FL 90 ZNIZAM FL 60 G-AB

FASTAIR 345 PO MINIECIU NORTH CROSS
NDB ZNIZAJ FL 80

PO MINIECTU NORTH CROSS NDB ZNIZAM FL
80 FASTAIR 345

3.3.3.2  Jesli pilot otrzymat wczesniej instrukcje dotyczace wznoszenia lub znizania, kontroler moze je
zmodyfikowac lub odwota¢ w nastepujacy sposob:

FASTAIR 345
ZATRZYMAJ ZNIZANIE
FL 150

! ‘ ZATRZYMUJE ZNIZANIE FL 150 FASTAIR 345

FASTAIR 345 KONTYNUUJ WZNOSZENIE
FL 330

WZNOSZE SIE FL 330 FASTAIR 345

FASTAIR 345 ZMIANA ZEZWOLENIA FL 330 ZMIANA ZEZWOLENIA FL 330
FASTAIR 345

33.3.3  Sytuacja ruchowa moze wymusi¢ konieczno$¢ zwigkszenia predkosci wznoszenia lub znizania.

FASTAIR 345
PRZYSPIESZ ZNIZANIE
FL 80
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FASTAIR 345 WZNOS SIE
FL 240 PRZYSPIESZ DO PRZECIECIA FL 180

WZNOSZE SIE FL 240 PRZYSPIESZAM DO
PRZECIECIA FL 180 FASTAIR 345

lub

NIE MOGE PRZYSPIESZYC FASTAIR 345

34 MELDUNEK POZYCYJNY
3.4.1 Meldunek pozycyjny sktada si¢ z nastgpujacych elementow:

1) znak wywotawczy;
2) pozycja;
3) czas;

4) poziom lotu lub wysokos$¢ bezwzgledna wraz z aktualnie przecinang wysoko$cig oraz wysokos$cig
zezwolona, o ile samolot jeszcze jej nie osiggnal;

5) nastepna pozycja i czas przelotu nad nia;
6) nastepny znaczacy punkt nawigacyjny.

Punkty 4), 5) i 6) moga by¢ pominigte stosownie do obowigzujacych regionalnych porozumien zeglugi
powietrznej. Punkt 4) jest obowigzkowym elementem korespondencji podczas nawigzania taczno$ci na nowej

czestotliwosci.
FASTAIR 345 WICKEN 47 FL 330 MARLO 57
NASTEPNIE COLIN

FASTAIR 345 PRZYJALEM

342 Jezeli personel ATS dysponuje zobrazowaniem radarowym, ktére umozliwia $ledzenie postgpu
lotu statku powietrznego, nie ma dodatkowej potrzeby zgtaszania przez pilota meldunkéw pozycyjnych.

‘ TAK BEDZIE FASTAIR 345

FASTAIR 345 NASTEPNY
MELDUNEK NAD COLIN

FASTAIR 345 POMIN MELDUNKI
POZYCYJNE DO GRANICY FIR,
NASTEPNY MELDUNEK NAD COLIN




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -35- Poz. 216

TAK BEDZIE FASTAIR 345
FASTAIR 345 WZNOW MELDUNKI
POZYCYJNE
TAK BEDZIE FASTAIR 345
35 PLANY LOTU
3.5.1 Pilot moze ztozy¢ plan lotu z powietrza, jednak wskazane jest unikanie dluzszego blokowania

czestotliwosci, szczegdlnie w sektorach o duzym natezeniu ruchu lotniczego. Elementy planu lotu podaje si¢ w
kolejnosci wynikajacej ze stosownego formularza.

PROSZE O ZAPISANIE PLAN LOTU

T . " | ALEXANDER INFORMACJA G-CDAB
\og “"ﬁ -
]

G-CDAB ALEXANDER INFORMACJA
‘ ' GOTOWY DO ZAPISANIA

352 Podczas lotu pilot moze przejs¢ z lotu IFR do VFR.

ALEXANDER KONTROLA G-AB
ANULUJE IFR PRZECHODZE DO LOTU
VFR PRZEWIDUJE
STEPHENVILLE O 1732
G-AB IFR ANULOWANY O
47 LACZNOSC
ALEXANDER INFORMACJA
125.750
353 Jezeli pilot poinformowat o zamiarze przej$cia z lotu IFR do VFR, personel ATS powinien

przekaza¢ mu wszelkie dostgpne informacje meteorologiczne, mogace mie¢ wpltyw na ewentualng zmiane
decyzji.

G-AB IMC ZGLOSZONE W OKOLICY
KENNINGTON

PRZYJALEM UTRZYMUIE IFR, G-AB
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Rozdzial 4

KONTROLA LOTNISKA: STATKI POWIETRZNE

4.1 WSTEP

411 Zwigzla 1 jednoznaczna frazeologia stosowana we wilasciwym czasie jest istotna dla sprawnego i
bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych. Jest ona $rodkiem, za pomoca ktorego kontrolerzy wykonujg swoje
zadania oraz umozliwia pilotom orientacj¢ w sytuacji ruchowe;j, szczegélnie w warunkach stabej widzialnosci.

412 Kontrolerzy nie powinni przekazywac¢ informacji do samolotu w czasie startu, poczatkowego
wznoszenia, ostatniej fazy podejscia lub dobiegu, chyba Ze jest to konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa. W
przeciwnym wypadku moze to rozproszy¢ uwagg zatogi w czasie najwigkszego obcigzenia pracs.

4.2 INFORMACJE DO ODLOTU I PROCEDURY URUCHAMIANIA SILNIKOW

42.1 Jezeli lotnisko nie jest wyposazone w ATIS, pilot moze poprosi¢ o informacje do odlotu przed

zgloszeniem si¢ po zgod¢ na uruchamianie silnikow.
GEORGETOWN GROUND
FASTAIR 345 IFR DO STEPHENVILLE,
PROSZE O INFORMACJE DO ODLOTU

)

FASTAIR 345 ODLOT Z PASA 32,

By
=17
251 WIATR 290 STOPNI 4 WEZLY, QNH 1022,
FER TEMPERATURA MINUS 2, PUNKT ROSY
4 ~ MINUS 3,
o RVR 550 METROW CZAS 27
=
PAS 32, QNH 1022, ZGLOSZE SIE PO URUCHOMIENIE,
FASTAIR 345
422 Prosba o zgodg na uruchamianie silnikéw ma na celu ulatwienie kontrolerowi rozplanowania sytuacji

ruchowej 1 tym samym ograniczenie zbgdnego zuzywania paliwa przez statek powietrzny oczekujacy na kotowanie.
Pilot proszac o uruchamianie powinien poda¢ swoje miejsce postoju oraz potwierdzi¢ odstuchanie komunikatu ATIS.
Jezeli odlot statku powietrznego bedzie opdzniony, kontroler zazwyczaj poda czas uruchomienia lub spodziewany czas
uruchomienia.
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GEORGETOWN GROUND

FASTAIR 345 STANOWISKO 24 PROSZE
O URUCHAMIANIE, INFORMACJA
BRAVO

FASTAIR 345 MOZESZ URUCHAMIAC
QNH 1009

lub
FASTAIR 345 MOZESZ URUCHAMIAC O 35, QNH 1009
lub

FASTAIR 345 SPODZIEWANE
URUCHAMIANIE O 35 QNH 1009

lub
FASTAIR 345 SPODZIEWANY ODLOT O 49

URUCHAMIANIE WEDLUG WEASNEGO UZNANIA
QNH 1009

423 Po otrzymaniu od kontrolera zgody pilot uruchamia silniki korzystajgc w miare potrzeby z
pomocy personelu naziemnego.

o ‘ GOTOWY DO URUCHAMIANIA
URUCHAMIAJ NUMER JEDEN

URUCHAMIAM NUMER JEDEN

4.3 WYPYCHANIE LUB POWER-BACK"

4.3.1 Jezeli samolot zostal zaparkowany nosem w kierunku terminala lub innego statku
powietrznego, przed rozpoczgciem kotowania musi zosta¢ wypchnigty przez pojazd holujacy. W
zalezno$ci od lokalnych procedur prosbe o wypychanie lub power-back kieruje si¢ do ATC lub do

zarzadzajacego plyta.
APRON FASTAIR 345 STANOWISKO
27 PROSZE O WYPYCHANIE

FASTAIR 345 MOZESZ
WYPYCHAC

lub

FASTAIR 345 CZEKAJ
SPODZIEWAIJ SIE 1 MINUTY OPOZNIENIA Z POWODU
B747 KOLUJACEGO ZA TOBA

13 Zwrot "POWER-BACK" zamiast "WYPYCHANIE" jest uzywany w przypadku samolotow turbo$migtowych, ktore
wykonuja tzw. wypychanie na wlasnych silnikach.
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432 Ponizsza frazeologia powinna by¢ stosowana przez pilota i obshuge naziemna podczas

koordynacji wypychania.

o
. GOTOWY DO WYPYCHANIA
POTWIERDZ ZWOLNIENIE

HAMULCOW
HAMULCE ZWOLNIONE

ZACZYNAM WYPYCHANIE

WYPYCHANIE ZAKONCZONE, POTWIERDZ
WLACZENIE HAMULCOW

HAMULCE WLACZONE: ROZLACZ SIE

ROZELACZAM: OCZEKUJ NA SYGNAL WZROKOWY Z
TWOIJEJ LEWE]

PRZYJALEM

433 Po zakonczeniu wypychania obstuga naziemna podaje pilotowi sygnal wzrokowy informujacy, Ze nie
ma przeciwwskazan do rozpoczecia kotowania. Jezeli pilot zamierza przerwa¢ manewr wypychania, powinien uzy¢

wyrazenia: ,,przerwij wypychanie”.

4.4 INSTRUKCJE KOLOWANIA

441 Instrukcja kotowania zawsze zawiera granice zezwolenia, czyli miejsce, w ktorym samolot musi si¢
zatrzymac i zaczeka¢ na kolejne instrukcje. W przypadku odlatujacych statkéw powietrznych jest to zazwyczaj
punkt oczekiwania przed pasem w uzyciu. Sytuacja ruchowa moze jednak wymusi¢ konieczno$¢ zatrzymania statku

powietrznego w dowolnym innym miejscu.

4.4.2 Jezeli kotowanie wymaga przeciecia drogi startowej w uzyciu, zezwolenie musi zawiera¢ wyrazne
zezwolenie na cigcie pasa lub instrukcje zatrzymania si¢ przed nim.

STEPHENVILLE WIEZA

G-ABCD C172 PRZY HANGARACH
PO POLUDNIOWEJ STRONIE
PROSZE O KOLOWANIE, LOT VFR
W REJONIE

)

-y

G-ABCD KOLUJ DROGA CHARLIE
DO PUNKTU OCZEKIWANIA PRZED
PASEM 24 WIATR 250 STOPNT 8
WEZLOW QNH 1010 CZAS DWA
TRZY

muusnsnnal
DOo0o0oooD,

QNH 1010 PROSZE O PAS 14, G-ABCD
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G-CD ZMIANA ZEZWOLENIA PUNKT
OCZEKIWANIA PRZED PASEM 14, KOLUJ ZA
SENEKA Z TWOJEJ LEWE]

PUNKT OCZEKIWANIA PRZED PASEM 14
WIDZE RUCH, G-CD

STEPHENVILLE WIEZA G-ABCD C172 PRZY STACJI
PALIW, VFR DO WALDEN, PROSZE O KOLOWANIE

G-ABCD PAS 06 WIATR 080 STOPNI
10 WEZEOW QNH 1012 WIDZIALNOSC 8
KM CZAS 04 KOLUJ DO PUNKTU
OCZEKIWANIA PRZED PASEM 06 DROGA
ALFA

PAS 06 QNH 1012 PROSZE O KOLOWANIE DROGA BRAVO 1

BACKTRACK G-ABCD

G-CD MOZESZ KOLOWAC DROGA BRAVO, KOLUJ
PASEM 24 BACKTRACK DO ODLOTU PAS 06
OCZEKUJ PRZED PASEM 14

BRAVO, KOLUJE PASEM 24 BACKTRACK DO ODLOTU PAS

06, BEDE OCZEKIWAC PRZED PASEM 14 G-CD

G-CD OCZEKUJE PRZED PASEM 14

G-CD PRZYSPIESZ KOLOWANIE,
RUCH NA PROSTEJ PAS 24

PRZYSPIESZAM, G-CD
G-CD PAS ZWOLNIONY

STEPHENVILLE WIEZA G-ABCD PRZY STACJI PALTW
PROSZE O KOLOWANIE DO AEROKLUBU

G-ABCD KOLUJ DO PUNKTU OCZEKIWANIA PRZED
PASEM 24 DROGA CHARLIE

DROGA CHARLIE DO PUNKTU OCZEKIWANIA
PRZED PASEM 24 G-ABCD

G-CD ZBLIZAM SIE DO PUNKTU OCZEKIWANIA, PROSZE

O PRZECIECIE PASA 24

G-CD OCZEKUJ PRZED PASEM 24

BEDE OCZEKIWAC PRZED PASEM, G-CD
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G-CD PRZETNLJ PAS 24 ZGLOS ZWOLNIENIE
KOLUJ DO AEROKLUBU

PRZECINAM, ZGLOSZE G-CD

G-CD PAS ZWOLNIONY

G-CD PRZYJALEM

G-HELI PROSZE O PODLOT ZE STACJI PALIW NA PLYTE

G-HELI WYKONAJ PODLOT ZE STACJI PALIW NA
PLYTE, OMIN B747 KOLUJACEGO ZE STANOWISKA 27
DO PUNKTU OCZEKIWANIA PRZED PASEM 24

PODLOT ZE STACJI PALIW NA PLYTE, WIDZE RUCH, G-HELI

Uwaga: Pas uwaza sig za zwolniony, gdy caly statek powietrzny znajduje sie za punktem oczekiwania przed

drogq startowg.

443 Jezeli pilot potwierdzi odstuchanie komunikatu ATIS, nie ma potrzeby przekazywania mu
informacji do odlotu podczas wydawania instrukcji kotowania.

GEORGETOWN GROUND FASTAIR 345
CIEZKI
PROSZE O KOLOWANIE

INFORMACJA CHARLIE

)

)

FASTAIR 345 KOLUJ DO PUNKTU
OCZEKIWANIA PRZED PASEM 27
PRZEPUSC B747 KOLUJACEGO Z

LEWEJ NA PRAWA QNH 1019

muunsnsnnal
2005500y

PUNKT OCZEKIWANIA PRZED PASEM 27
QNH 1019, PRZEPUSZCZE B747
FASTAIR 345

45
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4.5 PROCEDURY STARTOWE

451 Na lotniskach o duzym natgzeniu ruchu, z rozdzielpnymi stanowiskami GROUND i WIEZA,
statki powietrzne sa zazwyczaj przekazywane na taczno$¢ z WIEZA przed lub w punkcie oczekiwania przed

drogg startows.
452 Nalezy zwracaé szczegdlng uwage, aby instrukcje kotowania nie zostaty odebrane przez pilota

jako zezwolenie na zajecie pasa lub zezwolenie na start. Taka bledna interpretacja moze spowodowaé bardzo

powazne konsekwencje.
453 Zdarza sig, ze zatogi statkoéw powietrznych potrzebuja dodatkowego czasu na przeprowadzenie

okreslonych czynnosci i nie zawsze sg gotowe do startu zaraz po osiggnig¢ciu punktu oczekiwania.

G-CD ZGLOS

e

Eoh GDY GOTOWY DO ODLOTU

28 - i

N | '~ ZGLOSZE G-CD
C1=17

55

[ =]

G-CD
GOTOWY

G-CD ZAIMIJ PAS 1 CZEKAJ

ZAIMUJE PAS G-CD

454 Z wyjatkiem sytuacji awaryjnych Kkontrolerzy nie powinni przekazywaé zatogom zadnych
informacji, kiedy samolot wykonuje rozbieg lub znajduje si¢ w poczatkowej fazie wznoszenia.

G-CD PAS 06 ZEZWALAM

)

Zas h
HE STARTOWAC

2o . .
sai < PAS 06 ZEZWALASZ STARTOWAC
#o1 = G-CD

4.5.5 Ze wzgledéw ruchowych moze zaistnie¢ konieczno$¢ wystartowania natychmiast po zajgciu
pasa.

)

opopocoooop,

G-CD CZY JESTES GOTOWY DO
NATYCHMIASTOWEGO ODLOTU

.~ GOTOWY G-CD

G-CD ZAJMIJ PAS.
BADZ GOTOWY DO
NATYCHMIASTOWEGO ODLOTU
ZAJMUIJE PAS G-CD

G-CD PAS 06 ZEZWALAM STARTOWAC
PAS 06 ZEZWALASZ STARTOWAC G-CD
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4.5.6 W warunkach stabej widzialno$ci kontroler moze poprosi¢ pilota o zgloszenie si¢ w

powietrzu.

),

FASTAIR 345 PAS 24 ZEZWALAM
STARTOWAC ZGLOS W
POWIETRZU

munnsnud
=mssssssy

PAS 24 ZEZWALASZ STARTOWAC
ZGLOSZE FASTAIR 345

FASTAIR 345 W POWIETRZU 57

FASTAIR 345 EACZNOSC ODLOTY
121.750

121.750 FASTAIR 345

4.5.7 Zezwolenie warunkowe na zajgcie/przecigcie pasa w uzyciu moze by¢ udzielone wylacznie w
sytuacji, gdy kiedy zaréwno kontroler jak i pilot widza statki powietrzne Iub pojazdy, ktorych ono dotyczy.
Kontroler wydajgc zezwolenie warunkowe odlatujgcemu statkowi powietrznemu musi mie¢ catkowita pewnosé,
ze zatoga prawidtowo zidentyfikowata ruch podchodzacy do ladowania. W tym celu nalezy poda¢ typ statku
powietrznego i w miar¢ potrzeby jego kolor. Zezwolenie warunkowe sktada si¢ z nastgpujacych elementow:

1 znak wywolawczy;
2) warunek;

3) zezwolenie;

4) powtdrzenie warunku.

= FASTAIR 345
ZGLOS Z WIDOCZNOSCIA
AIRBUSA NA PROSTEJ

LTIt
lDoDopoooD

‘ WIDZE AIRBUSA FASTAIR 345

ZA AIRBUSEM ZAJMUIE PAS I CZEKAM ZA AIRBUSEM,
FASTAIR 345

FASTAIR 345 ZA LADUJACYM AIRBUSEM ZAJM1J
PAS 1 CZEKAJ ZA LADUJACYM
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4.5.8 Jezeli w uzyciu jest wigcej niz jedna droga startowa, przed wydaniem zezwolenia na start kontroler
powinien poda¢ numer pasa, ktérego zezwolenie dotyczy.

FASTAIR 345 PAS 09 ZEZWALAM
STARTOWAC

ZEZWALASZ STARTOWAC PAS 09
FASTAIR 345

4.59 Wraz z zezwolenia na start kontroler moze takze wyda¢ instrukcje odlotu, aby zapewni¢ w ten
sposob odpowiednig separacje miedzy statkami powietrznymi.

)

FASTAIR 345 WZNOS SIE NA WPROST
ALTITUDE 2 500 STOP, NASTEPNIE
[SKREC] W PRAWO,

PAS 24 ZEZWALAM STARTOWAC

FE)

NA WPROST ALTITUDE 2 500 STOP,
ZAKRET W PRAWO ZEZWALASZ
STARTOWAC PAS 24 FASTAIR 345

= %z~ G-CD PO ODLOCIE PROSZE O
i % .~ ZAKRET W PRAWO
3 E. ?

G-CD PO ODLOCIE MOZESZ WYKONAC ZAKRET W
PRAWO
PAS 06 ZEZWALAM STARTOWAC

PAS 06 ZEZWALASZ STARTOWAC,
ZAKRET W PRAWO G-CD

4.5.10 Sytuacja ruchowa lub zbyt dlugie przygotowywanie si¢ zatogi do odlotu moze wymusié
konieczno$¢ anulowania zezwolenia na start lub szybkie zwolnienie pasa, aby umozliwi¢ ladowanie innemu statkowi
powietrznemu.

)

G-CD STARTUJ
NATYCHMIAST LUB
OCZEKUJ PRZED PASEM

ERERR)

n - «s~ BEDE OCZEKIWAC PRZED
= Q\?«— PASEM G-CD
- I
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_44 —

G-CD STARTUJ NATYCHMIAST LUB ZWOLNILJ
PAS

STARTUIJE G-CD

G-CD STOJ ANULUJE START
POWTARZAM ANULUJE START
POJAZD NA PASIE

STOIJE G-CD

4.5.11 Jezeli zaistniala konieczno$¢ przerwania startu, a statek powietrzny rozpoczal juz rozbieg,
nalezy go dwukrotnie wywota¢ i nakaza¢ natychmiastowe przerwanie rozbiegu.

= FASTAIR 345 PRZERWIJ ROZBIEG

HH NATYCHMIAST

HEH FASTAIR 345 PRZERWIJ ROZBIEG

EE'...' NATYCHMIAST
a

4 PRZERYWAM ROZBIEG FASTAIR 345

45.12 Jezeli pilot przerwie rozbieg, powinien jak najwcze$niej poinformowaé o tym wieze i w
miar¢ potrzeby poprosi¢ o pomoc lub instrukcje kotowania.

_4 FASTAIR 345 PRZERWYWAM
ROZBIEG

FASTAIR 345 PRZYJALEM

FASTAIR 345 PROSZE O POWROT NA PLYTE

FASTAIR 345 NAJBLIZSZA W PRAWO EQWR()T NAPLYTE
LACZNOSC GROUND 118.350

NAJBLIZSZA W PRAWO POWROT NA PLYTE 118.350
FASTAIR 345
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4.6 KRAG NADLOTNISKOWY
(Patrz: Rysunek 1)

4.6.1 Prosby o instrukcje wejscia w krag nadlotniskowy powinny by¢ zglaszane z odpowiednim
wyprzedzeniem tak, aby umozliwi¢ zaplanowanie sytuacji ruchowej z uwzglednieniem innych statkow
powietrznych. Informacja o obowazywaniu prawego kregu powinna by¢ podawana zawsze. Informacja o lewym
kregu nie musi by¢ podawana, lecz moze by¢ uzasadniona w przypadku, gdy kierunek kregu na danym lotnisku

jest zmienny.

PROSTA

PO TRZECIM
{BASE}

PO PIERWSZYM

Z WIATREM

Rysunek 1. Przekazywanie informacji podczas lotu po kregu.
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)

1—— «/ ~ WALDEN WIEZA G-ABCD C172
= E\?“' 10 MIL NA POLUDNIE
9 ° ALTITUDE 2 500 STOP DO
LADOWANIA

)

Ty
DDD0000000,
mmssssssy

G-CD WEJDZ W POZYCJE Z
WIATREM PAS 24 WIATR 270 STOPNI
5 WEZLOW, QNH 1012

WCHODZE W POZYCIJE Z WIATREM
PAS 24 QNH 1012 G-CD

4.6.2 Na lotniskach wyposazonych w ATIS, pilot nawiazujac taczno$¢ z wieza powinien potwierdzic
odstuchanie komunikatu.

)

1-— %/~ WALDEN WIEZA G-ABCD C172 10
o S E\ ? ~  MIL NA POLNOC ALTITUDE 2 500
9 ° STOP INFORMACJA BRAVO, DO
LADOWANIA

)

unnnsanl
EEFITEER

G-CD WEJDZ W POZYCIJE Z
WIATREM PRAWY KRAG PAS 34
WIATR 330 STOPNI 10 WEZEOW QNH
1012

WCHODZE W POZYCIJE Z WIATREM PRAWY KRAG
PAS 34 QNH 1012 G-CD

G-CD [INFORMACJA O RUCHU] PIPER CHEROKEE
STARTUJE Z PASA 34
LEARJET W POZYCJI Z WIATREM

WIDZE RUCH
G-CD

4.6.3 W zaleznosci od sytuacji ruchowej oraz od kierunku przylotu statku powietrznego, moze
zaistnie¢ mozliwo$¢ podejscia z prostej.

)

opopocoooop,

1-— s~ WALDEN WIEZA G-ABCD C172 10
= Q&?‘ ~ MIL NA POLNOC ALTITUDE 2 500
e STOP DO LADOWANIA

G-CD WYKONAJ PODEJSCIE Z
PROSTEJ PAS 16 WIATR 190 STOPNI
5 WEZLOW QNH 1009

PODEJSCIE Z PROSTEJ PAS 16 QNH 1009 G-CD
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4.64 Pilot wchodzac w krag podaje meldunki pozycyjne zgodnie z lokalnymi procedurami.

)

'ooooCoooop,

%2 G-CD Z WIATREM

G-CD NUMER 2 ZA CHEROKEE PO
TRZECIM

NUMER 2, WIDZE RUCH G-CD
G-CD PO TRZECIM
G-CD ZGLOS PROSTA
TAK BEDZIE G-CD
G-CD PROSTA

G-CD KONTYNUUJ PODEJ SCIE
WIATR 270 STOPNI 7 WEZLOW

4.6.5 W celu skoordynowania ruchu po kregu moze zaistnie¢ konieczno$¢ wydania instrukcji dla
op6znienia lub przyspieszenia danego statku powietrznego.

G-CD WYDLUZ Z WIATREM
NUMER 2 ZA CHEROKEE NA 4-
MILOWEJ PROSTEJ

B e sz~ WYDLUZAM Z WIATREM, NUMER 2,
PE BT WIDZE CHEROKEE G-CD

G-CD KRAZ W PRAWO, RUCH NA PASIE. ZGLOS
PONOWNIE PROSTA

KRAZE W PRAWO, ZGLOSZE G-CD

G-CD NUMER 1 WYKONAJ KROTKIE PODEJSCIE
CHEROKEE NA 6-MILOWEJ PROSTEJ

KROTKIE PODEJSCIE G-CD
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4.7 PODEJSCIE KONCOWE I LADOWANIE

471 Samolot zgtasza ,,PROSTA”, gdy wykonuje ostatni zakret w kregu w odleglosci 7 km (4 NM) od
punktu przyziemienia. Kiedy zakret na prosta jest wykonywany w wickszej odlegloéci, nalezy powiedzie¢ ,,DLUGA
PROSTA”. Jezeli samolot wykonuje podejscie z prostej, meldunek ,,DEUGA PROSTA” zglasza si¢ w odlegtosci 15
km (8 NM) od punktu przyziemienia. Jezeli w tym czasie pilot nie otrzyma zezwolenia na ladowanie, zglasza
»PROSTA” w odlegtosci 7 km (4 NM) od punktu przyziemienia.

4 FASTAIR 345 DLUGA PROSTA

)

F)

FASTAIR 345 KONTYNUUJ PODEJSCIE
WIATR 260 STOPNI
18 WEZLOW

TAK BEDZIE FASTAIR 345

FASTAIR 345 PROSTA

FASTAIR 345 PAS 27 ZEZWALAM LADOWAC
WIATR 270 STOPNI 20 WEZLOW

PAS 27 ZEZWALASZ LADOWAC FASTAIR 345

472 Pilot moze poprosi¢ o zezwolenie na niski przelot w celu umozliwienia wzrokowej obserwacji

statku powietrznego z ziemi.

e
238 FASTAIR 345 PROSZE O NISKI
za PRZELOT NIEPEWNE WSKAZANIA
Aoy LEWEGO PODWOZIA
-1

FASTAIR 345 ZEZWALAM NA NISKI
PRZELOT PAS 27 NIE NIZEJ NIZ
ALTITUDE 500 STOP ZGLOS PROSTA
PAS 27 NIE NIZEJ NIZ ALTITUDE 500 STOP TAK BEDZIE
FASTAIR 345

473 Jezeli niski przelot wykonywany jest w celu sprawdzenia podwozia, do okreslenia jego stanu
mozna uzy¢ jednej z nastepujacych odpowiedzi (ponizsze przyktady nie wyczerpuja tematu):

a) PODWOZIE WYGLADA NA WYPUSZCZONE;
b) PRAWE (lub LEWE, lub PRZEDNIE) KOLO WYGLADA NA SCHOWANE (lub WYPUSZCZONE);

c) KOLA WYGLADAJA NA SCHOWANE;
d) PRAWE (lub LEWE, lub PRZEDNIE) KOLO NIE WYGLADA NA SCHOWANE (lub WYPUSZCZONE).
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4.7.4

W celach szkoleniowych pilot moze poprosi¢ o zezwolenie na wykonanie podej$cia wzdtuz lub

réwnolegle do drogi startowej bez ladowania.

4 FASTAIR PROSZE O NISKIE
PODEJSCIE PAS 09 DLA TRENINGU

FASTAIR 345 ZEZWALAM NA NISKIE
PODEJSCIE PAS 09 NIE NIZEJ NIZ
ALTITUDE 250 STOP ZGEOS PROSTA

PAS 09 NIE NIZEJ NIZ ALTITUDE 250 STOP ZGLOSZE FASTAIR
345

4.7.5

W celach szkoleniowych pilot moze poprosi¢ o zezwolenie na wykonanie KONWOJERA, tj.

ladowanie, kontynuacj¢ dobiegu i start bez zatrzymywania sig.

Iub
G-CD NIEMOZLIWE Z POWODU INTENSYWNEGO
RUCHU WYKONAJ PELNE
= ZATRZYMANIE PAS 09
FE ZEZWALAM LADOWAC
EEH PAS 09 ZEZWALASZ LADOWAC Z PELNYM ZATRZYMANIEM
HEH G-CD
=1
531
=] lub

G-CD WYKONAJ JESZCZE JEDEN KRAG, ZGLOS

s @%L ~  G-CD PROSZE O KONWOJERA

o -

<
o

G-CD ZEZWALAM KONWOIJER

ZEZWALASZ KONWOJER G-CD

[POZYCJIE] Z WIATREM

TAK BEDZIE G-CD

4.8.1

4.8 PRZEJSCIE NA DRUGI KRAG

Wzgledy bezpieczenstwa moga spowodowac konieczno$¢ odestania statku powietrznego na

drugi krag. Nalezy pamictaé, ze w takiej sytuacji piloci maja do wykonania duzo czynnosci i nie nalezy ich
dodatkowo obcigzac¢ zb¢dnymi transmisjami. Kazda ewentualna transmisja powinna by¢ zatem krétka i zwigzla.
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)

2 O00oooooop,

FASTAIR 345 PRZEJDZ NA DRUGI
KRAG STATEK POWIETRZNY NA
PASIE

Tl
mmzsasazg

_4 PRZECHODZE NA DRUGI KRAG
FASTAIR 345

4.8.2 Jezeli nie zostang wydane inne instrukcje, statek powietrzny w locie IFR wykona odejécie na
drugi krag zgodnie z opublikowang procedura, natomiast samolot w locie VFR bedzie kontynuowaé lot po

kregu.
4.8.3 Jezeli pilot podejmie decyzje o odejsciu na drugi krag, powiadomi o tym slowami
-PRZECHODZE NA DRUGI KRAG”.

)

200oooooop,

T -
- % ? G-CD PRZECHODZE NA DRUGI
9 KRAG

Tl
mmzssszzg

G-CD ZGLOS Z WIATREM

4.9 PO LADOWANIU

Jezeli sytuacja ruchowa tego nie wymaga, kontroler powinien wydawa¢ pilotom instrukcje kotowania dopiero
po zakonczeniu dobiegu. Piloci powinni pozosta¢ na cz¢stotliwosci wiezy do czasu zwolnienia pasa, chyba ze

kontroler nakaze inaczej.

G-HELI WYKONAJ PODLOT DO STANOWISKA DLA

FEH SMIGLOWCOW

£t

Hoh

CE ———————2————__,_ WYKONUIJE PODLOT DO STANOWISKA

— . DLA SMIGLOWCOW, G-HELI

FASTAIR 345 KOLUJ PIERWSZA W PRAWO
PO ZWOLNIENIU LACZNOSC
GROUND 118.350

‘ PIERWSZA W PRAWO, 118.350 FASTAIR 345

GEORGETOWN GROUND FASTAIR 345 PAS ZWOLNIONY

FASTAIR 345 KOLUJ DO STANOWISKA 27
DROGA ALFA

STANOWISKO 27 DROGA ALFA FASTAIR 345
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4.10 ZASADNICZA INFORMACJA LOTNISKOWA

Zasadnicza informacja lotniskowa dotyczy stanu pola ruchu naziemnego i urzadzen, ktoére sa niezbedne do
zapewnienia bezpieczenstwa statkom powietrznym podczas wykonywania operacji lotniczych. W miare
mozliwosci nalezy ja przekazywac zalogom przed uruchomieniem silnikow lub kotowaniem a takze przed
rozpoczeciem podejscia koncowego. Informacja moze zosta¢ pominigta, kiedy istnieje pewnos$¢, ze pilot otrzymat
ja w catosci lub w czgéci z innych Zrédet. Zasadnicza informacja lotniskowa moze dotyczy¢:

a) robot budowlanych lub remontowych wykonywanych na lub w poblizu pola ruchu naziemnego;

b) nieréwnosci lub pgknieé na drodze startowej, drodze kotowania lub ptycie, oznaczonych lub nie;

¢) $niegu, topniejacego $niegu lub lodu na drodze startowej, drodze kotowania lub ptycie;

d) wody na drodze startowej, drodze kotowania lub ptycie;

e) zasp lub zwalow $nieznych w poblizu drogi startowej, drogi kotowania lub ptyty;

f) innych tymczasowych utrudnien, wigczajac w to zaparkowane statki powietrzne oraz ptaki na lub w poblizu
pola ruchu naziemnego;

g) awarii lub zaklocen w pracy czedci lub catego systemu §wietlnego lotniska;

h) innych istotnych danych.

FASTAIR 345 UWAGA PRACE W
TOKU W POBLIZU GATE 37

—4 PRZYJALEM FASTAIR 345

... PRZED TOBA PRACE W TOKU NA POLNOCNEJ CZESCI
DROGI ALFA

... OSWIETLENIE LINII CENTRALNEJ DROGI KOLOWANIA
NIESPRAWNE

... VASIS PAS 27 NIESPRAWNY

... DUZE STADO PTAKOW NA POLNOC OD PASA 27 W
POBLIZU LINII CENTRALNEJ DROGI KOLOWANIA

... ILS 09 NIESPRAWNY

... STAN PASA 09:
DOSTEPNA SZEROKOSC 32 METRY, POKRYTY CIENKIMI
PLATAMI LODU, HAMOWANIE ZLE GRUBOSC SNIEGU DO 30
CM WZDLUZ KRAWEDZI
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Rozdzial 5

KONTROLA LOTNISKA: POJAZDY

51  WSTEP

5.1.1 Sprawne poruszanie si¢ pojazdéw odgrywa istotng role¢ w funkcjonowaniu catego lotniska. W
miar¢ mozliwo$ci wydziela si¢ dla nich osobne trasy, aby nie kolidowaty z ruchem statkow powietrznych. Mimo
to bardzo czgsto pojazdy musza zajaé pole manewrowe w celu zapewnienia obshugi technicznej lub
bezposredniego zabezpieczenia operacji statkow powietrznych.

5.1.2 Procedury regulujace ruch pojazdow na poszczegdlnych lotniskach rdznig si¢ miedzy sobg, jednak
niezaleznie od rodzaju lotniska zawsze nalezy pamietac o tym, ze:

a) statki powietrzne nie posiadaja takich mozliwos$ci manewrowania, jak pojazdy;
b) widzialnoé¢ z kokpitu podczas manewréw naziemnych jest najczesciej duzo gorsza niz z pojazdu.

Z tego powodu kierowcy pojazdéw poruszajacych si¢ blisko statkow powietrznych powinni zachowaé
szczegoblng czujnos¢ 1 w petni przestrzegac lokalnych procedur oraz polecen ATC.

5.1.3 Wszyscy uczestnicy ruchu naziemnego powinni przestrzegaé zasad fgcznosci
radiotelefonicznej. W szczego6lnosci nalezy pamieta¢ o statym nastuchu czgstotliwosci w uzyciu, aby orientowad
si¢ nie tylko w aktualnej ale i planowanej sytuacji ruchowe;.

5.2 INSTRUKCJE DOTYCZACE RUCHU NAZIEMNEGO

5.2.1 Kierowcy podczas pierwszej transmisji powinni poda¢ swoj znak wywotawczy, aktualne i
docelowe miegjsce oraz w miar¢ mozliwosci planowang tras¢ przejazdu.

GROUND POJAZD 21 GATE 27
\ PROSZE O PRZEJAZD DO
ﬂ& PRACUJACYCH PRZY DRODZE

KOLOWANIA HOTEL
00T ®"

)

POJAZD 21 JEDZ DO DROGI
HOTEL PRZEZ KILO I ALFA

- mmssEy

JADE DO DROGI HOTEL PRZEZ
KILO I ALFA, POJAZD 21
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5.2.2 Jezeli kontroler jest zbyt zajety, by wydaé instrukcje, uzyje zwrotu: ,,CZEKAJ [NA
WYWOLANIE]”. Oznacza to, ze kierowca powinien zaczekac, az kontroler ponownie go wywola. W zadnym
wypadku pojazd nie moze ruszy¢, dopdoki nie otrzyma stosownej zgody.

5.2.3.1 Jezeli wystepuje ruch kolizyjny, kontroler moze odpowiedzie¢ kierowcy ,,STOJ”. Oznacza to,
ze bedzie on mogl ruszy¢ dopiero po ponownym wywotaniu go przez kontrolera i uzyskaniu stosownej zgody.
Kontroler zawsze powinien wyraznie okresli¢ miejsce, do ktorego kierowca moze w danej chwili dojechac.
Jezeli nie jest to punkt docelowy, kierowca musi si¢ tam zatrzymac i poprosic¢ o zgodg na dalszy przejazd.

GROUND CIEZAROWKA 5
WYJAZD KILO PROSZE O
PRZEJAZD DO HANGARU 3

)

My ooooooooon,

CIEZAROWKA 5 MOZESZ JECHAC
DROGA KILO, ALFA I FOXTROT,
PRZETNIJ PAS 09. OCZEKUJ PRZED
PASEM 14

=

DROGA KILO ALFA FOXTROT PRZETNE PAS 09 BEDE
OCZEKIWAC PRZED PASEM 14 CIEZAROWKA 5

CIEZAROWKA 5 PRZETNILJ PAS 14 KONTYNUUJ DO
HANGARU 3

PRZECINAM CIEZAROWKA 5
CIEZAROWKA 5 PAS 14 ZWOLNIONY

CIEZAROWKA 5 PRZYJALEM

524 Jesli wymagajg tego wzgledy bezpieczenstwa, zezwolenie na poruszanie si¢ po ptycie moze
zawiera¢ instrukcje odnoszace si¢ do innego ruchu.

) APRON CIEZAROWKA 5 GATE 21
== 0 PROSZE O PRZEJAZD DO GATE 26

i’ CIEZAROWKA 5 PRZEPUSC FASTAIR

B737 Z TWOJE] PRAWEJ NASTEPNIE
MOZESZ JECHAC DO GATE 26,
OSTROZNIE PODMUCH Z SILNIKOW

PRZEPUSZCZE B737 CIEZAROWKA 5
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53 PRZECINANIE DROG STARTOWYCH

5.3.1 Kierowcy powinni uwaznie zanotowac, w ktorym miejscu muszg si¢ zatrzymac, szczegolnie
gdy planowany przejazd zwiazany jest z przecinaniem pasa w uzyciu. Procedury obowigzujace na niektorych
lotniskach umozliwiaja pojazdom dojechanie do punktu oczekiwania przed droga startowg i zgloszenie si¢
wylacznie po zezwolenie na jej przecigcie. Nigdy nie wolno przecinaé pasa bez potwierdzonej zgody.
Zwolnienie drogi startowej mozna zglosi¢ dopiero wtedy, gdy pojazd (i holownik) minat oznaczony punkt

oczekiwania przed pasem.

)

Qg ooooocoooon,

POJAZD 21 MOZESZ JECHAC DROGA
INDIA I BRAVO. OCZEKUJ PRZED
PASEM 27

- mmssEy

POJAZD 21 CZEKAJ [WYWOLAM CIE]
POJAD 21 PRZETNLJ PAS 27

DO DROGI KOLOWANIA MIKE
ZGLOS ZWOLNIENIE PASA

POJAZD 21 KONTYNUUJ PRZEZ MIKE DO BAZY

DROGA INDIA I BRAVO
BEDE OCZEKIWAC PRZED PASEM 27 POJAZD 21

POJAZD 21 PRZED PASEM 27

PRZECINAM PAS 27 POJAZD 21

POJAZD 21 PAS ZWOLNIONY

GROUND POJAZD 21 PRZY WIEZY
PROSZE O PRZEJAZD DO BAZY
TECHNICZNEJ

532 Jezeli pojazd znajduje si¢ na drodze startowej w uzyciu, musi ja zwolnié, jesli spodziewane

jest ladowanie lub start.

= POJAZD 21
ZWOLNIJ PAS 27, SKREC W

NASTEPNA W PRAWO,

ZGLOS ZWOLNIENIE PASA

- mmssEy

Qg ooooocoooon,

POJAZD 21 PRZYJALEM

)

POJAZD 21 PAS ZWOLNIONY

ZWOLNIE PAS 27 NASTEPNA W
PRAWO, POJAZD 21
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533 Sytuacja ruchowa moze wymusi¢ konieczno$¢ natychmiastowego zatrzymania pojazdu
poruszajacego sie po polu ruchu naziemnego.

)

Qg ooooocoooon,

POJAZD 21 ZATRZYMAJ
NATYCHMIAST

- mmssEy

ZATRZYMAM POJAZD 21

54 POJAZDY HOLUJACE STATKI POWIETRZNE

Kierowcy pojazdéw powinni wyraznie podkresli¢, ze planowany przejazd zwiazany jest z holowaniem statku
powietrznego. Ta informacja ma wptyw na wydanie stosownych instrukcji, poniewaz jak wiadomo, pojazd
holujacy samolot ma ograniczong mozliwo$¢ manewrowania i przemieszcza si¢ duzo mniej sprawnie, niz
pozostate pojazdy. Aby unikngé¢ potencjalnych nieporozumien, kierowca powinien okresli¢c typ i w miare
mozliwo$ci operatora statku powietrznego, ktéry ma by¢ holowany.

APRON HOLOWNIK 9 PROSZE O
HOLOWANIE FASTAIR B737 Z

—- %E GATE 20 DO GATE 25

HOLOWNIK 9, MOZESZ HOLOWAC Z
GATE 20 DO

GATE 25 PRZEZ ZACHODNIA
DROGE KOLOWANIA

GROUND HOLOWNIK 9 PROSZE O HOLOWANIE FASTAIR
B737 Z HANGARU TECHNICZNEGO 3
DO GATE 25

)

Qg ooooocoooon,

HOLOWNIK 9 MOZESZ HOLOWAC Z
HANGARU TECHNICZNEGO DO
GATE 25, JEDZ DROGA FOXTROT,
OCZEKUJ PRZED PASEM 32

- mmssEy

JADE DROGA FOXTROT, BEDE OCZEKIWAC PRZED PASEM
32 HOLOWNIK 9
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Rozdzial 6

OGOLNA FRAZEOLOGIA SLUZB DOZOROWANIA ATS

6.1 WSTEP

6.1.1 Niniejszy rozdzial zawiera ogdlng frazeologi¢ stosowang w tacznosci miedzy pilotami a personelem
stuzb dozorowania ATS. Szczegodtowa frazeologia dotyczaca radarowej kontroli zblizania i obszaru opisana jest
odpowiednio w Rozdziatach 7 i 8.

6.1.2 Piloci i kontrolerzy ruchu lotniczego postuguja si¢ kursami magnetycznymi wyrazonymi w stopniach.

6.2 IDENTYFIKACJA I WEKTOROWANIE

6.2.1 Wektorowanie moze by¢ wykorzystane w celu dokonania identyfikacji statku powietrznego.
Identyfikacji mozna réwniez dokona¢ na podstawie meldunku pozycyjnego, polecenia zmiany kierunku lotu,
informacji o namiarze i odlegtosci od znaczacego punktu lub pomocy nawigacyjnej, przekazania kontroli oraz
przy uzyciu wtoérnego radaru dozorowania.

G-AB PODAJ KURS I WYSOKOSC

KURS 110 ALTITUDE 2500 STOP G-
AB

G-AB DLA IDENTYFIKACJI
SKREC W LEWO KURS 080

W LEWO KURS 080 G-AB
i G-AB ZID,ENTYFIKOWANY14
20 MIL NA POLNOCNY ZACHOD OD KENINGTON
KONTYNUUJ Z OBECNYM KURSEM
PRZYJALEM, KONTYNUUIJE Z OBECNYM KURSEM G-AB
lub
G-AB JESZCZE NIE ZIDENTYFIKOWANY. POZA
ZASIEGIEM RADARU. WZNOW WLASNA
NAWIGACJE NA MARLO

PRZYJALEM, WZNAWIAM WLASNA NAWIGACJE NA MARLO
G-AB

14 Przy petnieniu stuzby dozorowania zwroty ZIDENTYFIKOWANY (IDENTIFIED) i W KONTAKCIE RADAROWYM (RADAR CONTACT)
moga by¢ stosowane wymiennie. Jednakze zwrot W KONTAKCIE RADAROWYM (RADAR CONTACT) moze stosowac¢ tylko taki organ ATS,
ktory dla petnienia stuzby dozorowania wykorzystuje PSR i/lub SSR.
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6.2.2 Jezeli nastgpita lub wkrotce nastapi utrata identyfikacji, nalezy poinformowaé o tym pilota
oraz wydac¢ stosowne instrukcje.

G-AB IDENTYFIKACJA UTRACONA
Z POWODU AWARII RADARU
LACZNOSC ALEXANDER
KONTROLA 128.750

PRZYJALEM128.750 G-AB

G-AB WKROTCE NASTAPI CHWILOWA UTRATA
IDENTYFIKACJI Z POWODU STREFY ZANIKU.
POZOSTAN NA TEJ CZESTOTLIWOSCI

TAK BEDZIE G-AB

6.3 WEKTOROWANIE

6.3.1 Wektorowanie moze by¢ wykorzystane w celu zapewnienia separacji. W miar¢ potrzeby nalezy
poinformowac pilota o przyczynie zmiany kursu.

FASTAIR 345 SKREC W LEWO
KURS 050 DLA SEPARACIJI

! W LEWO KURS 050 FASTAIR 345

FASTAIR 345 LEC Z KURSEM 050

KURS 050 FASTAIR 345

6.3.2. W niektérych przypadkach kontroler moze nakazaé pilotowi utrzymywanie aktualnego kursu w
celu zapewnienia separacji boczne;j.

FASTAIR 345 PODAJ KURS
_4 KURS 050 FASTAIR 345
FASTAIR 345 PRZYJALEM
UTRZYMUJ KURS 050
TAK BEDZIE FASTAIR 345
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6.3.3 Po zakonczeniu wektorowania piloci otrzymuja instrukcje dotyczaca wznowienia wlasnej
nawigacji, informacj¢ o pozycji oraz w miar¢ potrzeby dodatkowe instrukcje.

FASTAIR 345 POZYCJA 5 MIL NA
POLNOC OD GEORGETOWN,
WZNOW WEASNA NAWIGACJE
PO PROSTEJ NA WICKEN VOR

4 PO PROSTEJ NA WICKEN VOR
FASTAIR 345
Lub
FASTAIR 345 WZNOW WLASNA NAWIGACJE
PO PROSTEJ NA WICKEN VOR
TRAK 070 DYSTANS 27 MIL
TRAK 070 DYSTANS 27 MIL
PO PROSTEJ NA WICKEN VOR FASTAIR 345

Lub

G-CD WZNOW WEASNA NAWIGACJE POZYCJA
15 MIL NA POLUDNIOWY WSCHOD OD KENNINGTON

TAK BEDZIE G-CD

6.3.4 Kontroler moze nakaza¢ wykonanie przez statek powietrzny petnego zakretu (tzw. krazenie Iub
zakret o 360 stopni) dla opdznienia lub w celu zapewnienia odpowiedniej separacji.

FASTAIR 345 ZBOB ZAKRET
O TRZYSTA SZESCDZIESIAT W
LEWO DLA SEKWENCJI

4 ZROBIE ZAKRET O TRZYSTA
SZESCDZIESIAT W LEWO

FASTAIR 345

G-AB KRAZ W LEWO DLA OPOZNIENIA

KRAZE W LEWO G-AB
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6.4 INFORMACJA O RUCHU I AKCJA OMIJANIA

6.4.1 W miare mozliwosci informacje o ruchu kolizyjnym nalezy podawaé w nastgpujgcej formie:
a)  namiar na ruch kolizyjny okreslony wedtug 12-godzinnej tarczy zegara;
b) odlegtos¢ do ruchu kolizyjnego;
¢) kierunek lotu ruchu kolizyjnego;
d) inne informacje, takie jak: nieznany, wolny, szybki, zblizajacy si¢, przeciwny (lub: ten sam)

kierunek, wyprzedzajacy, przecinajacy z lewej na prawa (lub z prawej na lewa). W miar¢ mozliwosci
nalezy podac typ i wysoko$¢ statku powietrznego oraz faze jego lotu (wznosi sig; zniza).

FASTAIR 345 NIEZNANY RUCH
NA PIERWSZEJ, 3 MILE
PRZECIWNY KIERUNEK SZYBKI

4 WYPATRUIJE FASTAIR 345

WIDZE RUCH FASTAIR 345

6.4.2 W zaleznosci od sytuacji wektorowanie moze mie¢ miejsce z inicjatywy kontrolera lub na
zyczenie pilota. Jezeli kolizyjne statki powietrzne minely si¢, kontroler powinien poinformowac o tym zatogi.

FASTAIR 345 NIEZNANY
RUCH NA DZIESIATEJ
11 MIL

Z LEWEJ NA PRAWA
SZYBKI

RUCHU NIE WIDZE, PROSZE O
WEKTOROWANIE FASTAIR 345

W LEWO KURS 050 FASTAIR 345

FASTAIR 345 SKREC W
LEWO KURS 050

FASTAIR 345 PO
MINIECIU [Z RUCHEM],
WZNOW WLASNA
NAWIGACJE PO PROSTEJ
NA WICKEN

PO PROSTEJ NA WICKEN VOR FASTAIR 345
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G-CD RUCH NA DRUGIEJ
5 MIL W KIERUNKU
POLNOCNYM

PIPER CHEROKEE
ALTITUDE

2000 STOP

G-CD POTRZEBUJESZ
WEKTOROWANIE?

G-CD PRZYJALEM

WYPATRUIE G-CD

BEZ WEKTOROWANIA, WIDZE RUCH G-CD

6.5 RADAR WTORNY DOZOROWANIA

6.5.1 Ponizej znajdujg si¢ wyrazenia wraz z ich znaczeniem, stosowane przez stuzby dozorowania
ATS wykorzystujace radar wtorny.
Wyrazenie Znaczenie
SQUAWK (kod) Ustaw kod transpondera zgodnie z poleceniem

POTWIERDZ SQUAWK
USTAW POWTORNIE (mod) (kod)

SQUAWK IDENT
SQUAWK MAYDAY

SQUAWK STANDBY

SQUAWK CHARLIE
SPRAWDZ NASTAWIENIE

WYSOKOSQIOMIERZA I
POTWIERDZ wysokos¢

WYLACZ SQUAWK CHARLIE
BLEDNE WSKAZANIA

*SPRAWDZ WYSOKOSC

USTAW POWTORNIE
IDENTYFIKACJE W MODZIE S

Odczytaj kod ustawiony na panelu transpondera
Ustaw powtornie mod i przydzielony kod transpondera

Nacisnij przycisk ,,[IDENT”

Ustaw kod niebezpieczenstwa (7700)

Wiacz tryb “STANDBY”

Wiacz mod C transpondera

Sprawdz ci$nienie ustawione w wysokosciomierzu i odczytaj

aktualng wysokos¢

Wytacz mod C transpondera poniewaz wyswietla btedne dane
na zobrazowaniu radarowym ATS

Sprawdz i potwierdz swoja wysoko$¢

Dla statkow powietrznych wyposazonych w mod S: ponownie
ustaw identyfikacje statku powietrznego

* Wykorzystywane do sprawdzenia doktadnosci informacji o wysokosci wedtug modu C na zobrazowaniu

radarowym stuzb ATS.
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6.5.2. Odpowiedzia pilota na instrukcje dotyczace transpondera jest zazwyczaj potwierdzenie odbioru
badz powtorzenie catego polecenia.

FASTAIR 345 PODAJ MOZLIWOSCI
TRANSPONDERA

TRANSPONDER CHARLIE
FASTAIR 345

.

FASTAIR 345 SQUAWK 6411
6411 FASTAIR 345
FASTAIR 345 POTWIERDZ SQUAWK
POTWIERDZAM SQUAWK 6411 FASTAIR 345

FASTAIR 345 USTAW POWTORNIE
SQUAWK 6411

USTAWIAM POWTORNIE 6411 FASTAIR 345

FASTAIR 345 SPRAWDZ NASTAWIENIE WYSOKOSCIOMIERZA 1
POTWIERDZ WYSOKOSC

WYSOKOSCIOMIERZ 1013 FL 80 FASTAIR 345
FASTAIR 345 POTWIERDZ TRANSPONDER SPRAWNY

NIE, TRANSPONDER NIESPRAWNY FASTAIR 345

66  WYKORZYSTANIE RADARU W POMOCY DLA STATKOW POWIETRZNYCH Z UTRATA
LACZNOSCI RADIOWEJ

Jezeli personel ATS podejrzewa, ze utrata taczno$ci z pilotem spowodowana jest awarig nadajnika
poktadowego, moze uzyska¢ potwierdzenie odbioru wydanych instrukcji za pomoca radaru wtoérnego.
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G-DCAB ODPOWIEDZI NIE
ODEBRANO JESLI SLYSZYSZ
ALEXANDER KONTROLA SKREC W
LEWO KURS 040

G-DCAB ZAKRET OBSERWUJE
POZYCJA 5 MIL NA POLUDNIE OD
WICKEN VOR KONTROLA
RADAROWA BEDZIE
KONTYNUOWANA

) FASTAIR 345 ODPOWIEDZI NIE ODEBRANO
JESLI SLYSZYSZ ALEXANDER KONTROLA SQUAWK
IDENT

FASTAIR 345 SQUAWK IDENT OBSERWUJE 5 MIL NA
POLUDNIE OD WICKEN VOR KONTROLA
RADAROWA BEDZIE KONTYNUOWANA

Uwaga: W przypadku utraty tgcznosci radiowej dowaodca statku powietrznego powinien ustawic squawk 7600.

6.7 FRAZEOLOGIA ALARMOWA

6.7.1 Jezeli system radarowy ATS wygeneruje ostrzezenie o minimalnej wysokosci
bezwzglednej (MSAW) w locie kontrolowanym kontroler poinformuje o tym pilota i wyda odpowiednie
instrukcje.

FASTAIR 345 OSTRZEZENIE:

MALA WYSOKOSC, SPRAWDZ
NATYCHMIAST WYSOKOSC, QNH 1006,
MINIMALNA WYSOKOSC TO
ALTITUDE 1 450 STOP

FASTAIR 345 O§TRZEZEN IEO BLISKOS,CI TERENU,
WZNOS SIE ALTITUDE 2 000 STOP QNH 1006

6.7.2 Kontroler nakazuje pilotowi dzialania majace na celu ominigcie ruchu kolizyjnego jesli
podejrzewa, ze brak natychmiastowego dziatania moze doprowadzi¢ do kolizji.
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FASTAIR 345 SKREC W PRAWO
NATYCHMIAST KURS 110 DLA MINIECIA
RUCHU NA DWUNASTEJ 4 MILE

’ W PRAWO KURS 110

FASTAIR 345

FASTAIR 345 PO MINIECIU [Z RUCHEM| WZNOW
WLASNA NAWIGACJE PO PROSTEJ NA WICKEN VOR

PO PROSTEJ NA WICKEN VOR FASTAIR 345
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Rozdzial 7

KONTROLA ZBLIZANIA

7.1 ODLOTY IFR
7.1.1 Na wielu lotniskach stuzba kontroli ruchu lotniczego samolotow dolatujacych i odlatujacych
petiona jest przez jeden organ - zblizanie. Natomiast na lotniskach o wigkszym natezeniu ruchu dzialajg

oddzielnie organy obstugujace ten ruch - odpowiednio przyloty i odloty.

7.1.2 Zezwolenie ATC na lot po trasie dla ruchu IFR moze zawiera¢ dodatkowo instrukcje ,,po
odlocie”, wyrazone tekstem otwartym lub w formie procedury standardowego odlotu wedhig wskazan

przyrzadow (SID).
GEORGETOWN ODLOTY
FASTAIR 345 CIEZKI

FASTAIR 345 SKREC

W PRAWO KURS 040 DO PRZECIECIA
FL 70 NASTEPNIE PO PROSTEJ NA
WICKEN VOR

W PRAWO KURS 040 DO PRZECIECIA FL 70 NASTEPNIE PO
PROSTEJ NA WICKEN VOR FASTAIR 345

FASTAIR 345 ZGLOS PRZECIECIE FL 70
TAK BEDZIE FASTAIR 345
FASTAIR 345 PRZECINAM FL 70 WICKEN VOR O 1537

FASTAIR 345 LACZNOSC
ALEXANDER KONTROLA 129.1

129.1 FASTAIR 345

7.2 ODLOTY VFR
721 Kontrolerzy zblizania, ktérzy obshugujg lot VFR, moga przekazywac pilotom istotne informacje o

zgloszonym ruchu, aby ulatwi¢ im utrzymywanie wlasnej separacji. Piloci powinni pamigta¢ o zgltoszeniu zamiaru
opuszczenia sektora odpowiedzialnosci shuzby kontroli blizania.
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)

Qooooooooon,
C I 1177177

T o “. ZBLIZANIE G-CD
. = ﬁ .~ MIJAM GRANICE CTR
[+ ]

G-CD LACZNOSC ALEXANDER
INFORMACIJA 125.750

125.750 G-CD

7.2.2 Piloci statkow powietrznych w locie specjalnym VFR otrzymuja zezwolenie na opuszczenie
CTR zgodnie z ustalonymi procedurami.

)

Qooooooooon,
C I 1177177

G-CD VFR SPEC

OPUSC CTR TRASA WHISKEY,
ALTITUDE 3 000 STOP LUB
PONIZEJ,

ZGLOS WHISKEY JEDEN

s q i"’ VFR SPEC
9 OPUSZCZAM CTR TRASA WHISKEY,

ALTITUDE 3 000 STOP LUB PONIZEJ,
ZGLOSZE WHISKEY 1 G-CD

G-CD PRZYJALEM

7.3 PRZYLOTY IFR

7.3.1 W pierwszej transmisji kontroler zblizania informuje pilota o rodzaju spodziewanego podejscia
oraz, o ile nie jest to opublikowane np. w AIP danego kraju, podaje mu informacj¢ o obowigzujacym poziomie

przejsciowym.
GEORGETOWN ZBLIZANIE
FASTAIR 345 CIEZKI FL 80
PRZEWIDUJE NORTH CROSS O 46

INFORMACJA DELTA

FASTAIR 345

ZNIZAJ ALTITUDE 4 000 STOP QNH
1005 POZIOM PRZEJSCIOWY 50
SPODZIEWAJ SIE PODEJSCIA ILS
PAS 24

ZNIZAM ALTITUDE 4 000 STOP QNH 1005 POZIOM
PRZEJSCIOWY 50 SPODZIEWANE PODEJSCIE ILS PAS 24
FASTAIR 345
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FASTAIR 345 SPODZIEWAJ SIE PODEJSCIA ILS
PAS 24 QNH 1014

FASTAIR 345 ZEZWALAM NA PODEJSCIE ILS Z
PROSTEJ PAS 24 ZGLOS STABILIZACJE

FASTAIR 345 LACZNOSC
WIEZA 118.7

FASTAIR 345 ZGEOS MARKER
ZEWNETRZNY

FASTAIR 345 ZEZWALAM LADOWAC
PAS 24 WIATR 280 STOPNI 8 WEZLOW

G-DCAB STEPHENVILLE
ZBLIZANIE

G-AB ZEZWALAM PO PROSTEJ NA STEPHENVILLE
NDB, FL 70. WLOT W PRZESTRZEN KONTROLOWANA
FL 100 LUB PONIZEJ. OCZEKUJ NAD STEPHENVILLE
NDB FL 70, ZAKRETY W PRAWO, SPODZIEWANY
CZAS PODEJSCIA 52

PAS 24 QNH 1014 PROSZE O PODEJSCIE ILS Z PROSTEJ
FASTAIR 345

ZEZWALASZ NA PODEJSCIE ILS Z PROSTEJ PAS 24,
STABILIZACJE ZGLOSZE FASTAIR 345

FASTAIR 345 USTABILIZOWANY, WIDZE PAS

118.7 FASTAIR 345

STEPHENVILLE WIEZA FASTAIR 345 CIEZKI

TAK BEDZIE FASTAIR 345

FASTAIR 345 MARKER ZEWNETRZNY

PAS 24 ZEZWALASZ LADOWAC FASTAIR 345

STEPHENVILLE
ZBLIZANIE

G-DCAB

G-DCAB PA 31 Z KENNINGTON IFR FL 100
STEPHENVILLE 47 INFORMACJA DELTA

ZEZWALASZ PO PROSTEJ NA STEPHENVILLE NDB FL 70.
WLOT W PRZESTRZEN KONTROLOWANA FL 100 LUB
PONIZEJ. OCZEKIWANIE NAD STEPHENVILLE NDB FL 70

ZAKRETY W PRAWO, SPODZIEWANY CZAS PODEISCIA 52, G-

AB.
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G-AB SPODZIEWAJ SIE PODEJSCIA ILS PAS 24

G-AB POPRAWIONY SPODZIEWANY CZAS
PODEJSCIA 48

G-AB ZNIZAJ ALTITUDE 3 500 ST(')I,’ QNH 1015
POZIOM PRZEJSCIOWY 50

G-AB PRZYJALEM

G-AB ZEZWALAM NA PODEJSCIE
ILS PAS 24

ZGLOS STEPHENVILLE NDB

W ODLOCIE

G-AB ZGLOS STABILIZACJE W LOCALIZER-ze

G-AB ZGLOS MARKER ZEWNETRZNY

G-AB EACZNOSC WIEZA 118.7

B

G-AB PAS 24 ZEZWALAM LADOWAC
WIATR 260 STOPNI 22 WEZLY

SPODZIEWANE PODEJSCIE ILS PAS 24
G-AB

POPRAWIONY SPODZIEWANY CZAS PODEJSCIA 48 G-AB

OPUSZCZAM FL 70 ZNIZAM
ALTITUDE 3 500 STOP
QNH 1015 POZIOM PRZEJSCIOWY 50 G-AB

ILS PAS 24 G-AB

G-AB STEPHENVILLE W ODLOCIE

TAK BEDZIE G-AB

G-AB USTABILIZOWANY W LOCALIZER-ze

TAK BEDZIE G-AB

G-AB MARKER ZEWNETRZNY

118.7 G-AB

STEPHENVILLE WIEZA G-DCAB MARKER ZEWNETRZNY

PAS 24 ZEZWALASZ LADOWAC G-AB

7.3.2

Pilot w locie IFR moze poprosi¢ o zgode na wykonanie podej$cia z widoczno$cig. Nie musi to
oznacza¢ lotu w VMC, a jedynie spelnienie okreslonych warunkéw niezbgdnych dla tego rodzaju podejscia oraz
mozliwo$¢ utrzymywania kontaktu wzrokowego z terenem. Lot nadal odbywa si¢ wedlug IFR.
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STEPHENVILLE ZBLIZANIE G-DCAB

G-DCAB STEPHENVILLE
ZBLIZANIE

G-DCAB PRZEWIDUJE STEPHENVILLE NDB O 18 FL 70

G-AB ZEZWALAM NA PODEIJSCIE NDB PAS 24
ZNIZAT ALTITUDE 3 000 STOP QNH 1011 POZIOM
PRZEJSCIOWY 50, OPOZNIENIA NIE PRZEWIDUIJE SIE

ZEZWALASZ NA PODEJSCIE NDB PAS 24 OPUSZCZAM FL 70
ZNIZAM ALTITUDE 3 000 STOP QNH 1011 POZIOM
PRZEJSCIOWY 50, G-AB

G-AB NAD STEPHENVILLE NDB ALTITUDE 3 000 STOP
WIDZE LOTNISKO, PROSZE O PODEJSCIE Z
WIDOCZNOSCIA

G-AB ZEZWALAM NA PODEJSCIE Z WIDOCZNOSCIA
PAS 24 NUMER 1 LACZNOSC WIEZA 118.7

ZEZWALASZ NA PODEJSCIE Z WIDOCZNOSCIA PAS 24,
118.7 G-AB

7.3.3 Zazwyczaj procedury oczekiwania powinny by¢ opublikowane. Jezeli jednak pilot poprosi o
szczegdtowy opis holdingu opartego na pomocy nawigacyjnej, nalezy zastosowa¢ nastepujaca frazeologie:

FASTAIR 345 OCZEKUJ
NAD NORTH CROSS FL 100

4 PROSZE O INSTRUKCIE

OCZEKIWANIA FASTAIR 345

FASTAIR 345 OCZEKUJ NAD NORTH CROSS NDB FL 100
TRAK DOLOTU 250 STOPNI
ZAKRETY W LEWO CZAS ODLOTU 1 MINUTA

FASTAIR 345 PROSZE O PROCEDURE
OCZEKIWANIA

FASTAIR 345 OCZEKUJ NA RADIALU 265

OD MARLO VOR MIEDZY 25 A 30 MILA DME, FL 100
TRAK DOLOTU 085 STOPNI ZAKRETY W PRAWO
SPODZIEWANY CZAS PODEJSCIA 1032
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Uwaga.- Kontrolerzy powinni przekazac¢ powyzszq informacje w nastgpujgcej kolejnosci:
1) Pozycja oczekiwania;
2) Wysokos¢;
3) Trak dolotu,
4) Zakrety w prawo lub w lewo;

5) Czas odlotu (w razie potrzeby)

7.4 PRZYLOTY VFR

W zaleznos$ci od stosowanych procedur, pilot dolatujacy do lotniska w locie VFR moze zosta¢ zobowigzany do
nawigzania tacznoéci zorganem kontroli zblizania w celu otrzymania instrukcji wlotu w jego sektor
odpowiedzialno$ci. Na lotniskach wyposazonych w stuzbe automatycznej informacji lotniskowej pilot powinien
potwierdzi¢ odbior komunikatu ATIS. Na pozostatych lotniskach informacje lotniskowe przekazuje kontroler.

— STEPHENVILLE ZBLIZANIE
3 G-ABCD

G-ABCD STEPHENVILLE
ZBLIZANIE

G-ABCD C172 VFR Z WALDEN DO STEPHENVILLE
ALTITUDE 2 500 STOP GRANICA CTR O 52
STEPHENVILLE O 02 INFORMACJA GOLF
G-CD ZEZWALAM NA LOT VFR DO STEPHENVILLE
QNH 1012 RUCH PIPER CHEROKEE W KIERUNKU
POLUDNIOWYM ALTITUDE 2 000 STOP
GRANICE CTR PRZEWIDUJE O 53

ZEZWALASZ NA LOT VFR DO STEPHENVILLE
QNH 1012 WIDZE RUCH G-CD

G-CD ZGLOS Z WIDOCZNOSCIA LOTNISKA

TAK BEDZIE G-CD
G-CD WIDZE LOTNISKO
G-CD LACZNOSC WIEZA 118.7

118.7 G-CD

Uwaga.- Frazeologia stosowana podczas wejscia w krqg nadlotniskowy zostala szczegotowo opisana w
Rozdziale 4.
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7.5 WEKTOROWANIE DO PODEJSCIA KONCOWEGO

7.5.1 Dolatujace statki powietrzne moga by¢ wektorowane do pozycji, z ktorej pilot moze wykonaé
podejscie wedtug radaru precyzyjnego lub wedtug ILS, badz do pozycji, z ktorej mozliwe jest wykonane podejécia z
widocznos$cig. W ponizszym przykladzie zidentyfikowany statek powietrzny jest wektorowany do podejscia wedhug

ILS na lotnisku w Georgetown.
GEORGETOWN PRZYLOTY
FASTAIR 345 CIEZKI FL 60

ZBLIZAM SIE DO NORTH
CROSS INFORMACJA GOLF

FASTAIR 345 W KONTAKCIE
RADAROWYM WEKTOROWANIE DO
PODEJSCIA ILS PAS 27 QNH 1008

PODEIJSCIE ILS PAS 27 QNH 1008 FASTAIR 345

o FASTAIR 345
OPUSC NORTH CROSS NDB Z KURSEM 110

OPUSZCZAM NORTH CROSS NDB Z KURSEM 110 FASTAIR 345
FASTAIR 345 PODAJ PREDKOSC
PREDKOSC 250 WEZLOW FASTAIR 345

FASTAIR 345 ZREDUKUJ DO MINIMALNEJ
PREDKOSCI W KONFIGURACJI CZYSTEJ

REDUKUIJE DO 210 WEZEOW FASTAIR 345

FASTAIR 345 ZNIZAJ ALTITUDE 2 500 STOP QNH
1008 POZIOM PRZEJSCIOWY 50 NUMER 4

OPUSZCZAM FL 60 ZNIZAM ALTITUDE 2 500 STOP QNH 1008
POZIOM PRZEJSCIOWY 50 FASTAIR 345

FASTAIR 345 POZYCJA 10 MIL NA POLNOCNY
WSCHOD OD GEORGETOWN

PRZYJALEM FASTAIR 345

FASTAIR 345 SKREC W PRAWO KURS 180
POZYCJA PO TRZECIM {BASE}

W PRAWO KURS 180 Z WIATREM FASTAIR 345
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FASTAIR 345 12 MIL OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
ZREDUKUJ DO MINIMALNEJ PREDKOSCI PODEJSCIA,
SKREC W PRAWO KURS 230 ZEZWALAM NA
PODEJSCIE ILS PAS 27 ZGLOS STABILIZACJE

REDUKUJE DO MINIMALNEJ PREDKOSCI PODEJSCIA

W PRAWO KURS 230 ZEZWALASZ NA PODEJSCIE ILS PAS 27
ZGLOSZE FASTAIR 345

FASTAIR 345 USTABILIZOWANY

FASTAIR 345 BRAK OGRANICZEN PREDKOSCI [ATC],
LACZNOSC WIEZA 118.9

118.9 FASTAIR 345

Uwaga: Kontroler radarowy powinien przynajmniej raz poinformowac statek powietrzny o jego pozycji, zanim ten
wykona zakret na prostg.

7.5.2 W powyzszym przyktadzie redukcja predkosci podejscia statku powietrznego shuzy
odseparowaniu go od ruchu poprzedzajacego. Zmiana predkosci moze zapobiec koniecznosci wektorowania
samolotow podczas ustalania kolejno$ci podejscia. Jezeli sama redukcja predkosci nie wystarczy, niezbgdne
bedzie dodatkowe wektorowanie.

FASTAIR 345 WYKONAJ ZAKRET
360 W LEWO DLA OPOZNIENIA

ZAKRET 360 W LEWO
FASTAIR 345

lub
FASTAIR 345 KONTYNUUJ Z OBECNYM KURSEM
PRZEPROWADZE CIE PRZEZ LOCALIZER
DLA SEPARACIJI

KONTYNUUIE Z OBECNYM KURSEM FASTAIR 345

7.6 PODEJSCIE WEDLUG RADARU DOZOROWANIA (SRA)

Podczas podejscia wedtug SRA pilot informowany jest o aktualnej odleglosci od punktu przyziemienia i
pomocnicze] wysokosci, otrzymuje rowniez instrukcje dotyczace azymutu, co umozliwi mu wykonanie
podejscia. W ponizszym przykladzie przyjeto, ze statek powietrzny zostat zwektorowany do przechwycenia
traku podejscia koncowego w odlegtosci 8 NM od punktu przyziemienia na wysokosci bezwzglednej 2200 ft.
Elewacja punktu przyziemienia wynosi 300 ft. Sugerowane wysokosci bezwzgledne odnosza si¢ do 3-
stopniowej $ciezki schodzenia.
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WICKEN ZBLIZANIE
FASTAIR 345 CIEZKI

FASTAIR 345 WICKEN ZBLIZANIE TO BEDZIE
PODEJSCIE WEDLUG RADARU DOZOROWANIA PAS
27 KONCZACE SIE 1 MILE OD PUNKTU
PRZYZIEMIENIA, OCA 600 STOP UTRZYMUJ
ALTITUDE 2 200 STOP SPRAWDZ SWOJE MINIMA

UTRZYMUIJE ALTITUDE 2 200 STOP PAS 27 FASTAIR
345
FASTAIR 345 SKREC W PRAWO KURS 275 NA PROSTA, ZGLOS
Z WIDOCZNOSCIA PASA
(patrz Uwaga 3)

W PRAWO KURS 275 FASTAIR 345

FASTAIR 345 6 MIL OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
ROZPOCZNIJ ZNIZANIE TERAZ DLA UTRZYMANIA
3-STOPNIOWEJ SCIEZKI SCHODZENIA

ZNIZAM FASTAIR 345
FASTAIR 345 SPRAWDZ WYPUSZCZENIE I
ZABLOKOWANIE PODWOZIA
FASTAIR 345
FASTAIR 345 5,5 MILI OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
ALTITUDE POWINNA WYNOSIC 2 000 STOP
FASTAIR 345

FASTAIR 345 ODCHODZISZ W PRAWO OD TRAKU SKREC W
LEWO PIEC STOPNI KURS 270

KURS 270 FASTAIR 345
FASTAIR 345 5 MIL OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
ALTITUDE POWINNA WYNOSIC 1 900 STOP
FASTAIR 345
FASTAIR 345 ZBLIZASZ SIE POWOLI Z PRAWEJ

4,5 MILI OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA ALTITUDE POWINNA
WYNOSIC 1 700 STOP

FASTAIR 345
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FASTAIR 345 PAS 27 ZEZWALAM LADOWAC WIATR CISZA
PAS 27 ZEZWALASZ LADOWAC FASTAIR 345

FASTAIR 345 4 MILE OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
ALTITUDE POWINNA WYNOSIC 1 600 STOP
NIE POTWIERDZAJ DALSZYCH TRANSMISJI

FASTAIR 345 3,5 MILI OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
ALTITUDE POWINNA WYNOSIC 1 400 STOP

FASTAIR 345 NA TRAKU SKREC W PRAWO TRZY STOPNIE
KURS 272 3 MILE OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA ALTITUDE
POWINNA WYNOSIC 1 300 STOP

FASTAIR 345 2,5 MILI OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA ALTITUDE
POWINNA WYNOSIC 1100 STOP

FASTAIR 3452 MILE OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA ALTITUDE
POWINNA WYNOSIC 900 STOP

FASTAIR 345 NA TRAKU KURS JEST DOBRY
1,5 MILI OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
ALTITUDE POWINNA WYNOSIC 800 STOP

FASTAIR 345 WIDZE PAS

FASTAIR 345 NA TRAKU 1 MILA OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA,
PODEJSCIE ZAKONCZONE PO WYLADOWANIU EACZNOSC
WIEZA 118.7

Uwaga 1. - Jezeli procedura SRA konczy si¢ w odleglosci 2 mile od punktu przyziemienia, odleglos¢ i
pomocnicza wysokos¢ bezwzgledna podawane sq zazwyczaj co 1 mile. Jesli SRA konczy si¢ w odleglosci mniejszej niz 2
mile od punktu przyziemienia, powyzsze informacje podawane sq co pot mili.

Uwaga 2. - Zazwyczaj oczekuje sig od pilota potwierdzania kazdej transmisji. Jezeli jednak procedura SRA
konczy si¢ w odleglosci mniejszej niz 2 mile od punktu przyziemienia, transmisje kontrolera nie powinny by¢
przerywane na czas diuzszy niz 5 sekund od chwili, gdy statek powietrzny znajdzie si¢ w odlegtosci mniejszej niz 4 mile
od punktu przyziemienia. Wowczas potwierdzanie transmisji przez pilota nie nie jest wymagane.

Uwaga 3. - Jesli podczas SRA pilot zglosi widocznosé pasa oraz istieje uzasadniona pewnosé, ze pomysinie
wylgduje, SRA moze zostacé zakonczone.

Uwaga 4. - Na Rysunku 2 zaprezentowano przyklad wyliczonych wysokosci dla 3-stopniowej Sciezki
schodzenia, gdzie elewacja punktu przyziemienia wynosi 300 ft AMSL.
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Rysunek 2. Podejscie wedlug wtérnego radaru dozorowania: przykladowe wysokosci dla
3-stopniowej Sciezki schodzenia, gdzie elewacja punktu przyziemienia wynosi 300 stop AMSL.
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7.7 PODEJSCIE WEDLUG RADARU PRECYZYJNEGO (PAR)

7.7.1 Podczas podejscia wedlug radaru precyzyjnego kontroler nieprzerwanie wydaje instrukcje
dotyczace kursu, informuje o wysokosci wzgledem $ciezki schodzenia, a jezeli statek powietrzny znajduje si¢ zbyt
wysoko lub zbyt nisko wydaje instrukcje zmiany wysokosci. Ponizszy przyklad oparty jest na 3-stopniowej Sciezce
schodzenia do pasa 27 w Georgetown. Statek powietrzny zostat uprzednio zidentyfikowany (poprzez przekazanie
identyfikacji) 1 po zakonczeniu wektorowania znalazt si¢ w zasiegu radaru precyzyjnego.

FASTAIR 345 GEORGETOWN
PRECYZYJNY PODAJ KURS
1 WYSOKOSC BEZWZGLEDNA

KURS 240 ALTITUDE 3 000 STOP
FASTAIR 345

FASTAIR 345 SPODZIEWAJ SIE PODEJSCIA
WEDLUG RADARU PRECYZYJNEGO PAS 27,
MINIMALNA ALTITUDE NAD PRZESZKODAMI 400
STOP POZYCJA 6 MIL NA WSCHOD OD
GEORGETOWN SKREC W PRAWO KURS 260
ZNIZAJ ALTITUDE 2 500 STOP QNH 1014

PODEJSCIE WEDLUG RADARU PRECYZYJNEGO PAS 27, KURS
260 ZNIZAM ALTITUDE 2 500 STOP QNH 1014 FASTAIR 345

FASTAIR 345 ZBLIZASZ SIE DO TRAKU Z PRAWEJ
SKREC W PRAWO KURS 270

W PRAWO KURS 270 FASTAIR 345

FASTAIR 345 NA CENTRALNEJ ZBLIZASZ SIE DO
SCIEZKI SCHODZENIA KURS JEST DOBRY

FASTAIR 345
FASTAIR 345 ZGLOS Z WIDOCZNOSCIA PASA

FASTAIR 345

FASTAIR 345 NIE POTWIERDZAJ DALSZYCH
TRANSMISJI, NA TRAKU ZBLIZASZ SIE, DO
SCIEZKI SCHODZENIA... SPRAWDZ SWOJE

MINIMA... ROZPOCZNIJ ZNIZANIE TERAZ 500
STOP NA MINUTE... POWTARZAM 500 STOP NA
MINUTE... SPRAWDZ WYPUSZCZENIE I
ZABLOKOWANIE PODWOZIA... NA SCIEZCE
SCHODZENIA 5 MIL OD PUNKTU
PRZYZIEMIENIA... NIEZNACZNIE Z LEWEJ OD
TRAKU, SKREC W PRAWO 5 STOPNI NOWY KURS
275 POWTARZAM 275...
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4 MILE OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA NIEZNACZNIE
PONIZEJ SCIEZKI SCHODZENIA... 100 STOP ZA NISKO
DOSTOSUJ TEMPO ZNIZANIA... NADAL 50 STOP ZA
NISKO, SKREC W LEWO 3 STOPNIE KURS 272 NA TRAKU 3
MILE OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA... POWRACASZ NA
SCIEZKE SCHODZENIA... NA SCIEZCE SCHODZENIA 2,5
MILI OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA WZNOW NORMALNE
TEMPO ZNIZANIA... FASTAIR 345 ZEZWALAM
LADOWAC... NA SCIEZCE SCHODZENIA... KURS 272 JEST
DOBRY NIEZNACZNIE POWYZEJ SCIEZKI SCHODZENIA. ..
2 MILE OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA ... POWRACASZ NA
SCIEZKE SCHODZENIA... NA SCIEZCE SCHODZENIA 1,75
MILI OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA... SKREC W LEWO 2
STOPNIE NOWY KURS 270... 1,5 MILI OD PUNKTU
PRZYZIEMIENIA ... NA SCIEZCE SCHODZENIA 1,25 MILI
OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA TEMPO ZNIZANIA DOBRE
NA SCIEZCE SCHODZENIA 1 MILA OD PUNKTU
PRZYZIEMIENIA... 0,75 MILI OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
NA SCIEZCE SCHODZENIA... 0,5 MILI OD PUNKTU
PRZYZIEMIENIA NA SCIEZCE SCHODZENIA...

FASTAIR 345 WIDZE PAS

0,75 MILI OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA PODEJ SCIE
ZAKONCZONE PO LADOWANIU EACZNOSC WIEZA 118.7

7.7.2 Gdy informacja o elewacji na zobrazowaniu $ciezki schodzenia podczas podejscia wedlug PAR
wskazuje na to, ze pilot by¢ moze rozpoczyna procedurg po nieudanym podejsciu, a kontroler dysponuje czasem,
by uzyska¢ od pilota odpowiedz, powinien przekaza¢ mu informacj¢ o wysokosci statku powietrznego wzgledem
$ciezki schodzenia oraz zapyta¢ go o zamiary.

... NIEZNACZNIE POWYZEJ SCIEZKI SCHODZENIA 3
MILE OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA ... NADAL
POWYZEJ SCIEZKI SCHODZENIA 2,5 MILI OD PUNKTU

PRZYZIEMIENIA — NADAL POWYZEJ SCIEZKI
SCHODZENIA 2 MILE OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
CZY ODCHODZISZ NA DRUGI KRAG

7.7.3 W podobnych okolicznosciach, jednak przy braku czasu na odpowiedzi od pilota, kontroler
powinien przekazywac instrukcje dotyczace podejécia precyzyjnego, informujac jednoczes$nie o ewentualnych
odchyleniach od Sciezki. Jezeli istnieje pewno$¢, ze pilot wykonuje odlot po nieudanym podejsciu, zarowno
przed jak i po mini¢gciu punktu zakonczenia podejscia, kontroler przekaze instrukcje odlotu po nieudanym
podejsciu.
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Rozdzial 8

KONTROLA OBSZARU

8.1 ORGANY KONTROLI OBSZARU

8.1.1 Organy kontroli obszaru moga rézni¢ si¢ od siebie wielkoscia, poczawszy od jednoosobowych
organdow sprawujacych kontrole proceduralng, po ogromne nowoczesne centra, w ktorych przy wykorzystaniu
radaru zapewniana jest dodatkowo stuzba kontroli ruchu odlatujacego i przylotowego. Ponizsza frazeologia
znajduje zastosowanie przy zapewnianiu stuzb ATS przez kazdy z tych organow.

8.1.2 W kontroli obszaru w gldwnej mierze stosuje si¢ frazeologie ogdlna, ktora zostata szczegdtowo
opisana w Rozdziale 3. Dodatkowo (zwlaszcza gdy nie jest dostepne zobrazowanie radarowe) stosuje sic
instrukcje majgce na celu utrzymanie separacji miedzy statkami powietrznymi.

8.1.3 Ponizsze przyklady zawieraja przekroj frazeologii stosowanej w kontroli obszaru i moga by¢
modyfikowane lub uzupetniane w zaleznos$ci od sytuacji ruchowe;.

‘ FASTAIR 345 PROSZE O ZNIZANIE

FASTAIR 345 UTRZYMUIJ FL 350
SPODZIEWANE ZNIZANIE PO
[MINIECIU] BITOR

UTRZYMUIE FL 350 FASTAIR 345

FASTAIR 345 UTRZYMUJ FL 350
DO ODWOLANIA

UTRZYMUIE FL 350 FASTAIR 345

FASTAIR 345 ZNIZAJ FL 130, PRZEJDZ WICKEN VOR
FL 170 LUB POWYZEJ

OPUSZCZAM FL 350 ZNIZAM FL 130, PRZEJDE WICKEN VOR
FL 170 LUB POWYZEJ FASTAIR 345
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FASTAIR 345 POWIADOM CZY MOZESZ PRZEJSC
WICKEN O 52

POTWIERDZAM FASTAIR 345

FASTAIR 345 PRZEJDZ WICKEN VOR O 52 LUB
POZNIEJ

PRZEJDE WICKEN VOR O 52 LUB POZNIEJ FASTAIR 345

FASTAIR 345 OPOZNIENIA DLA LADUJACYCH W
GEORGETOWN CZY MOZESZ WYTRACIC CZAS PO
TRASIE

POTWIERDZAM FASTAIR 345

FASTAIR 345 CZY MOZESZ LECIEC ROWNOLEGLYM
OFFSETEM

POTWIERDZAM FASTAIR 345

FASTAIR 345 LEC Z 5-MILOWYM PRAWYM OFFSETEM
WZDLUZ ALFA 1 DO TRAWERSU WICKEN VOR

OFFSET 5 MIL W PRAWO OD ALFA 1 DO MINIECIA
TRAWERSU WICKEN VOR FASTAIR 345

FASTAIR 345 PODAJ POPRAWIONY PRZEWIDYWANY
CZAS NAD NORTH CROSS NDB

PRZEWIDUJE NORTH CROSS NDB O 1246 FASTAIR 345

8.2 INFORMACJA O POZYCJI

Jezeli utatwi to zapewnienie separacji, piloci moga zosta¢ poproszeni o sktadanie meldunkéw pozycyjnych
zaréwno nad punktami meldowania obowigzkowego, jak rowniez nad punktami dodatkowymi.

FASTAIR 345 ZGLOS WICKEN VOR

FASTAIR 345 PRZYJALEM

‘ TAK BEDZIE FASTAIR 345

FASTAIR 345 WICKEN VOR 47 FL 350 MARLO VOR 55
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FASTAIR 345 ZGLOS 25 MIL OD
WICKEN DME

TAK BEDZIE FASTAIR 345

FASTAIR 345 PODAJ DYSTANS OD
STEPHENVILLE

37 MIL FASTAIR 345

FASTAIR 345 ZGLOS PRZECIECIE
RADIALU 270 WICKEN VOR

FASTAIR 345 ZGLOS 25 MIL DME
NA RADIALU 270 WICKEN VOR

TAK BEDZIE FASTAIR 345

8.3 INFORMACJA O WYSOKOSCI

8.3.1 Informacja o wysokosci sklada si¢ z zezwolen na wznoszenie lub znizanie oraz instrukcji i
meldunkéw dotyczacych opuszczenia, osiggnigeia lub przecigeia okreslonej wysokosci (patrz: pkt 3.3). Jezeli nie
nakazano inaczej zaktada sie, ze statek powietrzny opusci zajmowang wysokosc¢ tak szybko jak to mozliwe.

FASTAIR 345 GDY GOTOWY
ZNIZAJ FL 180

ZNIZAM FL 180 ZGLOSZE
‘ OPUSZCZENIE FL 350 FASTAIR 345

FASTAIR 345 WZNOS SIE FL 220 ZGLOS
PRZECIECIE FL 100

WZNOSZE SIE FL 220 ZGLOSZE PRZECIECIE FL 100 FASTAIR
345

FASTAIR 345 ZNIZAJ NATYCHMIAST FL 200
Z POWODU RUCHU

OPUSZCZAM FL 220 ZNIZAM FL 200 FASTAIR 345
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FASTAIR 345 ZNIZAJ NATYCHMIAST FL 200

Z POWODU RUCHU
OPUSZCZAM FL 220 ZNIZAM FL 200 FASTAIR 345
83.2 Statek powietrzny moze poprosi¢é o zezwolenie na opuszczenie przestrzeni powietrznej
kontrolowanej przez znizanie.
FASTAIR 345 PROSZE O OPUSZCZENIE
PRZESTRZENI KONTROLOWANEJ
PRZEZ ZNIZANIE
FASTAIR 345 ZEZWALAM NA

ZNIZANIE ZGLOS PRZECIECIE
ALTITUDE 5 500 STOP QNH 1014

OPUSZCZAM ALTITUDE 7 000 STOP ZGLOSZE PRZECIECIE
ALTITUDE 5 500 STOP QNH 1014 FASTAIR 345

Uwaga: W powyzszym przyktadzie dolna granica drogi lotniczej wynosi 5 500 stop.

833 Statek powietrzny moze poprosi¢ o zezwolenie na wznoszenie lub znizanie utrzymujac wiasng separacje
w VMC, w porze dziennej, ponizej 10 000 stop, w przestrzeni klasy D i E. Zezwolenie powinno zawiera¢ informacje o

zasadniczym ruchu lotniczym.
FASTAIR 345 PROSZE O ZNIZANIE
VMC DO FL 60

FASTAIR 345 ZNIZAJ FL60,
UTRZYMUJ WEASNA SEPARACIJE I
VMC MIEDZY FL 90 I FL 70, RUCH W
KIERUNKU ZACHODNIM FOKKER
FRIENDSHIP FL 80 PRZEWIDUIJE
WICKEN VOR O 07

OPUSZCZAM FL 100 ZNIZAM FL 60 UTRZYMUIJE VMC

MIEDZY FL 90 I FL 70 RUCH NA FL 80 FASTAIR 345

8.4 WLOT W DROGI LOTNICZE

84.1 Zaloga statku powietrznego planujaca wlot w droge lotnicza powinna poprosi¢ wlasciwy organ ATS o
zezwolenie. Jezeli wezesniej nie zostat ztozony plan lotu, nalezy dodatkowo poprosi¢ o mozliwos¢ zgloszenia planu lotu
z powietrza - AFIL (patrz: pkt 3.5). Gdy plan lotu zostal ztozony przed startem, prosba o wlot w drogg lotniczag moze
obejmowa¢ skrocone dane niezb¢dne do udzielenia zezwolenia.
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ALEXANDER KONTROLA
FASTAIR 345

FASTAIR 345 ALEXANDER
KONTROLA

FASTAIR 345 PROSZE O ZEZWOLENIE NA WLOT W A1 NAD
MARLO

FASTAIR 345 ZEZWALAM DO GEORGETOWN DROGA
PLANOWANA FL 240. WEJDZ DO A1 NAD MARLO NA FL 240

ZEZWALASZ DO GEORGETOWN PRZEZ MARLO DROGA
PLANOWANA FL 240. WLOT W PRZESTRZEN
KONTROLOWANA FL 240 FASTAIR 345

FASTAIR 345 PRAWIDLOWO

8.4.2 Ze wzgledu na sytuacj¢ ruchowa personel ATC moze nakazaé pilotowi oczekiwanie na wlot w
przestrzen kontrolowanag.

FASTAIR 345 POZOSTAN POZA
PRZESTRZENIA KONTROLOWANA
SPODZIEWANE ZEZWOLENIE O 55

POZOSTAIJE POZA PRZESTRZENIA
KONTROLOWANA FASTAIR 345

843 Jezeli wybrany poziom lotu jest niedostepny, kontroler powinien zaproponowac alternatywng

wysokoS$¢.
‘4 FASTAIR 345 PROSZE O FL 240

FASTAIR 345 FL 240 NIEDOSTEPNY Z
POWODU RUCHU. DO WYBORU
FL 220 LUB FL 260. JAKA DECYZJA?

AKCEPTUIJE FL 220 FASTAIR 345
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85 OPUSZCZANIE DROG LOTNICZYCH

Piloci opuszczajac przestrzen kontrolowang otrzymuja instrukcje dotyczace punktu wylotowego oraz inne
polecenia niezbgdne do zachowania separacji.

FASTAIR 345 ZEZWALAM NA
OPUSZCZENIE A1 PRZEZ MARLO VOR.
W PRZESTRZENI KONTROLOWANEJ
UTRZYMUJ FL 230

ZEZWALASZ NA OPUSZCZENIE Al PRZEZ MARLO VOR.
W PRZESTRZENI KONTROLOWANEJ UTRZYMUIJE FL 230
FASTAIR 345

8.6 PRZECINANIE DROG LOTNICZYCH

Pilot planujacy przeciecie drogi lotniczej w locie IFR powinien poprosi¢ odpowiedni organ ATS o zezwolenie.

ALEXANDER KONTROLA G-DCAB

G-DCAB ALEXANDER KONTROLA

G-DCAB PA31 20 MIL NA POLNOC OD WICKEN VOR FL 80
WICKEN VOR O 33 PROSZE O ZEZWOLENIE NA PRZECIECIE
DROGI A1 NAD WICKEN VOR

G-AB ZEZWALAM NA PRZECIECIE Al NAD WICKEN
VOR FL 80
ZEZWALASZ NA PRZECIECIE A1 NAD WICKEN VOR FL 80 G-AB

G-AB ZGLOS WICKEN VOR

TAK BEDZIE G-AB

8.7 LOTY Z OCZEKIWANIEM NA TRASIE
8.7.1 W przypadku koniecznosci oczekiwania na trasie zaloga statku powietrznego powinna otrzymac

stosowne instrukcje oraz spodziewany czas uzyskania zezwolenia na kontynuowanie lotu. W razie potrzeby kontroler
powinien rowniez poda¢ przyczyng opdznienia.
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FASTAIR 345 OCZEKUJ NAD WICKEN FL 220,
SPODZIEWANE NASTEPNE ZEZWOLENIE O
02, OPOZNIENIE DLA LADUJACYCH W
GEORGETOWN 20 MINUT

OCZEKUJE NAD WICKEN VOR FL 220
‘ FASTAIR 345

FASTAIR 345 OCZEKUJ NAD NORTH CROSS NDB FL 100
OCZEKUJE NAD NORTH CROSS NDB FL 100. JAKIE JEST
OPOZNIENIE, FASTAIR 345

FASTAIR 345 SPODZIEWAJ SIE 10 MINUT OPOZNIENIA

PRZYJALEM FASTAIR 345

8.7.2 W przypadku oczekiwania na trasie statek powietrzny powinien wykona¢ holding z prawymi lub
lewymi zakretami i trakiem dolotu opartym na traku tej trasy. W razie dluzszego czasu oczekiwania pilot moze

zazadac lub otrzymac¢ wydtuzony holding.
FASTAIR 345 PROSZE O DLUZSZY
HOLDING

FASTAIR 345 OCZEKUJ MIEDZY
KENNINGTON A MARLO FL 100 ZAKRETY
W PRAWO SPODZIEWANE NASTEPNE
ZEZWOLENIE O 1105

OCZEKUIJE MIEDZY KENNINGTON I MARLO VOR
FL 100 ZAKRETY W PRAWO FASTAIR 345

8.8 DOZOROWANIE ATS

8.8.1 Frazeologia stosowana przez kontrolerow w stuzbie dozorowania ATS sklada si¢ ze zwrotow

opisanych w poprzednich punktach niniejszego rozdziatu oraz z podstawowej frazeologii dozorowania zawartej
w Rozdziale 6.

8.8.2 W razie potrzeby piloci sg informowani przez kontrolera, Ze znajdujg si¢ pod kontrolg radarows.

8-7



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -84 - Poz. 216

FASTAIR 345 POD KONTROLA RADAROWA

! PRZYJALEM FASTAIR 345

PRZYJALEM FASTAIR 345

FASTAIR 345
KONTROLA RADAROWA ZAKONCZONA

8.9 AUTOMATYCZNE ZALEZNE DOZOROWANIE (ADS)

Jezeli system ADS jest niesprawny, pilot powinien zosta¢ o tym poinformowany drogg radiowa.

FASTAIR 345 AUTOMATYCZNE ZALEZNE
DOZOROWANIE NIESPRAWNE

‘ PRZYJALEM FASTAIR 345

810 KONTROLA OCEANICZNA

8.10.1 Frazeologia stosowana w kontroli oceanicznej w zasadzie nie rézni si¢ od frazeologii zawartej
w Podrgczniku, jednak w celu uzyskania doktadniejszych informacji nalezy odwotywac si¢ do odpowiednich
przepisow regionalnych.

8.10.2 Do kontroli oceanicznej zazwyczaj wykorzystuje si¢ tacznosé radiowa na czestotliwosciach HF.
Tym samym bezposrednia tacznos¢ pilot-kontroler na kanatach VHF powietrze-ziemia zostaje zastapiona przez
faczno$¢ utrzymywang z radiotelefonista lub operatorem taczno$ci powietrze-ziemia. Oznacza to, ze depesze
miedzy kontrolerami a statkami powietrznymi znajdujagcymi si¢ na trasach oceanicznych sg przekazywane przez
operatora tgczno$ci powietrze-ziemia, dlatego nalezy uwzglednia¢ opdznienie, jakie towarzyszy przekazywaniu
informacji przez osoby trzecie.
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Rozdzial 9

PROCEDURY W SYTUACJACH NIEBEZPIECZNYCH I NAGLACYCH
ORAZ PROCEDURY DOTYCZACE UTRATY LACZNOSCI

9.1 WSTEP
9.1.1 Zasady utrzymywania lacznosci w sytuacjach niebezpiecznych i naglacych szczegdtowo
opisano w Zataczniku 10 ICAO, tom II.
9.12 Definicje sytuacji niebezpiecznej i naglace;j:
a) Sytuacja niebezpieczna: sytuacja, w ktorej istnieje zagrozenie powaznym i/lub bliskim

niebezpieczenstwem i konieczne jest udzielenie natychmiastowej pomocy;

b) Sytuacja naglaca: sytuacja, w ktorej konieczne jest zapewnienie bezpieczenstwa
statkowi powietrznemu lub pojazdowi, lub jakiej$ osobie na poktadzie albo bedacej w
zasiegu widzenia, lecz nie wymagajacej udzielenia natychmiastowej pomocy.

9.13 Stowo ,,MAYDAY” oznacza depesze¢ o niebezpieczenstwie, natomiast ,,PAN PAN” - depesze
pilng (zawiadamiajgca o sytuacji naglacej). Stowa ,MAYDAY” lub ,,PAN PAN” (odpowiednio do sytuacji)
powinno si¢ wymowi¢ trzykrotnie poprzedzajac nimi pierwszg transmisj¢ depeszy o niebezpieczenstwie lub
pilne;.

9.1.4 Depesze o niebezpieczenstwie posiadajg pierwszenstwo w kolejnosci nadawania wobec
wszystkich pozostatych komunikatéw, natomiast depesze pilne - wobec wszystkich z wyjatkiem depesz o
niebezpieczenstwie.

9.1.5 Piloci nadajac sygnal niebezpieczenstwa lub naglacy powinni stara¢ si¢ mowi¢ powoli i
wyraznie, aby unikngé konieczno$ci powtarzania komunikatow.

9.1.6 Piloci powinni stosowaé frazeologi¢ zawarta w niniejszym rozdziale w zaleznosci od rodzaju
zagrozenia i czasu, jakim dysponuj3.

9.1.7 Piloci powinni prosi¢ personel ATS o wszelka dostgpng pomoc za kazdym razem, kiedy pojawi
si¢ cho¢by najmniejsza watpliwo$¢ dotyczaca bezpieczenstwa lotu. Takie dziatanie moze powstrzymaé rozwoj
zagrozenia.

9.1.8 Wymiana korespondencji w sytuacji niebezpiecznej lub naglacej powinna odbywac si¢ na
czestotliwosci, na ktorej zostala rozpoczeta. Jezeli w sytuacji niebezpiecznej skuteczniejsza bedzie pomoc
udzielona na nowej czestotliwosci, wtedy mozliwe jest wykorzystanie ustanowionej w tym celu
miedzynarodowej czestotliwosci lotniczej 121,5 MHz. Nalezy jednak pamictaé, ze nie wszystkie stacje lotnicze
prowadza staty jej nastuch. Zatem, jesli jest to niezbgdne lub wskazane, w sytuacjach niebezpiecznych mozna
postuzy¢ sie dowolng dostgpng czestotliwoscia, wilaczajac w to takze radiotelefoniczng morska tacznosé
komorkowa.

9.1.9 Jezeli personel ATS nie odpowiada na wotanie statku powietrznego w sytuacji niebezpiecznej
lub naglacej, pozostate stacje lub zatogi innych statkow, ktore odbiorg taki sygnat, zobowigzane sg do udzielenia
odpowiedzi oraz zapewnienia wszelkiej dostgpnej pomocy.
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9.1.10 W sytuacji niebezpiecznej lub naglacej nalezy przekazywaé zalodze statku powietrznego
wylacznie niezb¢dne w danej chwili rady, informacje czy instrukcje i tym samym nie rozprasza¢ nadmiarem
niepotrzebnych stow.

9.1.11 Stacje lotnicze zobowigzane sg do zaprzestania nadawania na czgstotliwosci, na ktdrej nadano
sygnatl niebezpieczenstwa lub naglacy, chyba ze zostaly bezposrednio poproszone o udzielenie pomocy lub stan
niebezpieczenstwa zostal odwotany.

9.1.12 Jezeli zaloga statku powietrznego przechwycita depesze o niebezpieczenstwie, w miare
mozliwo$ci powinna potwierdzi¢ jej odbior, a nastgpnie przekazaé jg odpowiednim stuzbom.

9.2 DEPESZE O SYTUACJI NIEBEZPIECZNEJ
9.2.1 Statek powietrzny w sytuacji niebezpiecznej

9.2.1.1  Depesza o stanie niebezpieczenstwa powinna zawiera¢ mozliwie jak najwiecej wymienionych
ponizej elementéw 1, w miar¢ mozliwos$ci, we wskazanej kolejnosci:

a) nazwa stacji, do ktorej depesza jest kierowana;
b) znak wywolawczy statku powietrznego;

c) rodzaj zagrozenia;

d) zamiary dowoddcy;

e) pozycja, wysoko$¢ i kurs statku powietrznego;

f) kazda inna istotna informacja.

LS | N WALDEN WIEZA G-ABCD POZAR
o ® SILNIKA WYKONUJE PRZYMUSOWE
LADOWANIE, POZYCJA 20 MIL NA
POLUDNIE OD WALDEN.
PRZECINAM ALTITUDE 3 000 STOP
G-ABCD WALDEN WIEZA PRZYJALEM KURS 360
MAYDAY WIATR W WALDEN 350
STOPNI 10 WEZEOW, QNH 1008

... > ._?_ MAYDAY MAYDAY MAYDAY

MAYDAY MAYDAY MAYDAY WALDEN WIEZA

G-ABCD AWARIA SILNIKA. PROBUJE WYLADOWAC NA
TWOIM LOTNISKU, POZYCJA 5 MIL NA POLUDNIE,
ALTITUDE 4 000 STOP KURS 360
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G-ABCD WALDEN WIEZA PRZYJALEM MAYDAY
ZEZWALAM NA PODEJSCIE Z PROSTEJ PAS 35 WIATR
360 STOPNI 10 WEZEOW QNH 1008, NUMER JEDEN

ZEZWALASZ NA PODEJSCIE Z PROSTEJ PAS 35
QNH 1008 G-ABCD

9.2.1.2 Zaloga statku powietrznego w sytuacji niebezpiecznej oraz inne stacje, ktore przechwyca taki
sygnat, moga uzy¢ wszelkich dostgpnych srodkéw czy sposoboéw (na przyklad ustawienie kodu transpondera
7700) do przekazania informacji o sytuacji niebezpiecznej. Dopuszcza si¢ odstgpienie od elementow
wymienionych w punkcie 9.2.1.1 o ile pilot wyraznie zaznaczy, ze przekazuje depesz¢ od innego statku
powietrznego bedacego w niebezpieczenstwie.

9.2.1.3 Depesze o sytuacji niebezpiecznej kieruje si¢ na ogot do personelu ATS, z ktorym pilot w danej
chwili utrzymuje tacznos¢ radiowa lub w ktoérego przestrzeni odpowiedzialnosci aktualnie si¢ znajduje.

9.2.2 Nakazywanie ciszy radiowej

Personel ATS lub zatoga statku powietrznego bedacego w niebezpieczenstwie moze nakazaé cisz¢ radiowsg
wobec wszystkich lub tylko wybranych statkow powietrznych pozostajacych na danej czestotliwosci. Cisza
radiowa obowigzuje do momentu odwotania stanu niebezpieczenstwa.

DO WSZYSTKICH STACJI WALDEN
WIEZA PRZERWAC NADAWANIE.
MAYDAY

Lub

FASTAIR 345, PRZERWI1J
NADAWANIE MAYDAY

9.2.3  Zakonczenie stanu niebezpieczenstwa i ciszy radiowej

9.2.3.1 Jezeli stan niebezpieczenstwa ustat, zatoga statku powietrznego zobowigzana jest do nadania
komunikatu odwotujacego stan niebezpieczenstwa.

9.2.3.2 Personel ATS utrzymujacy tacznos$¢ z zatoga statku powietrznego w stanie niebezpieczenstwa
powinien odwola¢ ciszg radiowg z chwilg ogloszenia zakonczenia stanu niebezpieczenstwa.
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= mu#sL~ WALDEN WIEZA G-CD ODWOLUJE
> A . .~ STAN NIEBEZPIECZENSTWA. SILNIK
o ° SPRAWNY, WIDZE PAS. PROSZE O

[ZEZWOLENIE NA| LADOWANIE

5 G-CD WIATR 350 STOPNI 8 WEZ/LOW,
j PAS 35 ZEZWALAM LADOWAC

PAS 35 ZEZWALASZ LADOWAC G-CD

DO WSZYSTKICH STACJI WALDEN
WIEZA ODWOLUJE STAN NIEBEZPIECZENSTWA

9.3 DEPESZE O SYTUACJI NAGLACEJ

9.3.1 Depesze o sytuacji naglacej przekazuje si¢ personelowi ATS, z ktorym zatoga w danej chwili
utrzymuje taczno$¢ radiowg lub w ktérego przestrzeni odpowiedzialnosci aktualnie si¢ znajduje. W miare
mozliwo$ci depesza powinna zawiera¢ jak najwigcej elementdéw wymienionych w pkt 9.2.1.1. Zalogi
pozostatych statkow powietrznych powinny prowadzi¢ nastuch na czgstotliwosci, aby nie zakldcac
korespondencji ze statkiem powietrznym w sytuacji naglace;.

.\“.l “seomar . PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN

N WALDEN WIEZA G-ABCD C172
o ALTITUDE 2 000 STOP KURS 190
JESTEM NAD CHMURAMI NIEPEWNY
SWOJEJ POZYCJI

PROSZE O KURS DO WALDEN

G-ABCD WALDEN WIEZA LEC Z
KURSEM 160

KURS 160 G-ABCD

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN WALDEN WIEZA G-ABCD 10
MIL NA POLNOC ALTITUDE 2 000 STOP. PASAZER Z
PODEJRZENIEM ATAKU SERCA. PROSZE O
PIERWSZENSTWO DO LADOWANIA

G-CD WALDEN WIEZA NUMER 1 ZEZWALAM NA
PODEJSCIE Z PROSTEJ PAS 17 WIATR 180 STOPNI 10
WEZLOW QNH 1008 POGOTOWIE POWIADOMIONE

ZEZWALASZ NA PODEJSCIE Z PROSTEJ PAS 17 QNH 1008 G-
CD
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PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN WALDEN
WIEZA G-BBCC PRZEKAZUJE
INFORMACJE OD G-ABCD: PASAZER Z
PODEJRZENIEM ATAKU SERCA, PROSI
O PIERWSZENSTWO DO LADOWANIA
W WALDEN. JEGO POZYCJA 10 MIL NA
POLNOC ALTITUDE 2 000 STOP

G-BBCC PRZYJALEM

G-ABCD WALDEN WIEZA PAS 35 WIATR 340 STOPNI 10
WEZEOW QNH 1008 BRAK RUCHU

(jesli G-ABCD nie potwierdza przyjgcia depeszy to G-BBCC powinien
mu ja przekazaé)

9.3.2 W przyktadzie dotyczacym btadzacego statku powietrznego personel ATS moze zada¢ pilotowi
dodatkowe pytania mogace pomoc w ustaleniu jego pozycji.

9.4 AWARYJNE ZNIZANIE

9.4.1 Jezeli zaloga poinformuje o rozpoczeciu awaryjnego znizania, kontroler zobowigzany jest do
zapewnienienia bezpieczenstwa pozostatym statkom powietrznym.

9.4.2 Kontroler powinien w wywotaniu ogélnym poinformowaé pozostate statki powietrzne o
awaryjnym znizaniu i w miar¢ potrzeby wydaé odpowiednie instrukcje.

FASTAIR 345 POZYCJA NORTH CROSS
NDB AWARYJNIE ZNIZAM FL 100
Z POWODU DEKOMPRESJI

UWAGA DO WSZYSTKICH W POBLIZU NORTH CROSS
NDB, AWARYINE ZNIZANIE MIEDZY FL 350 1 FL 100,
NATYCHMIAST OPUSCIC Al W KIERUNKU
POLNOCNYM
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9.5 UTRATA LACZNOSCI PRZEZ STATEK POWIETRZNY

Uwaga: Przepisy ogolne stosowane w przypadku utraty fgcznosci opisano w Zatgczniku 10 ICAO tom I1.

9.5.1 Jezeli zatoga statku powietrznego nie moze nawigza¢ laczno$ci z personelem ATS na
okreslonej czestotliwosci, zobowigzana jest do sprawdzenia tacznosci na nastepnej czestotliwosci dla danej
trasy. Jezeli ta proba rowniez nie powiedzie si¢, nalezy probowaé wywotaé zatoge innego statku powietrznego
lub koleng stuzbe ruchu lotniczego na danej trasie.

9.5.2 Jezeli dziatania wymienione w pkt 9.5.1 nie przyniosa rezultatu, zaloga statku powietrznego
zobowigzana jest do dwukrotnego nadania swojej depeszy na wskazanej czestotliwosci(ach), poprzedzajac jg
zwrotem ,,NADAJE NA SLEPO”. W miare potrzeby mozna rowniez okresli¢, do ktorej stuzby adresowany jest
dany komunikat.

9.5.3 Jezeli pilot nie jest w stanie nawigzaé tacznosci z powodu awarii odbiornika, zobowiazany jest
do nadawania meldunkéw pozycyjnych na wyznaczonej czgstotliwosci w okreslonym czasie lub miejscu. Kazda
transmisja bedzie poprzedzona zwrotem ,NADAJE NA SLEPO Z POWODU AWARII ODBIORNIKA” oraz
powtdérzona dwukrotnie. Pilot bedzie takze informowal o przewidywanym czasie nadania nastepnego
komunikatu.

9.5.4 Dowddca statku powietrznego, ktoremu zapewniona jest stuzba kontroli ruchu lotniczego lub
stuzba doradcza, poza czynnoéciami wymienionymi w pkt 9.5.3 bedzie dodatkowo informowac¢ o zamiarach
dotyczacych kontynuacji lotu.

9.5.5 Jezeli zatoga nie jest w stanie nawigzac¢ tacznos$ci z powodu awarii sprzetu radiowego, powinna
w miar¢ mozliwosci zasygnalizowac utrate facznosci ustawiajac squawk 7600.

9.5.6 Jezeli personel ATS nie zdotal nawigza¢ tacznosci z zaloga statku powietrznego na
czestotliwosciach, na ktorych zatoga prawdopodobnie prowadzi nastuch:

a) poprosi inne stuzby ruchu lotniczego o pomoc w wywotywaniu statku powietrznego i w razie
potrzeby posredniczenie w przekazywaniu informacji;

b) poprosi zatogi innych statkow powietrznych na danej trasie o wywolanie statku powietrznego i
w razie potrzeby posredniczenie w przekazywaniu informacji.

9.5.7 Jezeli czynno$ci wymienione w pkt 9.5.6 nie przyniosg rezultatu, nalezy ,,na §lepo” nadawac
wszelkie informacje z wyjatkiem zezwolen kontroli ruchu lotniczego na czgstotliwosci(ach), na ktdrej(ych)
przypuszczalnie zaloga prowadzi nashuch.

9.5.8 Nie wolno na §lepo nadawa¢ zezwolen kontroli, chyba zZe na specjalne Zagdanie nadawcy.

Uwaga: Przyklady wykorzystania zobrazowania radarowego stuzb ATS podczas awarii nadajnika
pokitadowego opisano w Rozdziale 6.
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Rozdzial 10

TRANSMISJA METEOROLOGICZNEJ I INNEJ INFORMACJI
LOTNISKOWEJ

10.1

WSTEP

Informacja meteorologiczna w postaci meldunkéw, prognoz lub ostrzezen jest dostgpna dla pilotow
korzystajacych z ruchomej shuzby lotniczej poprzez shuzbe rozglaszania (np. VOLMET) lub za posrednictwem
personelu ATS. W komunikatach nalezy uzywaé stosownych skrotow i wyrazen meteorologicznych, a
informacja powinna by¢ przekazywana powoli i wyraznie, aby umozliwi¢ odbiorcy ewentualne zanotowanie

danych.

G-CD WALDEN WIEZA AKTUALNA
POGODA WIATR 360 STOPNI 5
WEZLOW WIDZIALNOSC 20
KILOMETROW CHMURY “FEW”
2500 STOP QNH 1008

FASTAIR 345 STEPHENVILLE
WIATR 360 STOPNI 25 WEZLOW
WIDZIALNOSC 1 KILOMETR
CIAGLY UMIARKOWANY DESZCZ
“OVC” 600 STOP QNH 1001

FASTAIR 345 TEMPERATURA 7

Y = Gl QNH 1008 G-CD

QNH 1001 PODAJ TEMPERATURE FASTAIR 345

FASTAIR 345

10.2.1

10.2

ZASIEG WIDZENIA WZDEUZ DROGI STARTOWEJ (RVR)

Przy okreslaniu zasiegu widzenia wzdhiz drogi startowej nalezy uzy¢ wyrazenia ,,ZASIEG

WIDZENIA WZDLUZ DROGI STARTOWEJ” lub skrotu ,,RVR”, a nastepnie podaé numer pasa i
odpowiednie warto$ci poprzedzone w miar¢ potrzeby nazwami pozycji odczytow.

10-1



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -92- Poz. 216

10.2.2 Jezeli pomiaru RVR dokonuje si¢ w kilku punktach, wyniki nalezy przekazywaé¢ w
nastepujacej kolejnosci: strefa przyziemienia, strefa Srodkowa i strefa koncowa dobiegu/zatrzymania. Jezeli
podaje si¢ trzy wartosci RVR w odpowiedniej kolejnosci, nazwy punktéw pomiaru mozna pomingé.

FASTAIR 345 RVR
PAS 27

STREFA PRZYZIEMIENIA
650 METROW

STREFA SRODKOWA

700 METROW

STREFA ZATRZYMANIA
600 METROW

)

ey

‘J‘ PRZYJALEM FASTAIR 345

)

I 11T

FASTAIR 345
RVR PAS 27

650 METROW 700 METROW
1600 METROW

‘J‘ PRZYJALEM FASTAIR 345

10.3 STAN NAWIERZCHNI DROGI STARTOWEJ

10.3.1 Procedury dokonywania pomiaréw i przekazywania danych dotyczacych stanu nawierzchni
drogi startowej szczegdlowo opisano w Zalaczniku 14 ICAO.

10.3.2  Jezeli meldunki zglaszane przez pilotow zawieraja informacje przydatne innym zalogom,
kontroler moze je przekazac:

,STOPIEN HAMOWANIA PODANY PRZEZ (typ statku powietrznego) O (czas) (oszacowana stopien
hamowania)”.

10.3.3 Jezeli kontroler przekazuje statkowi powietrznemu informacj¢ o wodzie pokrywajacej droge
startowg, powinien uzy¢ nastepujacych terminow: ,,[PAS] WILGOTNY”, ,,[JPAS] MOKRY”, ,KALUZE” lub
»[PAS] POKRYTY WODA”.

10.3.4 W miar¢ potrzeby nalezy poinformowac pilota w stosownym czasie o innych utrudnieniach
zwigzanych ze stanem pasa i/lub drég kotowania.
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G-CD WALDEN WIEZA KOSZENIE
TRAWY W POBLIZU PASA W UZYCIU

)

CITTTTTITTY )

!5_. ( — -
4 WIDZE KOSIARZY, G-CD
FASTAIR 345 ’PR(')G PASA 27 PRZESUNIETY
500 STOP Z POWODU USZKODZENIA
NAWIERZCHNI
PRZYJALEM FASTAIR 345

FASTAIR 345 DROGA KOLOWANIA GOLF
ZAMKNIETA Z POWODU REMONTU,
ZWOLNILJ W DROGE ALFA

ZWALNIAM W DROGE ALFA, FASTAIR 345
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Rozdzial 11

ROZNE RODZAJE OBSLUGI LOTOW

111 SELEKTYWNE WYWOLYWANIE (SELCAL)

11.1.1 SELCAL jest systemem, w ktorym wywolywanie glosowe na danej czgstotliwosci
zastgpiono nadawanymi tonowo sygnatami kodowymi. Po odebraniu przydzielonego kodu w kabinie pilota
uruchamia si¢ system wywotawczy (sygnaty swietlne i/lub dzwigkowe), dlatego pilot nie musi prowadzi¢ statej
obserwacji systemu. Szczegdtowe procedury SELCAL opisano w Zataczniku 10 ICAO, tom I1.

11.1.1  Jezeli przewiduje si¢, ze SELCAL bedzie uzywany podczas lotu, numer kodu nalezy umiesci¢ w
planie lotu. Jezeli pilot nie ma pewno$ci, czy shuzby ruchu lotniczego posiadajg t¢ informacje, w pierwszym
wywotaniu powinien uzy¢ zwrotu ,,SELCAL (numer kodu)”. W przypadku, gdy urzadzenie SELCAL jest
niesprawne, nalezy uzy¢ wyrazenia ,,SELCAL NIESPRAWNY”.

11.1.2 Sprawdzenie SELCAL powinno by¢ zainicjowane przez uzycie wyrazenia ,,PROSZE O
SPRAWDZENIE SELCAL”. Odbiér odpowiedniego kodu SELCAL nalezy potwierdzi¢ uzywajac zwrotu
»SELCAL OK”.

1113 W przypadku gdy sygnal kodowy jest staby lub nie jest w stanie uruchomi¢ systemu
wywotawczego w kabinie pilota, zaloga powina powiadomi¢ o tym stowami ,,BRAK SELCAL, SPROBUJ

PONOWNIE”.
ALEXANDER RADIO FASTAIR 345
SELCAL AHCK
FASTAIR 345 ALEXANDER
(| 3 RADIO SELCAL AHCK

ALEXANDER RADIO FASTAIR 345 PROSZE O
SPRAWDZENIE SELCAL

FASTAIR 345 ALEXANDER RADIO TAK BEDZIE
(nadaje odpowiedni kod SELCAL)

SELCAL OK, FASTAIR 345

lub

BRAK SELCAL, SPROBUJ PONOWNIE, FASTAIR 345
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11.2 ZRZUT PALIWA

Jezeli statek powietrzny poinformuje o koniecznosci dokonania zrzutu paliwa, personel ATS skoordynuje z
zalogg trase 1 wysoko$¢ przelotu oraz czas trwania zrzutu. Pozostaly znany ruch bedzie odseparowany od
samolotu dokonujgcego zrzutu przy zachowaniu okreslonych minimoéw. W przestrzeni niekontrolowanej

personel ATS w wywotaniu og6lnym nada ostrzezenie o odbywajacym si¢ zrzucie paliwa.

DO WSZYSTKICH STACJI ALEXANDER
KONTROLA B777 ZRZUT PALIWA FL 90
ZACZYNA 10 MIL NA POLUDNIE OD
KENNINGTON, TRAK 180 NA DYSTANSIE
50 MIL. UNIKAC LOTOW MIEDZY FL 60 1
FL 100 NA DYSTANSIE 50 MIL ZA 110 MIL
PRZED STATKIEM POWIETRZNYM
ORAZ NA SZEROKOSCI 10 MIL WZDLUZ
TRASY ZRZUTU

DO WSZYSTKICH STACJI ALEXANDER
KONTROLA ZRZUT PALIWA
ZAKONCZONY

11.3 TURBULENCJA W SLADZIE AERODYNAMICZNYM

Kontroler ostrzeze zalogi statkéw powietrznych o mozliwosci lub wystgpieniu turbulencji w $ladzie

aerodynamicznym.

)

G-CD WYDLUZ Z WIATREM
TURBULENCJA W SLADZIE,
B757 LADUJE PRZED TOBA

e b
L = ﬁ-
P WYDLUZAM Z WIATREM, G-CD

G-CD STOJ,
TURBULENCJA W SLADZIE
AIRBUS ODLATUJE PRZED TOBA

STOIE, G-CD
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11.4 USKOK WIATRU

Kontroler bgdzie ostrzegat zatogi statkdw powietrznych o prognozowanym lub zgloszonym uskoku wiatru az do
chwili, gdy pilot zglosi ustapienie zjawiska.

)

oooooogooon,

FASTAIR 345 UWAGA UMIARKOWANY
USKOK WIATRU ZGLOSZONY NA
WYSOKOSCI 800 STOP NA 3-MILOWEJ
PROSTEJ PAS 27

! ‘ PRZYJALEM FASTAIR 345

11.5 RADIONAMIERZANIE

Pilot moze poprosi¢ o namiar lub kurs uzywajac stosownego okreslenia. Transmisja bedzie zakonczona znakiem
wywotawczym danego statku powietrznego. Odpowiedz personelu ATS bedzie zawierac:

1) stosowne okreslenie;

2) namiar lub kurs w stopniach do miejsca lub pomocy radionawigacyjne;j.

STEPHENVILLE WIEZA
G-ABCD

e . Lﬁ- PROSZE O KURS DO
3 STEPHENVILLE
G-CD STEPHENVILLE WIEZA

KURS DO STEPHENVILLE
090 STOPNI KLASA A

KLASA A 090 G-CD

STEPHENVILLE WIEZA
G-ABCD

|} - Bﬁ- PROSZE O QDM
s ]

G-CD STEPHENVILLE WIEZA
QDM 090 STOPNI KLASA A

KLASA A 090 G-CD
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11.6 MANEWRY ACAS

11.6.1 Gdy pilot o manewrze doradczym RA (Resolution Advisory) proponowanego przez system
ACAS, kontroler nie bedzie wydawac polecen dotyczacych zmiany toru lotu statku powietrznego do czasu, gdy
pilot zgtosi ,,Wolny od konfliktu”.

1162  Kiedy statek powietrzny odchodzi od warunkow zezwolenia w zwigzku z wykonaniem manewru
RA, kontroler przestaje ponosi¢ odpowiedzialno§¢ za zapewnianie separacji pomi¢dzy danym statkiem i
pozostatymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej. Kontroler ponownie przejmuje odpowiedzialnos¢ za
zapewnianie separacji w chwili, gdy potwierdzi meldunek od zatogi o ponownym wykonywaniu lotu zgodnie z
biezacym zezwoleniem lub potwierdzi meldunek od zatogi o tym, ze statek powietrzny wznawia wykonywanie
lotu z biezacym zezwoleniem oraz wyda nastgpne zezwolenie, ktdre zostanie potwierdzone przez pilota.

‘ FASTAIR 345 TCAS RA

FASTAIR 345 PRZYJALEM

FASTAIR 345 WOLNY OD KONFLIKTU, POWRACAM DO
ZEZWOLENIA, AKTUALNIE UTRZYMUJE FL 350

FASTAIR 345 PRZYJALEM

FASTAIR 345 WZNOS SIE FL 350

FASTAIR 345 NIE MOGE TCAS RA

FASTAIR 345 PRZYJALEM

FASTAIR 345 WOLNY OD KONFLIKTU, FL 310
WZNOWIONY

FASTAIR 345 PRZYJALEM

— KONIEC —
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ZALACZNIK 1 - ODSTEPSTWA OD RADIOTELEFONICZNEJ FRAZEOLOGII LOTNICZEJ
ZRODLO / DODATKOWE SZCZEGOLOWE ROZNICE ICAO / UZASADNIENIE/UWAGI
INFORMACJE POLSKA
Zatacznik 10 ICAO Podczas okreslania predkosci lub W celu zminimalizowania
i PANS-ATM wysokos$ci we frazeologii angielskiej prawdopodobienstwa
nalezy unika¢ stosowania stowa TO nieporozumienia wynikajgcego
Patrz: bezposrednio przed warto$ciami z podobnego brzmienia
AIP POLSKA GEN 1.7 liczbowymi. angielskich stéw TO i TWO.
Zatacznik 10 ICAO Podczas okre$lania wysokosci
i PANS-ATM bezwzglednej we frazeologii polskiej i
angielskiej nalezy stosowac stowo
Patrz: ALTITUDE przed warto$ciami
AIP POLSKA GEN 1.7 liczbowymi.
PANS-ATM W Polsce zwrotu DRUGI KRAG Uzycie zwrotu DRUGI KRAG
uzywa si¢ wylacznie w sytuacji w celach informacyjnych moze
Patrz: wydawania instrukcji przejscia na drugi | by¢ mylnie zinterpretowane przez

AIP POLSKA GEN 1.7

krag lub podjecia takiej decyzji przez
dowddce statku powietrznego. W kazdej
innej sytuacji uzywa si¢ zwrotu
NIEUDANE PODEJSCIE (np. BADZ
GOTOWY NA NIEUDANE
PODEJSCIE).

pilota jako polecenie wykonania
procedury przejscia na drugi krag.

Zakacznik 10 ICAO
i PANS-ATM

Patrz:
AIP POLSKA GEN 1.7

W Polsce nie stosuje si¢ frazeologii
POZIOM [LOTU] JEDEN ZERO
ZERO (ICAO). W Polsce poziomy lotu
sktadajace si¢ z pelnych setek nalezy
wymawiaé tak, jak w jezyku potocznym,
tj. POZIOM [LOTU] STO.

W celu zminimalizowania ryzyka
pomylenia sasiadujacych
pozioméw lotu JEDEN ZERO
ZERO i JEDEN JEDEN ZERO
podczas zajmowania wysokoSci
zezwolone;j.

Zatacznik 10 ICAO

Patrz:
AIP POLSKA GEN 1.7

W Polsce nie stosuje si¢ frazeologii
SKLOK SIEDEM ZERO ZERO
ZERO (ICAO). W Polsce kody
transpondera sktadajace si¢ z petnych
tysigcy nalezy wymawiac tak, jak w
jezyku potocznym, tj. SQUAWK
SIEDEM TYSIECY.

Zatacznik 10 ICAO

Patrz:
AIP POLSKA GEN 1.7

W Polsce nie stosuje si¢ frazeologii
QNH JEDEN ZERO ZERO ZERO
(ICAO). W Polsce wartosci QNH
sktadajace si¢ z pelnych tysigcy nalezy
wymawiaé tak, jak w jezyku potocznym,
tj. QNH TYSIAC.

Zatacznik 10 ICAO

Patrz:
AIP POLSKA GEN 1.7

Przekazujac informacje¢ o ruchu
kolizyjnym, nalezy uzy¢ zwrotow: NA
GODZINIE DZIESIATEJ,
JEDENASTEJ, DWUNASTEJ.

Zatacznik 10 ICAO

Patrz:
AIP POLSKA GEN 1.7

Jesli wezesniej zostala nawigzana
taczno$¢ i nie spowoduje to
nieporozumienia, organ ATS moze
pomina¢ w dalszych transmisjach swgj
znak wywolawczy.

W celu zminimalizowania
zajetosci czestotliwosei radiowych
i tym samym podniesienia
standardow bezpieczenstwa.

Zalacznik 10 ICAO
i PANS-ATM

Patrz:
AIP POLSKA GEN 1.7

W Polsce stowo MONITORUJ oznacza
“przestuchaj (czestotliwosé)” (ICAO)
lub “zmien czestotliwo$¢ zgodnie z
instrukcja i czekaj na wywotanie (przez
wskazany organ ATS)”.

Zwrot STANDBY FOR
(czestotliwos¢) (ICAO) moze
zosta¢ zrozumiany jako “czekaj na
polecenie zmiany czgstotliwosci”.

Zatacznik 10 ICAO

Patrz:

Nastepujgca metoda potwierdzania
odbioru nie jest stosowana w Polsce:
,.Znak wywotawczy statku

Procedury w Polsce s3 zgodne z
przyktadami zaprezentowanymi w
Doc 9432 ICAO, ktére ro6znia si¢
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AIP POLSKA GEN 1.7

powietrznego, po nim znak
wywotawczy stacji lotniczej” (ICAO).
W Polsce stosuje si¢: (znak wywolawczy
statku powietrznego) PRZYJALEM.

od metod opisanych w Zataczniku
10 ICAO.

Zakacznik 10 ICAO

Patrz:
AIP POLSKA GEN 1.7

Jezeli pilot nieprawidlowo powtorzy
instrukcje lub zezwolenie, nalezy uzy¢
stowa NIEPRAWIDLOWO a

nastepnie powtdrzy¢ prawidlowa wersje.

Stowo POWTARZAM po stowie
NIEPRAWIDLOWO jest
zbedne.

Zakacznik 10 ICAO

Radarowa kontrola zblizania — przyloty

i Doc 9432 = DIRECTOR/ZBLIZANIE

Patrz:

AIP POLSKA GEN 1.7

Patrz: W Polsce mozna uzy¢ zwrotu LOT Uzycie tego zwrotu powoduje

AIP POLSKA GEN 1.7

SZKOLNY SAMODZIELNY jako
element znaku wywolawczego podczas
nawigzywania facznosci.

wzrost czujno$ci zarbwno ze
strony stuzb ruchu lotniczego jak i
innych uzytkownikow przestrzeni
powietrzne;.

Doc 9432

Patrz:
AIP POLSKA GEN 1.7

POWER-BACK

Zwrot POWER-BACK zamiast
WYPYCHANIE jest uzywany w
przypadku samolotow
turbosmiglowych, ktére wykonujg
tzw. wypychanie na wlasnych
silnikach.

Patrz: STOP AND GO Procedura, w ktorej samolot laduje

AIP POLSKA GEN 1.7 z pelnym zatrzymaniem, a
nastegpnie startuje z pozostatej
dostepnej dtugosci drogi startowe;.

Patrz: ZEZWALAM NA OPCJE Zezwolenie ATC na wykonanie,

AIP POLSKA GEN 1.7

wedlug uznania dowodcy statku
powietrznego, jednej z procedur:
konwojer, niskie podejscie,
nieudane podejscie, stop and go,
petne ladowanie. Zwykle uzywane
podczas szkolenia dla oceny
reakcji szkolonego na zmieniajaca
si¢ sytuacje.
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ZALACZNIK 2

SEOWNIK FONETYCZNY ANGIELSKICH WYRAZEN STOSOWANYCH W POLSKIEJ

FRAZEOLOGII RADIOTELEFONICZNEJ

SEOWO / WYRAZENIE WYMAWIANE JAKO:
ALTITUDE ALTITIUD

APRON EPRON
BACKTRACK BEKTREK

BASE BEJS

DELIVERY DELIWERY
DIRECTOR DAJREKTOR
GATE GEJT

GROUND GRAND
LOCALIZER LOKALAJZER
MAYDAY MEJDEJ
POWER-BACK PAUER-BEK
SQUAWK SKL.OK

SQUAWK CHARLIE SKE.OK CZARLI
SQUAWK IDENT SKELOK AIDENT
SQUAWK STANDBY SKE.OK STENDBAJ
TCAS TIKAS






