Warszawa, dnia 9 grudnia 2016 .

Poz. 225

KOMUNIKAT NR 157
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 grudnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 841/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia Klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 6 maja 2016 r. na samolocie 3Xtrim 550, klasyfikuje¢ do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"
oraz
""Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T3 — Podwozie i ogumienie".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 6 maja 2016 r. pilot posiadajacy licencjg PPL(A) zaplanowal trasg Warszawa Babice (EPBC) —
Hradec Kralowe (LKHK) — Warszawa Babice z migdzylgdowaniami w Opolu (EPOP) oraz w Gliwicach
(EPGL) w celu uzupehienia paliwa. Lot wykonywany byt z podréoznym na samolocie 3Xtrim 550. Przed
lotem pilot wykonat przeglad przedlotowy samolotu i sprawdzit wazno$¢ jego dokumentéw. Stan samolotu
nie budzit zastrzezen. Przed startem pilot wykonat probe silnika. Po przylocie do Opola pilot wykonat jeden
krag nadlotniskowy. Zgodnie z zalozeniami w Opolu samolot zostal zatankowany do petna. Nastepnie pilot
wykonat przelot na lotnisko Hradec Kralowe, przed lotem powrotnym, dokonujac powtornego przegladu
samolotu. Przed startem pilot wykonal probe silnika. W celu uzupenienia paliwa pilot wyladowat na
lotnisku w Gliwicach. Po uzupetnieniu paliwa i obejrzeniu ptatowca uruchomit silnik i wykotowat na pas
startowy 09. Po rozpoczeciu rozbiegu samolot prawidlowo nabieral predkosci. Tuz przed momentem
oderwania z okolic podwozia dobiegt odglos zgrzytu, a nast¢pnie po oderwaniu samolotu od ziemi dobiegt
glhuichy odgtos uderzenia jakiego$ przedmiotu w platowiec. Radio Gliwice poinformowato zatoge
o oderwaniu si¢ od samolotu nieznanego przedmiotu, a po chwili sprecyzowano, ze jest to koto. Okazato sig,
ze odpadlo koto po prawej stronie samolotu. Pilot sprawdzit sterownos$¢ ptatowca i jego reakcje na
wychylenia sterow. Samolot zachowywal si¢ poprawnie. Ze wzgledu na pelny zbiornik paliwa oraz duza
nierOwno$¢ trawiastego pasa startowego w Gliwicach pilot postanowit kontynuowac¢ lot i ladowa¢ na
lotnisku Warszawa Babice. Podczas lotu, po nawigzaniu tacznosci z FIS Warszawa, pilot poinformowat
o zaistniatej sytuacji, podjetej decyzji lotu oraz ladowania na lotnisku Warszawa-Babice oraz
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o zabezpieczenie pasa przez stuzby ratownicze. Podczas lotu pilot postarat si¢ zuzy¢ tyle paliwa ile bedzie
mozliwe z uwzglednieniem koniecznej rezerwy w przypadku przekierowania na inne lotnisko. Podejscie do
ladowania odbyto si¢ na pelnych klapach przy predkosci 90-95 km/h. Przed progiem pasa 10 lotniska
Babice pilot wytaczyt silnik, odciat doptyw paliwa do silnika oraz odcigt gtéwnym wytacznikiem doptyw
pradu do instalacji samolotu. Po wylaczeniu silnika pilot dopuscit do zmniejszenia predkosé co
doprowadzito do twardego przyziemienia (ladowanie z przepadni¢ciem). Po krétkim dobiegu samolot
rozpoczat obrét w prawa strong, a nastepnie wytamala si¢ golen podwozia gtownego. Po zatrzymaniu
samolotu zatoga opuscita kabing o wilasnych sitach, nikt nie doznat obrazen ciata. W trakcie ladowania
wylamana zostata golen podwozia gtéwnego oraz golen przednia. Uszkodzone zostaly dwie topaty $migla
oraz przytarta ptoza tylna i usterzenie poziome. Ogledziny kota, ktoére odpadto z prawej goleni wykazaty, ze
rozpadowi uleglo zewnetrzne tozysko (mate). Przyczyny uszkodzenia tozyska nie mozna byto okreslic.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Blad pilota polegajacy na dopuszczeniu do spadku predkosci lotu co spowodowalo przeciggniecie na
matej wysokosci, twarde przyziemienie i znaczne uszkodzenie konstrukcji samolotu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
— odpadnigcie kota z prawej goleni podwozia,
— dziatanie w stresie zwigzanym z awarig podwozia.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego
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