Warszawa, dnia 20 grudnia 2016 r.

Poz. 232

KOMUNIKAT NR 162
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 160/2010

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 23 luty 2010 r. na samolocie Cessna C-172, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Brak kwalifikacji"
oraz
"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T5 — Uszkodzenie konstrukcji'.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

W dniu 23 luty 2010 roku zaplanowano lot samodzielny ucznia-pilota po trasie. Po omowieniu lotu
uczen-pilot wykonat obliczenia nawigacyjne, zostat sprawdzony po czym podjeto decyzje o wykonaniu lotu
samodzielnego. Przed trasg instruktor wykonat dwa loty sprawdzajace po kregu w celu sprawdzenia
dyspozycji pilota oraz aktualnych warunkéw pogodowych. Start na tras¢ wykonano o godzinie 11:18 LMT.
Trasa zostala wykonana poprawnie. Po dolocie do lotniska uczen-pilot otrzymal zgode na wejscie w krag i
wykonanie podejscia do ladowania na pasie 28. Na prostej Informacja Babice przekazata dane o predkosci i
kierunku wiatru: wiatr z kierunku 210 stopni o predkosci 3-4 m/s. Podejscie zostalo wykonane prawidtowo.
Uczen-pilot przyziemit w osi centralnej pasa w odlegloéci okoto 50-7 0 m od progu pasa. Po opuszczeniu
przedniej goleni samolot zaczat traci¢ kierunek w prawo. Uczen-pilot pogltebit wychylenie lotki pod wiatr
oraz mocniej nacisngt na hamulec lewego kota celem utrzymania kierunku dobiegu. Samolot nie reagowat
na powzigte dzialania, tracac nadat kierunek w prawo i po chwili prawa golen zaczgta wjezdza¢ w $nieg
znajdujacy si¢ na krawedzi pasa Doprowadzito to do obrocenia samolotu w prawo o 90 stopni i podparcie
si¢ lewym skrzydlem o powierzchni¢ lotniska. Po zatrzymaniu samolot stat w normalnej pozycji
horyzontalnej na podwoziu. Po zatrzymaniu uczen-pilot natychmiast wylgczyt silnik i wszystkie urzadzenia
poktadowe, odcigl doptyw paliwa do silnika oraz zglosil powstatg sytuacj¢ do Informacji Babice. Po krotkiej
inspekceji instruktor nadzorujacy stwierdzit niewielkie uszkodzenie lewej koncdéwki skrzydta. Uczen-pilot
nie doznat Zadnych obrazen ciala.

W wyniku analizy zaistnialego incydentu stwierdzono, Zze nawierzchnia pasa w miejscu przyziemienia i
dobiegu na kierunku 28 pokryta byta niewielka warstwa ubitego $niegu, ktory nie zostat usuniety podczas
odsniezania pasa.
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3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Prawdopodobng przyczyng incydentu moglo by¢ zamarzniecie hamulca prawego kola podczas lotu.
Stwierdzono znaczne ilo$ci $niegu na drodze kotowania i w rejonie miejsca postoju samolotu przed
hangarem nr 4. Podczas kotowania do pasa 28 $nieg zebrany w rejonie tarczy hamulcowej i klockow
hamulcowych pod wpltywem rosngcej temperatury uktadu hamulcowego zaczat si¢ topi¢ i przechodzit
stopniowo w stan ciekty. Po starcie, gdy temperatura tarczy i klockéw hamulcowych zaczeta spadaé, woda
w wyniku ujemnej temperatury ponownie przyjela stan stalty zamieniajac si¢ w 16d.

Léd w uktadzie hamulcowym spowodowal unieruchomienie prawego kota. Po przyziemieniu na
stosunkowo $liskiej nawierzchni pasa, prawe koto bedac zablokowane spowodowato utrate kierunku w
prawo. Reakcja korygujaca ucznia-pilota lewym hamulcem na stosunkowo §liskiej nawierzchni okazata sig¢
niewystarczajaca.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

5. Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

W ramach profilarki bezpieczenstwa lotow przeprowadzono z personelem latajacym FTO Runway
doktadne omoéwienie zaistnialej sytuacji ze szczelnym zwroceniem uwagi, mozliwe przyczyny i sposoby
dzialania podczas braku reakcji uktadu hamowania samolotu podczas lgdowania. Zwrocono uwage na
wlasciwg eksploatacje samolotdw w okresie zimowym oraz oméwiono technikg ladowania na o$niezonym
pasie. Zwrdcono uwagg instruktorom nadzorujacym, aby ograniczyli loty samodzielne uczniow-pilotéw do
niezbednego minimum, gdy stan pasa i drég kotowania budzi jakakolwiek watpliwosc.

p-o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





