Warszawa, dnia 20 grudnia 2016 r.

Poz. 233

KOMUNIKAT NR 163
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 210/2006

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 26 lipca 2006 r. na paralotni Lift 26, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H1 — Postepowanie umys$lne'", "H2 — Brak kwalifikacji"
oraz
"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E1 — Meteorologiczne'.

2. Opis okolicznos$ci wypadek lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL” do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uczestnicy: Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 48, posiadat §wiadectwo kwalifikacji PGP.

Zestaw paralotniowy:

Skrzydto: model Lift 26, brak roku produkcji. Pilot byl wyposazony w spadochronowy system
ratowniczy. Stan techniczny zestawu paralotniowego nie miat wplywu na zaistnienie wypadku.

Czynniki pogody: Analiza warunkéw atmosferycznych panujacych w dniu zdarzenia wskazuje, iz
podczas lotu pilot moégt napotkaé krotkotrwate, termiczne podmuchy wiatru do 30 km/h oraz umiarkowana
turbulencje w poblizu ziemi. Natomiast swiadkowie wykonujacy loty w tym samym czasie oceniali, ze
wystepowata silna turbulencja.

W dniu 26 lipca 2006 r. na bytym lotnisku wojskowym, niedaleko miejscowosci Borsk, odbywaly si¢
loty na paralotniach. Do startu piloci uzywali wyciggarki mechanicznej. Pilot, do lotu zakonczonego
wypadkiem wystartowat przed godzing 15:00. Po przeleceniu ok. 8 km w kierunku S-W, na wysokosci
okoto 100-200 metrow nad terenem, wedlug relacji §wiadka zdarzenia, paralotnia zaczeta gwaltownie
zblizaé si¢ do ziemi w ruchu obrotowym, ktore zakonczylto sie uderzeniem w ziemie. Swiadek zdarzenia
wezwal stuzby ratownicze. Na miejsce upadku pilota pierwsza przybyla straz pozarna z pobliskiej
miejscowosci Karsin. Strazacy rozpoczeli reanimacje, ktdrg prowadzili az do przyjazdu pogotowia
ratunkowego. Po przyjezdzie pogotowia ratunkowego lekarz stwierdzit zgon.
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Z zeznan $wiadkéw wynika, iz tego dnia pogoda byla stabilna, ale wystgpowaty dos¢ mocne podmuchy
termiczne. Wykorzystujac prady wznoszace pilot przemiescit si¢ w kierunku potudniowo-zachodnim.
Urzadzenie rejestrujace lot nie zapisato konicowej fazy lotu oraz przyziemienia. Z zeznan $wiadkow wynika,
ze pilot lecial na wysokosci ok. 100-200 m. Swiadkowie zauwazyli, Ze paralotnia zaczela krazy¢ tracac
gwattownie wysoko$¢. Z ich perspektywy zaréwno pilot, jak i paralotnia byli na tej samej wysokosci z
czego wnioskowaé¢ mozna, iz paralotnia zblizala si¢ do ziemi w glebokim spiralnym upadku. Z uwagi na
odlegto$¢ nie widzieli oni doktadnie pilota, w zwigzku z czym nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢ czy pilot
przed uderzeniem byt przytomny i czy probowat reagowac na sytuacje, w ktorej si¢ znalazt.

Analiza $ladu lotu zapisanego przez urzadzenie rejestrujace potwierdza obserwacje swiadkow. Zgodnie z
zarejestrowanymi danymi lot do wysoko$ci 140 metrow nad terenem przebiegal prawidtowo, a nastepnie
pilot zaczat opada¢ ze $rednig predkoscig przekraczajaca 14 m/s, co zdaniem PKBWL wskazuje, ze pilot
znalazl si¢ w spiralnym upadku. Rowniez ulozenie skrzydta paralotni w miejscu zdarzenia sugeruje, iz
uderzenie w ziemi¢ nastgpito w spirali.

PKBWL nie wyklucza, ze warunki atmosferyczne, w ktorych lot byl wykonywany mogly okazac¢ si¢

zbyt trudne dla pilota i istnieje prawdopodobienstwo, ze nie potrafil on sobie poradzi¢ z opanowaniem
paralotni w przypadku wystgpienia podwinigcia cze$ci skrzydta w turbulentnych warunkach. Brak jest
szczegotowych informacji o dos§wiadczeniu i umiejetnosciach pilota.

Natomiast z analizy zapisow lotow znajdujgcych si¢ w pamiegci urzadzenia pomiarowego (wariometr
zintegrowany z GPS) wynika, ze calkowity nalot pilota w ciggu ostatniego roku przed zaistnieniem
wypadku wynosit okoto 2,5 h, a zaden z lotéw nie trwat dtuzej niz godzine.

PKBWL ustalita, ze pilot byl wyposazony w spadochron ratowniczy, jednak nie zostat on uzyty.

Wysokos¢ na jakiej wystapit niebezpieczny stan lotu (najprawdopodobniej okoto 140 m) jest wysokoscia,
ktora jest wystarczajagca do sprawnego zadzialania systemu ratowniczego. Zdaniem PKBWL, z racji
swojego niewielkiego do$wiadczenia pilot mogl zosta¢ zaskoczony sytuacja niebezpieczng (np.
wystgpieniem duzego podwinig¢cia bocznego) i nie byl w stanie odpowiednio zareagowac, co doprowadzito
do utraty kontroli nad paralotnig i wejsciem w niekontrolowang spiralg.

PKBWL nie moze wykluczy¢ réwniez, ze koncowka skrzydta po podwini¢ciu zaklinowata si¢ w linkach,
co rowniez moglo spowodowaé wejscie w gleboka spiralg. Pilot, probujac wyprowadzi¢ paralotni¢ z
niebezpiecznego stanu lotu mogl przesta¢ kontrolowaé utrate wysokosci i w konsekwencji nie uzyt
spadochronu zapasowego.

PKBWL nie moze wykluczy¢ $wiadomego wejscia w spiralg, lecz w takim przypadku nalezaloby
stwierdzi¢, ze pilot nie potrafit sobie poradzi¢ z zakonczeniem tej figury na odpowiedniej wysokosci 1 w
konsekwencji zderzyt si¢ z ziemia z duza predkoscia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng wypadku byla utrata kontroli nad paralotnia po wystgpieniu
bocznego podwiniecia, co doprowadzito do spiralnego upadku i w konsekwencji uderzenia w ziemie¢ z duza
predkoscig pionowa.

Nie mozna wykluczy¢, ze czynnikiem mogacym mie¢ wplyw na przebieg zdarzenia bylo wykonywanie
lotéw w zbyt trudnych warunkach atmosferycznych, nieadekwatnych do do§wiadczenia posiadanego przez
pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzegdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





