Warszawa, dnia 20 grudnia 2016 r.

Poz. 239

KOMUNIKAT NR 170
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1002/2012

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 17 sierpnia 2012 r. na szybowcu SZD-50-3 Puchacz,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O2 — System szkolenia"'.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL” do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Loty szkolne odbywaty si¢ ze startem wytozonym na kierunku 28 przy wietrze 320°-330° oraz predkosci
wiatru 3 m/s. Dolny ogranicznik wyltozono w odleglosci 150 m od poczatku pasa. Poczatek lotow
poprzedzita odprawa z omowieniem zadan realizowanych tego dnia. Po trzech lotach z instruktorem oraz
sze$ciu w dniu poprzedzajacym zdarzenie (wszystkie na szybowcu Puchacz), uczen-pilot miat wykonywac
lot samodzielny wedtug ¢wiczenia 6 zad. A/IV (Przygotowanie do lotow termicznych i ladowania w terenie
przygodnym, loty doskonalgce). Duza liczba lotow z instruktorem poprzedzajaca lot samodzielny (w
stosunku do nalotu ucznia-pilota) wynikata z faktu, ze w biezacym sezonie lotniczym uczen-pilot,
wykonujac loty po kregu nadlotniskowym, ladowal w znacznej odlegtosci przed dolnym ogranicznikiem.
Poniewaz loty dwusterowe przebiegaly prawidtowo, instruktor prowadzacy uznat, ze dalsze loty na
dwusterze sa zbedne, a wregcz niewskazane, gdyz pozbawiaja ucznia wiary we wlasne umiejetnosci i
zaproponowal uczniowi lot samodzielny, na co uczen-pilot wyrazit zgode. Po indywidualnym instruktazu
odnosnie przebiegu lotu, uczen-pilot przystapit do lotu samodzielnego. Start, lot po kregu i podejscie do
ladowania przebiegaly prawidtowo. Uczen-pilot podprowadzit szybowiec do ladowania pod katem ok. 15°-
20° z zachowaniem kierunku i predkosci, planujac przyziemienie migdzy dolnym ogranicznikiem a strzata.
Utrzymujgc prawidtowe parametry lotu, uczen-pilot nie wykonat wyréwnania, nie zareagowat takze na
wydane przez radio polecenie instruktora ,,Wyroéwnaj!”. W wyniku braku wyréwnania szybowiec
przyziemit jednocze$nie na gléwne i przednie, nastepnie odbit si¢ na wysoko§¢ okoto 0.5 m i przyziemit
ponownie na koto glowne. Przeprowadzone po locie ogledziny wykazaly naderwanie ostony kota
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przedniego i1 peknigcie wregi w kadtubie. Intensywno$¢ lotdow w dniu zdarzenia oraz brak upatow
wykluczaja, zdaniem instruktora nadzorujacego loty, wptyw zmgczenia. W swoim oswiadczeniu uczen-pilot
wskazatl, Ze czynnikiem sprzyjajacym spoznionemu zalamaniu mogto by¢ oslepienie przez stonce podczas
ladowania. Zdaniem PKBWL, wysokie potozenie stofica nad horyzontem podczas podejscia do ladowania
(17 sierpnia, godz. zdarzenia 17.36) nie powinno stanowi¢ znaczacego utrudnienia dla ucznia-pilota o tak
duzej liczbie lotéw. Uczen-pilot: mezczyzna lat 43, nalot ogélny 40 godz. 32 min. (256 lotow), nalot
samodzielny 3 godz. 17 min. (49 lotow). W biezacym sezonie lotniczym wykonat 45 lotow w czasie 5 godz.
57 min., w tym 4 loty samodzielne w czasie 21 minut. KWT wazne, badania lotniczo-lekarskie wazne. Miat
uprawnienia do lotéw na szybowcach Bocian Puchacz i Junior oraz zakonczone szkolenie wedlug zadan
AR, A/Il'i A/W.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Uszkodzenia struktury kadluba wskazuja, ze wigkszg energi¢ zderzenia przyjelo przednie koto podwozia,
mozna wiec przyjac, ze przyczyna zdarzenia byla btedna ocena wysokosci podczas koncowego podejscia do
ladowania i zbyt pézne zatamanie, w wyniku czego przyziemienie nastgpito gtdéwnie na przednie koto
podwozia szybowca. Niewykluczone, ze uczen-pilot za bardzo skupit si¢ na niedopuszczeniu do
powtérzenia bledu z poprzednich lotow (ladowania z niedolotem), przez co sp6znit wykonanie zatamania
toru lotu przed przyziemieniem. W zadnym z lotéw poprzedzajacych omawiane zdarzenie uczen-pilot nie
popehit takiego bledu.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
Uczen-pilot:

1) wykonanie lotow na dwusterze w liczbie niezb¢dnej do wykonania pigeciu ladowan z zachowaniem
prawidtowego profilu podejscia do ladowania, wyréwnania, wytrzymania i przyziemienia;

2) wykonanie trzech lotow sprawdzajacych przez instruktora I klasy przed wylotem samodzielnym;
3) wykonanie 10 lotow samodzielnych pod nadzorem instruktora I klasy.
Zdarzenie omowi¢ ze wszystkimi uczniami-pilotami i pilotami szybowcowymi.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





