Warszawa, dnia 20 grudnia 2016 r.

Poz. 243

KOMUNIKAT NR 174
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1715/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 27 pazdziernika 2013 r. na szybowcu SZD-30 Pirat,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H1 — Postepowanie umyS$ine".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

W ramach lotow szybowcowych ze startem za wyciagarka zaplanowano wykonanie serii lotow szkolnych
1 treningowych. Instruktor organizujacy loty przeprowadzit z pilotami odpraw¢ omawiajac roztozenie startu,
warunki atmosferyczne oraz zadania przydzielone poszczegdlnym pilotom. Start zostal rozlozony na
kierunku 290°. Wedtug oceny instruktora wiatr wial z predkoscia okoto 4 m/s z kierunku odchylonego o
20°-30° w lewo od osi pasa i nie stanowit trudnosci w prawidtowym starcie i ladowaniu dla uczniow-
pilotow 1 pilotow bioracych udziat w lotach.

Zatoga: mezezyzna lat 54, nalot ogdlny 85:37, nalot samodzielny 63:08, nalot w ostatnich 90 dniach 9:25
w tym samodzielnie 8:38. Licencja SPL wydana w pazdzierniku 2013 r. Orzeczenie lotniczo-lekarskie
wazne.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
1) btad w technice startu polegajacy na pominigciu fazy tagodnego wznoszenia
i natychmiastowym przejsciu do stromego wznoszenia bez zachowania rownowagi poprzecznej
i dopuszczenie do zmniejszenia predkosci podczas ciagu;

2) niezabezpieczenie predkosci po przerwaniu ciggu i dopuszczenie do przeciggnigcia szybowca i wejscia
w korkociag.

Komentarz Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, zwanej dalej ,, PKBWL”:

Pilot, wedtug opinii instruktorow, w trakcie szkolenia wymagat wzmozonego nadzoru, miat problemy
z oceng wysokosci podczas podejscia do ladowania i utrzymywaniem predkosci adekwatnej do fazy
lotu. Kilka miesigcy wczesniej, pilotujac szybowiec Pirat w czasie podejscia do ladowania, doprowadzit
do przeciagniecia szybowca podczas zbyt wysokiego wyrownania, w wynika czego uszkodzony zostat
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ster kierunku. Dwa lata p6zniej, podczas lotu termicznego, pilot utracit orientacj¢ geograficzng i podczas
ladowania w terenie przygodnym rozbit szybowiec.

Zdaniem PKBWL, w podobnych przypadkach, rola instruktora prowadzacego szkolenie ucznia-pilota
jest eliminowanie podobnych btedow podczas szkolenia i nadzoru nad lotami samodzielnymi, a w
przypadku braku mozliwosci wyeliminowania bledow zagrazajacych bezpieczenstwu lotu,
zaproponowanie zaprzestania dalszego szkolenia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





