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KOMUNIKAT NR 175
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 grudnia 2016 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1847/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 29 listopada 2013 r. na samolocie Boeing 737-400,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T3 - Podwozie i ogumienie".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL” do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas wykonywania przegladu samolotu do postoju mechanik obstugi rampowej zwrécit uwage na
nietypowe ustawienie kota nr 4 podwozia gldownego. Po uniesieniu podwozia i odkreceniu nakretki okazato
sig, ze nie mozna zdemontowac kota i stwierdzono uszkodzone lozysko wewnetrzne kota nr 4. Ogledziny
podwozia wykazaly peknigcie bebna kota nr 4. Wobec zablokowania i niemozliwo$ci demontazu kota w
normalny sposob, za zgoda operatora wyci¢to czgs¢ bebna. Podczas dalszej weryfikacji stwierdzono
uszkodzenia/zniszczenia tozyska i osi kota. Uszkodzone kompletne podwozie zdemontowano i wymieniono
na sprawne, pochodzace z innego samolotu. F-ma LOTAMS zglosita zdarzenie na formularzu TORF z dn.
02.12.2013 r.; dalsze badanie zostato przejete przez PLL ,,LOT” S.A. pod nadzorem PKBWL. Doktadne
ustalenie miejsca i okolicznosci zaistnienia zdarzenia jak rowniez ustalenie, czy proces niszczenia nastapit
wskutek gwaltownego i naglego zablokowania lozyska, czy tez przebiegal w sposéb powolny, na skutek
wypracowywania si¢ tracych si¢ o siebie czgsci, zostatlo zbadane przez powotany do tego celu zespot
inzynierow Biura OT PLL LOT, wspolpracujacy z zewngtrznymi podmiotami badawczymi. Inzynier
odpowiedzialny z ramienia OT, po konsultacji z producentem tozyska odrzucit konieczno$¢ zawieszenia
lotow floty B-737. Zesp6t hamulcowy z uszkodzonej goleni, po weryfikacji zostal zakwalifikowany do
naprawy.

W wyniku analiz uszkodzonych i zniszczonych elementow, przeprowadzonych przez Instytut Nauki o
Materiatach Wydzialu Inzynierii Materialowej i Metalurgii Politechniki Slgskiej stwierdzono, ze:

- ozysko kota podwozia glownego nr 4 zostalo uszkodzone w sposob, ktory spowodowat liczne pekniecia
pierScienia zewnetrznego oraz lokalne powierzchniowe starcie czg¢sci roboczej watkow,

- lozysko wykonano ze stali do naweglania,
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- material pier§cienia zewngtrznego posiada liczne wady pochodzenia metalurgicznego w postaci siarczkow
manganu (MnS),

- powierzchnia nawgglana ma peknigcia, ktéore na wstepnym etapie rozwoju propaguja w tej warstwie
obecnos¢ takich uszkodzen w potaczeniu z wadami metalurgicznymi powoduja powstawanie mikropeknigc
w wyniku naprezen eksploatacyjnych,

- pekniecia powierzchni pierscienia zewngetrznego maja charakter mieszany — wystepuja zarowno peknigcia
zmeczeniowa, jak i dorazne,

- korozja jednego z przetomow s$wiadczy o tym, ze tozysko bylo przez pewien czas eksploatowane z
peknietym pierscieniem zewnetrznym, z czego wynika, Ze zniszczenie tozyska nie nastgpito w sposob nagty.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Wady metalurgiczne zewnetrznego pierscienia tozyska kota nr 4 podwozia gldéwnego w postaci obecnosci
siarczk6w manganu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez LOTAMS:
» powiadomiono operatora o zdarzeniu,
» zachowano uszkodzone i zniszczone elementy oraz opitki metalu do dalszych badan,

» przekazano informacje o zdarzeniu do Sekcji Szkolenia Personelu Technicznego LOTAMS w celu
wykorzystania materiatow podczas szkolen okresowych w zakresie czynnika ludzkiego oraz typu samolotu,

* powiadomiono zainteresowany personel obstugowy o zaistniatymi zdarzeniu.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





