Warszawa, dnia 3 stycznia 2017 r.

Poz. 1

KOMUNIKAT NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1714/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 22 pazdziernika 2013 r. na samolocie Piper PA-34-200T
Seneca 1, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 —Brak kwalifikacji"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: '"O2 — System szkolenia''.

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Zatoga w sktadzie pilot-
uczen i instruktor-pilot wykonywata lot szkolny do uzyskania uprawnien IR/ME nad lotniskiem EPRZ.
Podczas podejscia do ladowania na lotnisku EPML o godz. 18:15 LMT, po przestawieniu dzwigni podwozia
w potozenie wypuszczone, trzy zielone lampki sygnalizacyjne potwierdzity jego prawidlowe wypuszczenie i
zablokowanie. Po przyziemieniu samolot pochylil si¢ na nos, doszto do kontaktu kadluba i pracujacych
$migiet z nawierzchnia drogi startowej. Zaloga wylaczyla silniki i zgtosita sytuacje do Mielec-informacja,
przypuszczajac, iz doszlo do schowania przedniego podwozia. Na miejsce zdarzenia przybyly samochody
stuzb lotniskowych. Z przeprowadzonej analizy zdarzenia wynika, ze ladowanie odbylo si¢ ,,na przednie
kotko”, co spowodowalo przecigzenie i pgknigcie mocowania przegubowego silownika hydraulicznego
podwozia przedniego. Byto to wynikiem braku reakcji szkolonego pilota i instruktora na zmian¢g momentu
pochylajacego, wywotana wychyleniem klap do lagdowania i zdtawieniem mocy silnikow oraz polozeniem
srodka ciezkosci zblizonym do przedniego w fazie wytrzymania. W konsekwencji doszto do przyziemienia
na przednie podwozie, co doprowadzito do jego uszkodzenia i zlozenia oraz dalszych skutkéw w postaci
uszkodzenia $migiet i przedniej czesci kadtuba jak rowniez gwattownym zatrzymaniem silnikow. Przypadki
tego typu zdarzen na samolotach PA-34 Seneca i licencyjnym PZLM-20 Mewa mialy miejsce juz
wielokrotnie.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

- btad szkolonego pilota polegajacy na przyziemieniu pod nieprawidtowym katem;
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- brak reakcji instruktora na sytuacj¢ zaistniala podczas przyziemienia.
Okolicznosci sprzyjajace:

Lekkie pochylenie drogi startowej w kierunku wschodnim (tj. w kierunku ladowania), co moze w
warunkach nocnych stwarza¢ wrazenie zbyt duzego kata podejscia podczas ladowania.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Omoéwiono przebieg zdarzenia z instruktorami i mechanikami, zwracajagc uwage na konieczno$¢
dodatkowej kontroli instruktora, ktory wykonuje loty na typach PA-34/PZL M-20 po dluzszej przerwie,
wypetnionej lataniem na typach samolotow o innej projekcji, na wplyw wychylenia klap, potozenia
srodka ciezko$ci oraz wplyw zaniku momentu zyroskopowego po zmniejszeniu mocy silnikow na
moment pochylajagcy samolotu w fazie wytrzymania przy lgdowaniu. Zwroécono rowniez uwage na
konieczno$¢ wnikliwego sprawdzania mocowania elementow zawieszenia podwozia bezposrednio przed
lotem.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego

Izabela Szymajda-Wojciechowska





