Warszawa, dnia 3 stycznia 2017 r.

Poz. 17

KOMUNIKAT NR 17
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1075/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzy? si¢ w dniu 26 maja 2016 r. na paralotni KANTEGA XC2 M
(UP), klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"
oraz

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: '"O2 — System szkolenia''.

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 9 czerwca 2016
r.

W dniu 26 maja 2016 osrodek szkolenia paralotniowego prowadzit loty za wyciggarka. W lotach tych, w
ramach wykonywania lotéw rekreacyjnych pod nadzorem instruktora, uczestniczyt réwniez uczen-pilot.
Start do lotu uczen rozpoczat okoto godziny 18:02. Po prawidlowym wyniesieniu skrzydta rozpoczeto sie
wznoszenie paralotni z predkosciag ok 1m/s — sita holowania byla mata. Gdy uczen znajdowat si¢ na
wysoko$ci ok 1 m nad ziemia, paralotnia zacz¢ta lekko zbaczaé w lewo a kierownik startu zauwazyt
zahaczenie liny o podtoze trawiaste w odleglosci kilkunastu metrow przed uczniem. Instruktor, petnigcy
jednoczesnie funkcje kierownika startu, wydal komende ,,prawa sterowka, prawa sterowka”. Uczen nie
zastosowat si¢ do komendy. Po dalszych dwoch sekundach, gdy uczen znajdowat si¢ na wysokosci ok 2 m,
lina odhaczyta si¢, ale wobec braku prawidlowej reakcji ucznia i poglebiajacego si¢ skrgtu paralotni w lewo,
instruktor wydat komend¢ do wyciagarkowego: ,.,stop, stop, stop”, w nastgpstwie czego wyciagarka
przestala wybiera¢ ling, a uczen zaczal traci¢ wysokos¢. Uczen kontynuujac zakret w lewa strong,
wyladowat prostopadle do kierunku holowania bez wyhamowania predkosci. Maksymalna wysokos$¢ ucznia
nad ziemig w trakcie opisanego zdarzenia nie przekroczyta 3 m. Po ladowaniu uczen zglosit kolejno: brak
czucia w lewej nodze, mrowienie w nodze, b6l w nodze i wreszcie podejrzenie ztamania. Instruktor wezwat
zespot pogotowia ratunkowego. Przybyly zespot nie stwierdzil jakichkolwiek urazéw, ale zabral
poszkodowanego celem wykonania zdjecia rtg. Po pewnym czasie uczen telefonicznie poinformowat
instruktora, iz stwierdzono jedynie stluczenie piety.
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3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Niewystarczajaca kontrola wybranego miejsca roztozenia liny do holowania pod katem braku przeszkod,
o ktére moze nastgpi¢ zaczepienie liny. Blad techniki startu polegajacy na dopuszczeniu do utraty kierunku
lotu. Brak korekty kierunku lotu pomimo wydanej przez instruktora komendy. Okoliczno$cia sprzyjajaca
byta dtuzsza przerwa w wykonywaniu przez ucznia-pilota startow z wykorzystaniem holu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego
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