Warszawa, dnia 3 stycznia 2017 r.

Poz. 3

KOMUNIKAT NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1110/2011

Na podstawie§ 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkdw
i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen
lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 27 lipca 2011 r. na samolocie ultralekkim EOL E16-17,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T8 — Osprzet i urzadzania radiowe (awionika)".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Pilot wykonujac lot nawigacyjny po trasie EPBY — Jaksice — Domastawek — EPBY, otrzymat polecenie
odlotu z CTR EPBY poprzez punkt ,,WHISKY”. W trakcie przekraczania granicy CTR-u w punkcie
»WHISKY” pilot stwierdzit brak lacznosci z Wiezg EPBY. Dowodca chcac unikng¢ potencjalnie
niebezpiecznej sytuacji, polegajacej na przebywaniu w CTR EPBY bez facznosci radiowej, zdecydowat si¢
kontynuowac¢ lot w przestrzeni niekontrolowanej kat. ,,G” zgodnie ze ztozonym wczes$niej planem lotu, pilot
jednoczesnie podjat probe przywrocenia tacznosci radiowej w celu powiadomienia Wiezy EPBY, ze
kontynuuje lot poza CTR-em EPBY. Decyzja o kontynuacji lotu byla podyktowana planem lotu oraz
faktem, ze za wykonujacym ten lot startowaly na to same zadanie po tych samych punktach nawigacyjnych
inne zatogi statkéw powietrznych uczestniczace w zawodach nawigacyjnych. Podczas wielokrotnych préb
nawigzania tacznosci i poszukiwania usterki pilot zauwazyl wysunigte ztacze zasilajace radiostacje
pokladowa. Samolot w tym czasie znajdowal si¢ na potudnie od punktu ,,KILO” CTR-u EPBY,
bezzwlocznie nawigzat tacznos¢ z Wieza EPBY. Po wyjasnieniu przez radio przyczyny utraty tgcznosci
otrzymal zgod¢ na wlot w CTR EPBY i kontynuowanie zadania. Samolot bez Zadnych przeszkod
wyladowal na lotnisku trawiastym EPBY.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna incydentu bylo przypadkowe rozlgczenie instalacji zasilajacej przenosng radiostacje
poktadowa samolotu (ICOM).

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
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Dziatania podjete przez operatora : Przeprowadzono spotkanie z uczestnikami zawoddéw nawigacyjnych,
celem omowienia incydentu oraz postgpowania w przypadku utraty tacznosci w CTR EPBY. Zaistnialy
incydent bedzie dodatkowo przedmiotem analizy na spotkaniu z calym personelem latajagcym operatora
podczas jesiennej konferencji BL.

Dziatania podjete przez PAZP: Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialy do operatora w celu
pouczenia pilotéw o obowigzku utrzymywania dwustronnej tacznosci radiowej oraz potwierdzania QNH,
wartosci wiatru itd.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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