Warszawa, dnia 3 stycznia 2017 r.

Poz. &

KOMUNIKAT NR 8
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 stycznia 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1508/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 29 sierpnia 2014 r. na szybowcu SZD-48 Jantar Std 2.,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 29 sierpnia 2014 r. o godzinie 12:20 LMT (wszystkie czasy podane w raporcie s3 LMT) z
lotniska w Bydgoszczy (EPBY) wystartowat szybowiec Jantar Std 2. do Jota po trasie trojkata 230,5 km. Po
przekroczeniu linii startu o godzinie 13:25, pilot skierowal szybowiec na pierwszy punkt zwrotny Chojnice,
ktory osiagnat o godzinie 14:30 a nastgpny punkt zwrotny EPGI, ktory osiagnal o godzinie 15:23 i rozpoczat
dolot w strong lotniska w startu. W trakcie dolotu warunki meteorologiczne zaczely si¢ pogarszac. Poniewaz
dolot do lotniska miat by¢ wykonany nad miastem i byt obarczony duzym ryzykiem, wigc pilot, postanowit
wykona¢ ladowanie w terenie przygodnym. Na wysoko$ci okolo 400 m w rejonie miejscowosci Osielsko
(okoto 15 km na pétnocny wschod od lotniska) wybral odpowiednie pole i rozpoczat manewr do ladowania.
W trakcie znizania na prostej do ladowania pilot zauwazyt, ze bedzie ladowat z nad linii §redniego napigcia.
Fakt ten spowodowal zmiane kata szybowania na mniejszy co doprowadzito do przyziemienia szybowca w
koncowej cze$ci wybranego pola. Aby uniknaé wytoczenia si¢ szybowca na szos¢ biegnaca na koncu pola
pilot wykonat cyrkiel w prawo. W trakcie cyrkla, uniesione lewe skrzydto zaczepito o druty linii niskiego
napigcia biegnacej przy drodze. Spowodowalo to gwaltowne przyhamowanie lewego skrzydla i obrot
szybowca w lewo w wyniku czego, uszkodzone zostato podwozie gtowne szybowca, koncéwka lewego
skrzydta oraz ster kierunku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
1) Niewystarczajace rozpoznanie pola wybranego do przygodnego ladowania.
2) Ze obliczenie do ladowania.

3) Mate doswiadczenie pilota w lotach na szybowcu SZD-48 Jantar Std 2.
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Podje¢te dzialania profilaktyczne:

1) Przeprowadzono odprawe z pilotami szybowcowymi, na ktérej omowiono zaistniate zdarzenie.

2) Zalecono, aby pilot szybowca wykonat 10 ladowan na celno$¢.
3) Wprowadzono wymog wykonania lgdowan na celno$¢ przed pierwszym przelotem w sezonie:
— dla ucznia-pilota 10 ladowan w tyra minimalnie 5 na typie na ktorym ma wykonac przelot.

— dla pilota z licencja 5 ladowan w tym 3 na typie, na ktorym ma wykona¢ przelot.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace

bezpieczenstwa:
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego
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