Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 187

KOMUNIKAT NR 183
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 851/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, zaistnialy w dniu 7 maja 2015 r. na spadochronie Silhouette 170, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "TS — uszkodzenie konstrukcji'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 20 czerwca
2016 .

Skoczek (439 skokow) wykonywal skok na zadanie ,track”. Do czasu otwarcia spadochronu skok
przebiegal prawidlowo. Otwarcie czaszy bylo bardzo dynamiczne, a skoczek okreslit je jako ,,twarde”. Po
napetnieniu si¢ czaszy, spadochron caly czas samoczynnie skrecat i skoczek nie miat mozliwosci lotu na
wprost. Na wysokosci okoto 600 m wykonat procedure awaryjng i bezpiecznie wylagdowal na spadochronie
zapasowym na polu uprawnym, obok wyczepionej czaszy glownej.Ogledziny czaszy glownej wykazaty
okoto 30 cm rozdarcie gornej powierzchni czaszy, przy szwie pomigdzy prawymi zewngtrznymi komorami,
w odleglosci okoto 20 cm od krawedzi natarcia. Spadochron zostat wycofany z uzytkowania.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Nie ustalono przyczyny dynamicznego otwarcia spadochronu. W zaistnialej sytuacji awaryjnej
postgpowanie skoczka byto wlasciwe.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych:
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Nalezy przypomnie¢, ze tzw. twarde otwarcia czesto zdarzaja si¢ z powodu bledow w ukladaniu
spadochronu, a w szczegdlnosci nieprawidtowego rozmieszczenia slidera. Na odpowiednim etapie sktadania
nalezy si¢ upewnic, ze pierscienie slajdera nie odsunely si¢ od ogranicznikdow przy czaszy.

Innymi przyczynami, powodujacymi twarde otwarcia czaszy, mogg by¢:
- niewlasciwy stan techniczny spadochronu;
- nieuprawnione modyfikacje spadochronu, w tym niewtasciwy rozmiar pilocika;
- nieprawidlowe zaplecenie linek w pierscienie gumowe — np. zbyt mate lub nierbwnomierne wploty;
- duza predkos¢ lub niewlasciwa sylwetka w czasie otwarcia;

Nalezy rowniez przypomnie¢, ze tzw. twarde otwarcia moga spowodowac doznanie powaznych
obrazen ciala, wlacznie z obrazeniami skutkujgcymi $miercig.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





