Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 189

KOMUNIKAT NR 185
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 853/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 07 maja 2016 r. na szybowcu SZD-30 Pirat, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H1 — Postepowanie umyS$ine".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 6 lipca 2016 r.

Lotnisko Piotrkow Trybunalski EPPT. W dniu 07.05.2016 r. pilot szybowcowy wykonywat treningowy
lot termiczny na szybowcu SZD-30 Pirat. Start odbywal si¢ za wyciagarka, z bocznym wiatrem, z pola
wzlotéw szybowcowych na kierunku ,,03” lotniska EPPT. Start szybowca przebiegatl prawidtowo. Po
wyczepieniu liny wyciggarkowej na wysokosci okoto 350 m, pilot rozpoczal poszukiwania noszen
termicznych po wschodniej czgséci lotniska. Po kilku minutach lotu i utracie wysokosci do 200 m, przeleciat
linie pasa ,,03” i zaczat krazy¢ po zachodniej czesci lotniska. Na wysokosci okoto 80 m pilot podjat decyzje
o powrocie nad pole wzlotow. Przekraczajac lini¢ ladowania na wysokosci 50 m wykonat gleboki zakret
z wiatrem. Wigzalo si¢ to z duzg utratg wysokosci, a wyprowadzenie z przechylenia do lotu poziomego
odbylo si¢ na wysokosci ok. 30 m. Po zakrecie, wykonujac jeszcze poprawki sterem kierunku, pilot
wyprowadzit szybowiec na prosta do ladowania i bezpiecznie wylagdowat z przelotem. Zdarzenie zaistniato
0 godz. 16:15 LMT. Lot trwat 8 min. Podczas podchodzenia do lagdowania pilot nie zgtaszal planowanych
manewrow (esowania) oraz przecigl o$ pasa bez wyraznej zgody kierujacego lotami. Pilot samodzielnie
opisal czynniki wplywajace na zdarzenie: ,Faktem bezspornym jest, ze jako licencjonowany pilot
szybowcowy wykonatem niebezpieczny i zabroniony manewr ostrego zakretu na malej wysokosci na skutek
zle zaplanowanego manewru podejscia do ladowania”. Czynnikiem stanowigcym zagrozenie dla statku
powietrznego podczas manewrdéw byl wiatr z kierunku 70-80°, ktéry przybieral na sile do predkosci 10 m/s.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Brak przestrzegania zasad wykonywania lotoéw nadlotniskowych, w szczegolnosci:

1) poszukiwanie noszen termicznych na krytycznej wysokosci lotu;
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2) zbyt pdzne podjecie decyzji o ladowaniu i brak zgloszenia planowanych manewrow;

3) niewtasciwie zaplanowane podejscie do ladowania polegajace na wykonaniu niebezpiecznych manewrow
na zbyt malej wysokosci, co doprowadzito do zagrozenia bezpieczenstwa lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





