Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 198

KOMUNIKAT NR 19%4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 259/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 18 lutego 2016 r. na samolocie M-1 SB Dromader,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Mechanik wykonat przeglad samolotu przed lotem zgodnie zprocedurg inie stwierdzit Zadnych
nieprawidlowosci. Pilot, po przejeciu od mechanika samolotu wykonat przeglad przedstartowy. Stan
zatankowanego paliwa ioleju umozliwial wykonanie zaplanowanego lotu. Samolot zatankowano woda
potrzebng do wykonania testu instalacji Agro-szczelno$¢ i dzialanie instalacji w locie. Pilot uruchomit silnik
i wykonatl powtdrnie jego probe nie stwierdzajac zadnych nieprawidtowosci. Po starcie pilot wykonat cztery
niskie przejscia pozorujgce zabieg agrolotniczy. Po czwartym niskim przejsciu pilot wykonat proceduralny
zakret na wysokosci 100 m nad terenem wyprowadzajac samolot ze znizaniem na kierunek powrotny.
Przelatujgc nad drogg kolowania B, na wysokosci okoto 5 m nad terenem pilot zauwazyt nierownomierng
prace silnia ispadek cisnienia paliwa. Podjat decyzje¢ o ladowaniu zapobiegawczym na ,,wprost”.
Przyziemienie samolotu nastgpito na terenie trawiastym lotniska Mielec. Silnik w dalszym ciggu pracowat
nierownomiernie. Po lagdowaniu i stwierdzeniu, ze nie wystapity zadne uszkodzenia samolotu, za zgoda
stuzby lotniskowej, pilot przekolowal samolot do miejsca parkowania. Podjete czynnosci sprawdzajace
wykazaty nieprawidlowo dziatajace zawory jednokierunkowe D61.170.00.0 w instalacji paliwowej, co
skutkowato spadkiem ci$nienia paliwa. Przyczyng ich nieprawidlowego dziatania byla warstwa patyny na
elementach wewnetrznych. Patyna powstala wskutek wylaczenia samolotu z eksploatacji na dhuzszy czas.
Nieprawidtowo dzialajace zawory zostaly wymienione. Po wymianie zaworow wykonano lot sprawdzajacy,
ktory potwierdzil prawidtowos$¢ dziatania instalacji paliwowej. Dokonano takze kontrolnego sprawdzenia
ww. zaworow na losowo wybranych dwoch innych samolotach M-18B Dromader. Zawory dziataty
prawidlowo.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Spadek  cisnienia paliwa winstalacji wywolany nieprawidlowym dzialaniem zaworow
jednokierunkowych wskutek wytworzenia si¢ warstwy patyny na ich elementach wewnetrznych; patyna
powstata wskutek dtugotrwatego wylgczenia samolotu z eksploatacji.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





