Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 199

KOMUNIKAT NR 195
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2666/2015 i 2667/15

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 29 grudnia 2015 r. na samolocie Czech Sport Aircraft PS-
28 Sport Cruiser, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "TS — uszkodzenie konstrukcji',
"T9 — Bledy konstrukeyjne, produkcyjne'.

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 1 czerwca
2016 .

Baza techniczna organizacji obslugowej [EPBC]. Podczas planowej obstugi okresowej samolotu PS-28
Sport Cruiser nr fabr. C0510 w certyfikowanej organizacji obslugowej CAMO stwierdzono uszkodzenia
struktury w rejonie przegrody ogniowej. Na okoliczno$¢ tych uszkodzen sporzadzono

i wystano do Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dwa kolejne dokumenty Technical
Occurrence Report (RefM4/GBD/2015 1 5/GBD/2015, przyjete jako zgtoszenie zdarzen 2666/15

1 2667/15), uszkodzenia zinwentaryzowano iudokumentowano oraz powiadomiono o sytuacji
uzytkownika i wytworcg samolotu. Uszkodzenia wystepuja w strefie, ktora byla naprawiana wskutek
wczesniejszych uszkodzen zgloszonych jako zdarzenia nr 770/15. 771/15 1772/15. w ktérych wyniku
wydano m.in. zalecenie ograniczenia predkosci, kotowania i zwigkszenia czestotliwosci przegladéw oraz
obowiagzkowej wymiany okreslonych czgsci po ustalonym czasokresie lub liczbie cykli lotu. Samolot, byt od
poczatku eksploatacji uzywany do lotow szkolnych i uzytkowany dos¢ intensywnie

z lotniska bazowego EPBC, przy czym starty i ladowania odbywaty si¢ gtdéwnie z betonowej drogi startej,
a kolowania po nawierzchniach nieutwardzonych, trawiastych. Stwierdzono pekniecia wspornika na
przegrodzie ogniowej (BULKHEAD I BRA SFOI31N), belki przegrody ogniowej (FRAME 1 BEAM PM
SFO1I8N) oraz pgknigcia blachy przegrody ogniowej (IPC BULKHEAD 1P/N SFO101N) w rejonie
krancowych nitow taczacych ja zusztywnieniami (STIFFENERS P/N SFO0157L i SFOI5S7P). W tym
przypadku zarzewiem pegkania jest zbyt, bliskie potozenie otworéw po wykonanych pomytkowo otworow
1.3 mm i otworéw, w ktdrych znajduja sie nity. W chwili stwierdzenia opisanej wyzej sytuacji, stanowiacej
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podstawe zgloszenia zdarzen 2666/15, 2667/15 calkowity nalot samolotu od poczatku eksploatacji wynosit
947 godz./1675 cykli lotu, a nalot od chwili naprawy, obejmujacej wymiane¢ wspornika P/N SFO131N —
98 godz./167 cykl lotu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Intensywna eksploatacja samolotu w lotach szkolnych, powodujgca przyspieszone zmgczeniowe

zuzycie struktury ptatowca. Znaczny udziat kotowania po nawierzchniach nieutwardzonych. Cechy
konstrukcyjno-projektowe (blad projektu czgsci BULKHEAD 1 BRACKET P/N SFO131N). Btad
wykonawczy wytworcy polegajacy na wykonaniu zbgdnych otworow 1,3 mm w trakcie montazu zespotu
przegrody ogniowe;.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





