Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 206

KOMUNIKAT NR 202
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 196/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 6 lutego 2016 r. na samolocie Bombardier DHC-8-400,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O5 — Dzialanie obslugi naziemnej".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas podpinania dyszla do samolotu SP-EQE, w trakcie jego wypychania ze stanowiska nr 8§,
koordynator utrzymywat tacznos$¢ z kapitanem samolotu przez zestaw stuchawkowy. Podpinanie dyszla
koordynator wykonywat przy pomocy operatora-kierowcy ciagnika. Silniki samolotu byly w tym czasie
wylaczone. Kiedy koordynator, znajdujac si¢ z prawej strony dyszla, dokrecita $sruby zabezpieczajace,
znajdujace si¢ po obu stronach jego glowicy. Kapitan zapytal ja o zgode na uruchomienie silnika nr 2.
Koordynator wyrazita zgode, znajdujac si¢ jeszcze pod kadtubem, przy goleni podwozia i natychmiast
poczuta, ze pokrywy luku przedniego podwozia umieszczone nad jego golenig zaczynaja si¢ zamykac.
Operator zauwazywszy, ze koordynator zostata przycis$nigta przez pokrywy, pospieszyt z pomoca, usitujac
rozchyli¢ pokrywy. Operator slyszal, jak koordynator zwraca si¢ do kapitana z prosba o otwarcie pokryw,
gdyz zostala przez nie przycisnigta. Nie bylto na to zadnej widocznej reakcji. Po kilku probach odciggniecia
pokryw koordynator zdotata si¢ wydosta¢ spod kadluba, apokrywy luku calkowicie si¢ zamknely.
Koordynator nie odczuta zadnych dolegliwosci fizycznych iwraz z operatorem wspdlnie dokonczyli
wypychanie samolotu. Po zakonczeniu obstugi o wszystkim zostat poinformowany kierownik zmiany LS
technics. Koordynator zostata odwieziona do szpitala, gdzie pozostata jedna dobe na obserwacji, po czym
zostata zwolniona do domu. Operator podczas prob jej uwolnienia doznat stluczenia dwoch palcow, zostal
opatrzony ambulatoryjnie i mogt wréci¢ do pracy.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Zbyt wczesne wydanie przez koordynatora zgody kapitanowi samolotu na uruchomienie silnika nr 2.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





