Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 210

KOMUNIKAT NR 206
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 76/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ wdniu 15 stycznia 2016 r. na $miglowcu EC 135 P2+,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T5 — Uszkodzenie konstrukcji",
"T9 — Bledy konstrukeyjne, produkcyjne.

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowg
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W SOT Szczecin byta wykonywana planowana obstuga hangarowa $miglowca, ktorej zakres obejmowat:
obstugi Periodical, 12 MO, Aerolite, Supplementary, Engines, AD/SB — inspekcja, zgodnie ze zleceniem nr
WC)/HXZ/052/2015 z dnia 29.12.2015 r. Podczas wykonywania zadania, zgodnie z MSM/05-24/61/53-4 —
sprawdzi¢ tylng cze$¢ struktury, ktore bylo czgscia pakietu zadan MSM/05-24-00/6-1 PERIODICAL
INSPECTION zostaly stwierdzone: luzny wspornik linki sterowania fenestronem iuszkodzenie nita
laczacego ten wspornik do podpory tozyska nr 4 walu napedowego wirnika ogonowego. Uszkodzenie tba
nita nastgpito prawdopodobnie w wyniku nieprawidtowego jego zakucia i/lub wykonania zbyt duzego
otworu dla nita we wsporniku linki. Na skutek drgan konstrukcji $§miglowca nit poluzowat si¢, powodujac
»wyrobienie” otworu we wsporniku i deformujac si¢ ulegl czgsciowemu $cieciu. Zdarzenie zostato opisane
przez inzyniera Dzialu Inzynieringu i przestane wraz z dokumentacjg zdjeciowa do producenta Smiglowca —
Airbus Helicopters Deutschland, w celu okreslenia sposobu naprawy. W dniu 18 stycznia 2016 r. Airbus
Helicopters Deutschland przestat dokumentacje naprawy uszkodzenia RDAS Nr AIRF 009/2016. Zgodnie
z powyzszym dokumentem, personel techniczny w dniu 08.02.2016 r. dokonat wymiany uszkodzonego
wspornika P/N L535A1501216, mocujacego linke sterowania fenestronem na nowy. Wykonane zadania
obstugowe zostaty opisane w Karcie czynnos$ci obstugowych nr 9/13 z dnia 8 lutego 2016 r. Po zakonczeniu
zleconej obshugi technicznej w dniu 24 lutego 2016r. $miglowiec zostat dopuszczony do dalszej
eksploatacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Poluzowanie si¢ wspornika najprawdopodobniej spowodowane nieprawidtowym nitowaniem i drganiami
konstrukcji $migtowca.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Z zaistnialym zdarzeniem zapozna¢ personel techniczny i operacyjny zaktadu.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





