Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 213

KOMUNIKAT NR 209
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2682/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 31 grudnia 2015 r. samolocie Piaggio P.180 Avanti II,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T9 — Bledy konstrukcyjne, produkcyjne',
"T11 — Uszkodzenie systeméw hydraulicznych".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowg
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas wzrokowego przegladu przed rozpoczgciem wykonywania obstugi liniowej mechanik stwierdzit
wyciek plynu hydraulicznego z gérnego potaczenia trdjnika taczacego przewody instalacji hydraulicznej
z korpusem filtra sterowania kierunkowego przednim kotem podwozia. Personel techniczny SOT
Warszawa-Okgcie wymienit uszkodzony trojnik MS 21909D4 na nowy i sprawdzit szczelno$¢ instalacji, po
czym samolot zostat uznany za sprawny. W trakcie badania zdarzenia stwierdzono, ze wzdluzne pgknigcie
gbrnej koncowki trdjnika powstato na skutek naprezenia wynikajacego ze zbyt duzego nacisku na styku jego
wewnetrznego otworu stozkowego, ktorego powierzchnia pelni role powierzchni uszczelniajacej,
z zakonczeniem koncowki przewodu hydraulicznego o ksztalcie stozka, zakonczonego komierzowym
speczeniem materialu przewodu. Poniewaz trojnik wykonywany jest ze stopu lekkiego, a przewody
hydrauliczne z twardszej od niego stali, zastosowanie zbyt wysokiego momentu dokrecajacego podczas
montazu spowodowato glebokie wecisnigcie stozkowego zakonczenia koncowki stalowego przewodu
w materiat koncéwki trojnika do granicy plastycznosci, a dzialanie cyklicznych naprezen w materiale
wywotanych zmianami ci$nienia w obwodzie sterowania przednim podwoziem podczas normalnej
eksploatacji spowodowato przekroczenie naprezenia dopuszczalnego w materiale i przerwanie spojnosci
trojnika. Stwierdzono réwniez, iz przy dokreceniu trojnika zastosowane zostaly momenty dokrecenia
o wartos$ci bliskiej wartosci maksymalnej, podawanej w odpowiedniej tabeli procedury montazu, nastepnie
powinno zosta¢ dokonane sprawdzenie szczelnosci potaczenia, a w razie stwierdzenia podcieku.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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1) pekniecie gtéwnej koncowki trojnika MS 21909D4 taczacego przewody instalacji hydraulicznej
z korpusem filtra sterowania kierunkowego przednim kotem podwozia;

2) niedoktadne okreslenie procedury montazu tréjnika przez wytwoérce samolotu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





