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KOMUNIKAT NR 227
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1804/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzy? si¢ w dniu 23 sierpnia 2015 r., na $migtowcu EC135 P2+, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 23 sierpnia 2015 r. zatloga $miglowca, zgodnie ze zleceniem, wykonywata lot w ramach misji
HEMS do Polanczyka. Start z bazy w Sanoku odbyt si¢ o godzinie 15:29 LMT. Dolot do miejsca zdarzenia
przebiegal bez zaklocen. Miejsce zdarzenia (przeprawa promowa na Wyspe Energetyka) byto widoczne
z daleka, na miejscu stal ratownik WOPR, ktory w sposéb manualny podawal zalodze §migtowca znaki do
ladowania. Ze wzgledu na wczesna lokalizacje miejsca i sprzyjajacy kierunek wiatru, pilot nadzorowany
podjat decyzje o ladowaniu ,z prostej”. Ladowanie odbywato si¢ pod stonce. Na wysokosci okoto
15 metrow nad tafla wody, na krotkiej prostej, pilot nadzorujacy zauwazyt tuz przed $migtowcem przewody
linii energetycznej $redniego napigcia, przebiegajace w poprzek toru lotu, iod razu krzyknat ,druty!”.
W tym momencie nadzorowany pilot zwickszyt gwaltownie moc silnikéw dzwignia skoku imocy.
Smiglowiec przeszedl na wznoszenie, przelatujac okoto 2 metry nad przewodami linii energetycznej. Zaloga
$miglowca ustyszala ,,gong”, jednak nikt nie zarejestrowal wielkosci przekroczenia parametrow. Pilot
nadzorujacy monitorowal w tym momencie obroty wirnika gtownego, ktore utrzymywaly si¢ w granicach
100%. Nastepnie pilot nadzorowany wykonal manewr odej$cia, zawrodcit 1 wykonal drugie podejscie na
kierunku przeciwnym, ladujac na wczes$niej wybranym miejscu. Przed wylaczeniem zasilania $§miglowca,
pilot nadzorowany stwierdzil przekroczenie TRQ na ekranie UMS, jednak nie zarejestrowat jego wartosci.
Po wykonaniu misji HEMS $miglowiec powrdcit do bazy w Sanoku. W bazie piloci skontaktowali si¢
z Inzynierem Dyzurnym Centrum Koordynacji Technicznej i przestali dane z karty UMS, po odczycie
ktorych, ze wzgledu na stwierdzone przekroczenia, Smiglowiec zostat uznany za niezdatny do lotow.

W wyniku gwattownego zwigkszenia mocy, doszto do przekroczenia TRQ na obu silnikach.

Zarejestrowano maksymalne wartosci TRQ dla kazdego z silnikow réwne:
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- 127,90%, przez 2,625 sekundy (wartos$ci wstepnie ustalone przez AHD),
- 130,67%, przez 2,625 sekundy (wartos$ci ostatecznie zweryfikowane przez AHD).

Po zawieszeniu $miglowca w operacjach lotniczych, dane zkarty UMS przestano do Airbus
Helicopters Deutschland (AHD). Otrzymano zgod¢ na przebazowanie $miglowca do SOT Warszawa-
Babice. AHD okreslit zakres prac obstugowych w celu sprawdzenia stanu technicznego szczegélnie
narazonych elementéw $migtowca. AHD polecit zmniejszy¢ resurs watu zbiorczego przektadni glownej
0310 godzin. Po przestaniu danych zDCU i dokladniejszej weryfikacji wielkosci zaistniatych
przekroczen, AHD ostatecznie polecit zmniejszy¢ resurs walu zbiorczego przekladni gtéwnej o 750
godzin. W wyniku weryfikacji zdatno$¢ §migtowca do lotu zostat przywrocona.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Niezauwazenie przewodow linii energetycznej Sredniego napigcia przebiegajacych w poprzek toru lotu
podczas podejscia do ladowania.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





