Warszawa, dnia 20 lutego 2017 r.
Poz. 236

KOMUNIKAT NR 228
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1805/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt sic w dniu 24 sierpnia 2015 r., na balonie Tomi AX-7, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"
oraz

""H1 — postepowanie umySlne".

2. Opis okolicznos$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uczen-pilot wykonywat lot zinstruktorem. Zadaniem lotu miaty by¢ ¢wiczenia wyboru miegjsca
ladowania oraz podej$cia do ladowania. Wedlug oswiadczenia instruktora, planowany lot po starcie
z miejscowosci Katdowo k. Malborka, mial trwa¢ 2 godziny i by¢ wykonywany w przestrzeni powietrznej
klasy G, w kierunku 290°-300° i w zakresie wysokosci od ziemi do 250 m AMSL. Ladowanie zaplanowane
bylo w rejonie miejscowosci Sobowidz, w odleglosci okoto 27 km od miejsca startu. Przed startem
instruktor-pilot zapoznat si¢ z METAR lotnisk EPMB iEPGD. Kierunek wiatru sprawdzit poprzez
obserwacje lotu balonika napeinionego helem. Lot nie byt zglaszany do FIS sektor Gdansk. Start
z zaplanowanego miejsca nastapil zo godz. 6.46 LMT. Pilot oswiadczyl, ze przez pierwsze 6 km lot
przebiegat zgodnie z planem. Nastepnie wiatr zmienit si¢ na bardziej poludniowy (kierunek nawigacyjny
320°- 330°) i balon zaczat lecie¢ w kierunku poludniowej granicy MATZ EPPR. Préby zmiany kierunku
lotu na pierwotnie zatozony, poprzez zmiang wysokosci, byly ograniczone dolng granica LTMA Gdansk C
do 1800 ft (okoto 600 m) inie przyniosty spodziewanego rezultatu. Jednoczes$nie przy zwigkszaniu
wysokosci balon leciat szybciej i znalazt si¢ w MATZ EPPR. Nie zostala nawigzana tacznos$¢ z FIS sektor
Gdansk, ani ze stuzba ruchu lotniczego lotniska EPPR, pomimo sprawnej radiostacji, jak rowniez posiadania
telefonu komorkowego. Wedlug instruktora, teren nad ktorym leciat balon nie sprzyjal bezpiecznemu
ladowaniu, szczegolnie ze zaczelta by¢ odczuwalna termika. Ztego powodu instruktor zdecydowat
o ladowaniu na lotnisku EPPR. Ladowanie balonu na czg$ci trawiastej lotniska EPPR w rejonie TWY E
i TWY D nastapito o godz. 9.07 LMT.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Nieuprawniony wlot w MATZ EPPR.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





