Warszawa, dnia 20 lutego 2017 r.
Poz. 244

KOMUNIKAT NR 236
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2513/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ wdniu 30 listopada 2015r. na samolocie Embraer E195,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 28 czerwca
2016.

Po otrzymaniu drogg mailowa od operatora w dniu 30 listopada 2015, personel techniczny organizacji
obstugowej okoto godziny 18:40 po przylocie samolotu do WAW podjat natychmiastowe dzialania majace
na celu identyfikacj¢ stwierdzonych nieprawidtowos$ci zgtoszonych przez Operatora. Po wejsciu na poktad
mechanik znalazl pod tablica czolowa przyrzadéw upchane gazety, ktoére owiniete byly wokot przewodu
dostarczajacego powietrze do chlodzenia wyswietlaczy (monitorow). Gazety zostaly usunigte. Mechanik
wykonal ogoélng inspekcje wizualng przewodu doprowadzajacego powietrze chlodzace do monitoréw
kapitana oraz wykonat testy zgodnie z ERJ 195 AMM 21-24-00. Nie stwierdzono nieprawidlowosci.
Dokumentacja fotograficzna i oficjalne powiadomienie wptynely do organizacji obstugowej w poniedziatek
30 listopada 2015 r. okoto potudnia. W dokumentacji poktadowej LDP-60 nie bylo Zadnego wpisu
dotyczacego usterki systemu ani zadnych wpisow dotyczacych podjetych dziatan. Mechanik wykonat
dodatkowe zdjecia stwierdzonego stanu oraz po usunig¢ciu gazet. Z dokonanej analizy zapisow po obstudze
wynika, ze nie wykonywane byly Zadne prace techniczne na tym systemie w kabinie pilotow. Z wywiadu
przeprowadzonego wsrod zatog floty Embraer wynika, Zze zalogi skarzg si¢ na zimno przedostajace si¢
z uktadu chtodzenia monitoréw na nogi i stopy i w zwiazku z tym niektorzy probuja prowizorycznie zakry¢
otwory nawiewu za pomocg gazet. W tych pojedynczych przypadkach brakuje $wiadomos$ci zagrozenia
w tego rodzaju sposobie uszczelniania. Gazeta z dnia 17.11 uzyta do zastonigcia otworéw moze sugerowac,
iz otwor byl zastonigty od dnia 17.11.2015r. az do dnia wykrycia 30.11.2015 r. Zatogi zasugerowaly
rowniez aby biuro OT zwrdcito si¢ do producenta o przeanalizowanie mozliwosci lepszego skierowania
nadmuchu we wlasciwe miejsce. Owinigcie gazetami przewodu doprowadzajacego powietrze do chtodzenia
monitorow wykonywane samowolnie przez kapitanéw jest nie do zaakceptowania i mogto doprowadzi¢ do



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 244

niebezpiecznej sytuacji podczas lotu. KBZL =zaproponowata aby inzynierowie OT w porozumieniu
z przedstawicielem Embraera przeanalizowali mozliwo$¢ wprowadzenia ograniczenia nadmuchu zimnego
powietrza w strong zaldg lub wprowadzenia jego modyfikacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Jako gléwna przyczyng zaistnienia incydentu uznano samowolne, prowizorycznie zakrycie otworow
nawiewu uktadu chtodzenia monitoréw za pomocg gazet przez zatoge samolotu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





