Warszawa, dnia 20 lutego 2017 r.
Poz. 246

KOMUNIKAT NR 238
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2532/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 6 grudnia 2015 r. na balonie Schroeder G/M, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Pilot (nalot og6lny okolo 1200 godz.) wykonywat lot w celu uzyskania dwoch warunkéw do zlotej
odznaki balonowej — odlegtos¢ lotu minimum 300 km i dlugotrwato$¢ lotu minimum 6 godzin. Start nastgpit
0 godz. 4:28 LMT (3:28 UTC) z miejscowosci Laskowa k/Leszna Wielkopolskiego. Z o$wiadczenia pilota
wynika, ze lot wykonywany do wysoko$ci okoto 680 m AMSL iz predkoscig dochodzaca chwilami do
26 m/s (93,6 km/h) przebiegal do$¢ spokojnie. Gdy uptyneta 6 godzina lotu, a pilot szukat odpowiedniego
miejsca do ladowania, wowczas stwierdzil, ze predkos¢ wiatru na nizszych wysokosciach rowniez jest dosé
duza i wystgpita odczuwalna turbulencja powietrza. Predko$¢ pozioma balonu na wysokosci okoto 100 m
wynosita okoto 12 m/s (43,2 km/h). Niedtugo po6zniej, pilot znalazt odpowiednie miejsce do ladowania,
ktore od strony nawietrznej bylo oslonigte drzewami. O godzinie 11:00 LMT (12 UTC) podczas
podchodzenia do ladowania wystapit silny podmuch wiatru, co spowodowato dos$¢ twarde przyziemienie,
w trakcie ktérego pilot wypadt z kosza balonu. Przyziemienie nastgpito na rég kosza, co spowodowato jego
rotacj¢ 1 wypadnigcie pilota z kosza. W czasie przyziemienia balonu predkos¢ pozioma wynosita okoto
8 m/s, apredko$¢ opadania okoto 2 m/s. Odcigzony balon uniést si¢ kilka metrow nad ziemig
1 przemieszczajac si¢ z wiatrem, zderzyt si¢ zprzewodami linii energetycznej S$redniego napigcia
biegnagcymi na wysokosci okoto 10 m i okoto 600 m od miejsca, gdzie pilot wypadt z kosza. W wyniku
zderzenia z przewodami linii energetycznej balon ulegl uszkodzeniu, a przewody linii zostaty zerwane. Pilot
oswiadczyl, ze sprawdzal prognozy pogody na portalach internetowych innych niz dedykowanych dla
lotnictwa. Inny pilot, ktory wykonat w tym samym czasie iz tego samego miejsca lot drugim balonem,
oprocz samodzielnego zapoznawania si¢ z prognozami pogody, konsultowat si¢ rowniez z biurem prognoz
meteorologicznych we Wroclawiu. Po przeanalizowaniu prognoz, piloci podjeli decyzje o wykonaniu lotu.

Analiza:

Analize zdarzenia przeprowadzono w oparciu o oswiadczenie pilota, zapis loggera i informacje
meteorologiczne przeznaczone dla lotnictwa. Prognozy pogody byly zgodne z warunkami, ktore napotkat
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pilot podczas koncowej fazy lotu. Nalezy zauwazy¢, ze predkos¢ wiatru okoto 8 m/s nie jest znacznym
utrudnieniem przy ladowaniu dla doswiadczonego pilota, o ile nie wystepuja porywy, ktére sa definiowane,
jako wzrost predkosci wiatru o minimum 5 m/s od $redniej predkosci wiatru. Ztego powodu piloci
nie powinni planowa¢ lotéw balonem, jesli prognozowane sa migdzy innymi porywy wiatru.

Twarde ladowanie podczas podmuchu wiatru bylo zwigzane zprognozowang juz dzien wcze$niej
turbulencja. Nawet duze doswiadczenie iwysokie umiejetnosci pilota nie pozwolity na kontrolowane,
prawidtowe przyziemienie. Przyziemienie na rdg kosza sprzyjalo wypadnigciu pilota, lecz byto
przypadkiem, na ktory pilot nie miat wptywu, gdyz powloka balonu (2200 m?®) nie byta wyposazona
w wentyle obrotowe. Nalezy zauwazy¢, ze wentyle obrotowe przy niewielkiej roznicy dtugosci i szerokos$ci
kosza nie s3 wymagane, gdyz przyziemienie na rog takiego kosza nie stanowi zagrozenia, o ile prawidtowe
ladowanie odbywa si¢ w dobrych warunkach pogodowych, a osoby w koszu przyjma odpowiednie sylwetki
ciala i trzymaja si¢ uchwytow.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Podjecie decyzji o wykonaniu lotu, pomimo prognozowanego wystepowania silnej turbulencji, co
spowodowalo wypadniecie pilota z kosza balonu podczas twardego ladowania, a w konsekwencji kolizje
balonu z linig elektryczna.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Na wniosek pilota producent balonu zainstalowat w koszu uchwyty do mocowania zakupionej uprzezy,
ktora zapobiega wypadnigciu pilota z kosza podczas ladowania w niekorzystnych warunkach pogodowych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





