Warszawa, dnia 20 lutego 2017 r.
Poz. 259

KOMUNIKAT NR 251
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1705/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 15 sierpnia 2015 r. na spadochronie Super Raven 249,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"
oraz

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T1 — Uszkodzenie czaszy spadochronu'.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Uczen-skoczek (22 skoki) wykonywat skok zwysokosci okoto 1650 m na zadanie SL-2. Z relacji
skoczka wyrzucajacego wynika, ze uczen po prawidlowym oddzieleniu si¢ od samolotu zaczat niestabilnie
spada¢, podejmujac proby powrotu do stabilnej sylwetki. Uczen zapamigtal, ze spadat stabilnie, w tzw.
sylwetce ptaskiej. Na wysokosci 1000 m podjat probe otwarcia czaszy glownej spadochronu, lecz nie mogt
odnalez¢ uchwytu. Podjat kolejne dwie proby odnalezienia uchwytu, po czym podjat procedure awaryjng —
wyczepienia ta§m nos$nych iotwarcia czaszy zapasowej. Otwarcie czaszy zapasowej nastgpilo, gdy byt
w pozycji gtowa w dot. Uczen zapamigtal rowniez, ze gdy czasza zapasowa w ostonie byta nad jego glowa,
uslyszal dzwick zadziatania cuttera. W trakcie procesu otwarcia nastgpilo uszkodzenie czaszy zapasowe;].
W zwigzku z tym uczen-skoczek opadat ze zwigkszong predkoscig. Ladowanie nastgpito poza lotniskiem,
obok posesji w miejscowosci Radawiec Duzy. Podczas przyziemienia skoczek doznat powaznych obrazen
ciala.

Wyszkolenie ucznia-skoczka:

Uczen-skoczek ukonczyt szkolenie teoretyczne 10 maja 2014 r. W roku 2014 wykonat 7 skokow.
Wypadek nastapil w czasie wykonywania przez niego 15. skoku w 2015r. Na zadanie SL-1 wykonat
11 skokoéw, pozostate skoki wykonal na zadanie SL-2. Uczen-skoczek uzywat spadochronéw z tym samym
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uktadem uchwytow otwierania czaszy gldwnej, zapasowej oraz wyczepiania czaszy gtownej. Nie
stwierdzono btedow w procesie szkolenia.

Zestaw spadochronowy:

Zestaw spadochronowy w uktadzie plecy-plecy. System otwierania czaszy gtéwnej — uchwyt.
Uczen wyposazony byt w wysokosciomierz analogowy Sapphire.

Ograniczenia uzytkowania czaszy zapasowej:

- Maksymalna masa skoczka (ucznia-skoczka), spadochronu i wyposazenia przy potozeniu miejsca ladowania
305 m AMSL: 121 kg. Miegjsce ladowania potozone bylo okoto 230 m AMSL. Oszacowana masa ucznia,
spadochronu i wyposazenia nie przekraczata 121 kg.

- Dopuszczalna predkosé pionowa podczas otwarcia: 150 KEAS (okoto 75 m/s).

Przeprowadzono ogledziny zestawu spadochronowego, ktoére wykazaly miedzy innymi, ze:

- Wyciagniecie uchwytu otwierania czaszy gtdéwnej nie wymagato uzycia nadmiernej sity
1 powodowato otwarcie komory tej czaszy.

- Cutter automatu spadochronowego Vigil 2 byt w stanie po zadziataniu, a petla zamykajaca pokrowiec czaszy
zapasowej byla przecigta przy dnie komory.

- Uktad sterowniczy czaszy zapasowej byt w stanie odhamowanym.
- Linki czaszy zapasowej byly symetryczne.

W czaszy spadochronu zapasowego stwierdzono nastepujace uszkodzenia:

- Rozerwanie materiatu czaszy przy szwach na bocznej, lewej krawedzi czaszy i czeSciowe oderwanie 2 zeber
srodkowej komory oraz rozerwanie materiatu przy krawedzi natarcia srodkowej komory.

- Zerwanie powyzej kaskady linek nr 2 i 3 rzgdu A, liczac od prawej strony czaszy.

Odczytano dane zawarte w pamigci automatu spadochronowego Vigil 2. Zwrécono sie do producenta
automatu z prosba o pomoc w interpretacji uzyskanych informacji. Producent udzielit odpowiedzi, ktora
zostata wykorzystana do okres$lenia przebiegu i przyczyny wypadku.

Uczen oddzielit si¢ od samolotu na wysokosci okoto 1650 m. Do wysokosci okoto 1000 m niewielkie
wahania predkosci pionowej wskazuja, ze spadal w miare stabilnie. Ponizej tej wysoko$ci, wigksze
wahania predkosci pionowej wskazuja ze zaczgl spada¢ bardzo niestabilnie. Na wysokosci 395 m
nastgpito zadziatanie automatu, po ktéorym nastgpitlo gwattowne zmniejszenie predkosci pionowej, co
wskazuje na otwarcie czaszy zapasowej. Maksymalna zapisana predkos¢ pionowa w czasie zadziatania
automatu wyniosta 79 m/s. Producent automatu stwierdzil, ze ta warto$¢ jest trudna do doktadnego
zweryfikowania ze wzgledu na niestabilne spadanie ucznia, jednak wynosita powyzej 60 m/s.

Po otwarciu czaszy zapasowej predko$¢ stopniowo si¢ zmniejszata do wartosci okoto 11 m/s. Automat
zakonczyl rejestracje danych na wysokosci 130 m, 12 s po zakonczeniu swobodnego spadania. Predkos¢
pionowa wynosita w tym momencie okoto 12 m/s.

Analiza:

Dane z pamigci automatu wskazuja, ze po prawidlowym oddzieleniu si¢ od samolotu, uczen przez
okoto 12s spadal w miar¢ stabilnie. Na prawidlowej wysokosci okoto 1000 m, kiedy podjat probe
otwarcia czaszy gtownej spadochronu zaczal spadaé niestabilnie. Wskazuje to na przyjecie
nieodpowiedniej sylwetki podczas otwierania spadochronu. Uczen spadat w niestabilnej sylwetce przez
okoto 9 s, az do wysokosci 395 m, kiedy to nastgpito zadziatanie automatu spadochronowego i otwarcie
czaszy zapasowej. Po nieudanych prébach zlokalizowania uchwytu otwierania czaszy gtownej, uczen
prawidlowo podjat procedure¢ awaryjng. Spadajac z duzg predkoscia, uczen prawdopodobnie wyciagnat
uchwyt otwierania czaszy zapasowej na wysokosci zblizonej do zadziatania automatu. Przyjeta
minimalna wysoko$¢ otwarcia czaszy zapasowej (tzw. wysoko$¢ awaryjna) wynosi 450 m, czyli 55 m
powyzej wysokosci, na ktorej zadziatal automat i nastgpilo zainicjowanie otwarcia czaszy zapasowej. Ze
wzgledu na potozenie cuttera automatu na dnie pokrowca, przecigcie petli zamykajacej nie daje
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jednoznacznego obiektywnego rozstrzygnigcia, czy otwarcie czaszy zapasowej zostalo zainicjowane
przez ucznia, czy przez automat.

W trakcie otwarcia czaszy zapasowej nastgpito jej uszkodzenie pomimo, ze nie byta przekroczona
dopuszczalna masa. Jednakze predkos¢ z jaka spadal uczen byta najprawdopodobniej bliska predkosci
dopuszczalnej (75 m/s) dla czaszy zapasowej. Duza predkos¢ spadania wynikata z pozycji spadania, ktora
uczen zapamig¢tal, jako ,,glowa w dot”. Zdaniem PKBWL, otwierajaca si¢ czasza (jeszcze w ostonie) lub
linki mogly mie¢ kontakt z cialem ucznia (np. nogami), co z kolei moglto zaktdci¢ proces otwarcia,
podczas ktorego wystapily niesymetryczne obcigzenia czaszy. W potaczeniu z duza predkosciag mogto to
spowodowac uszkodzenie czaszy zapasowe;.

Doznanie przez ucznia obrazen w czasie ladowania bylo wynikiem duzej predkosci opadania na
uszkodzonym spadochronie. Przyjmujac, ze predkos¢ opadania (12 m/s) na wysokosci 130 m byta
podobna, jak w czasie ladowania, to nawet przyjecie prawidtowej sylwetki ciata nie musiato uchronié¢
ucznia przed doznaniem obrazen.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
— niezlokalizowanie uchwytu otwierania czaszy gtéwnej;
— utrata stabilnego spadania;

— duza, bliska granicznej dla danej czaszy, predkos¢ spadania i prawdopodobnie zaktocenie procesu otwarcia
poprzez kontakt ciata ucznia z otwierajaca si¢ czasza zapasowa.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





