Warszawa, dnia 23 lutego 2017 r.
Poz. 261

KOMUNIKAT NR 253
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 725/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 24 kwietnia 2016 r. na samolocie SAAB 340A,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Samolot wykonywal rejs komercyjny z pasazerami po trasie EPKT (Katowice-Pyrzowice) — EPGD
(Gdansk-Rebiechowo), po ktéorym miat powroci¢ na lotnisko bazowe we Wroctawiu (EPWR). Zatoga
w sktadzie dowodca statku powietrznego (CPT), pierwszy oficer (F/O) i steward (F/A) wykonata czynnos$ci
przedlotowe i ok. godziny 19.30 LMT przyjeta na poktad 31 pasazeréw. Po zgloszeniu przez CTP pozycji
na ptycie nr 1 kontroler TWR EPKT (KTR) wydal zgod¢ na uruchomienie silnikow, a nastepnie po
zgloszeniu przez CPT gotowosci do kotowania wydat zgode na kotowanie drogg kolowania (DK) E2 do
drogi startowej (DS) 27. CPT wylaczyl oswietlenie kokpitu, zataczyt reflektor kotowania i po sprawdzeniu
hamulcéw ruszyt do przodu. Réwnoczesnie CPT polecit F/O wykonanie taxi check list. Kotujac na wprost,
a nastgpnie skrecajac w prawo na DK E2 CPT nie widziat linii prowadzacych naniesionych na nawierzchni
ptyty nr 11 DK E2 i zbyt pézno wykonal zakret w prawo. W wyniku tego lewe koto podwozia gtownego
najechato na lampe¢ krawedziowa DK E2 wylamujac ja z podtoza. CPT zorientowatl sie, ze nakotowat na
lampe krawedziows, wigc zatrzymat samolot i powiadomit o tym KTR, ktéry potwierdzil, ze jedna z lamp
nie §wieci si¢. Po uzyskaniu zgody KTR zatoga wylaczyta lewy silnik (prawy nadal pracowat), a CPT
wyszedl z samolotu, aby sprawdzi¢ skutki kolizji. Os$wietlajac samolot latarkg elektryczng sprawdzit stan
lewego podwozia gléwnego is$migta lewego silnika. Wykonane w warunkach nocnych ogledziny
nie wykazaty zadnych uszkodzen, wigc ponownie zajal miejsce za sterami. Po uzyskaniu zgody KTR zatoga
uruchomita lewy silnik, pokotowali na DS27 i zgodnie z otrzymanym zezwoleniem wystartowali do EPGD.
Lot i ladowanie na lotnisku docelowym przebiegly bez zaktocen. Pasazerowie opuscili poktad samolotu,
a zatoga zalatwita formalno$ci zwigzane z kolejnym lotem. Przed startem do EPWR CPT wykonat przeglad
przedlotowy ina koncowce jednej z topat lewego $migta zauwazyt niewielki odprysk lakieru o wymiarach
0,5 x 1 cm, co jego zdaniem nie zagrazalo bezpiecznemu wykonaniu lotu. Po powrocie na lotnisko bazowe,
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po potlocy (LMT), CPT wpisal na formularzu NMT-F51 ,koncowka jednej topaty lewego $migla
odprysnieta” i przekazal ten dokument mechanikowi, ktéry przyjmowal samolot. Szczegotowe ogledziny
uszkodzonej topaty $§migta wykonane przez stuzby techniczne operatora wykazaly rozwarstwienie laminatu
na koncéwce i powierzchniowy odprysk lakieru.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Niewlasciwy podzial uwagi pilota-dowodcy statku powietrznego (CPT) podczas wykonywania manewru
wykotowywania z miejsca postojowego na DK E2. '

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:

- brak widzialnosci linii prowadzacych z miejsca postojowego do osi drogi kotowania E2 przez CPT mogt by¢
wynikiem niepetnej adaptacji wzroku do nocnej obserwacji przedpola po wylaczeniu o$wietlenia w kokpicie;

- sprawnos¢ psychomotoryczna CPT w trakcie rozpoczynania kotowania na lotnisku EPKT mogla by¢
obnizona z powodu pory nocnej i obfitego positku spozytego przed lotem;

- brak obserwacji przedpola (prawej poétsfery) podczas rozpoczynania kotowania z zakrgtem w prawo przez
F/O, ktory w tym czasie wykonywat taxi check list, zamiast wspomaga¢ CTP;

- presja czasu spowodowana faktem, ze zatoga po wykonaniu lotu komercyjnego zamierzata powroci¢ na
lotnisko bazowe EPWR, ktore jest zamykane w po6znych godzinach nocnych.

Zalecenia profilaktyczne:
- zdarzenie wtaczono do systemu SMS operatora i umieszczono w bazie danych systemu;
- zdarzenie omowiono z pilotami w takcie okresowego szkolenia z zakresu CRM;
- opis i analize zdarzenia opublikowano w Biuletynie Operacyjnym firmy.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





