Warszawa, dnia 23 lutego 2017 r.
Poz. 262

KOMUNIKAT NR 254
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1451/2011

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 10 listopada 2011 r. na samolocie SAAB 340, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T4 — Uklady sterowania'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Zatoga wykonywata w tym dniu trzeci rozktadowy lot z pasazerami (ACMI) na trasie EPWR-EDDT.
Dowodca samolotu byl pilotem lecacym, natomiast F/O — monitorujgcym. Parametry ustawione do startu:
VI = 111kt; Vr = 114 kt; V2 = 116 kt. Masa samolotu w chwili rozbiegu wynosita 11.000 kg. Zgodnie
z otrzymana od ATC zgoda zatoga rozpoczeta rozbieg w EPWR na pasie 29. System CTOT (Constance
Take-Off Torque — system wyrdwnania mocy na silnikach podczas startu) byt ustawiony na wartos¢ 96%.
Wilaczenie CTOT nastgpito na komende dowddcey: ,,SET TAKE-OFF POWER” przy TRQ = 800%. System
CTOT zadziatal prawidtowo i TRQ (momenty obrotowe) na obu silnikach wynosily ok. 98%, temperatura
gazow — ITT: 820°C. Po okoto 3-4 sekundach od rozpoczecia rozbiegu F/O zglosit: ,,FAILURE”. Zatoga
zaobserwowala na wskazniku TRQ lewego silnika (No. 1), ze TRQ podniosty si¢ do wartosci ok. 115%
i zaczely oscylowaé okoto tej wartosci, po czym po sekundzie spadly do wartosci ok. 30% TRQ. W tym
momencie odczuwalne byto rowniez szarpnigcie samolotu w lewa strong oraz zaobserwowano spadek
temperatur na wskazniku temperatury gazéow lewego silnika (ITT: ok. 700°C). Dowoddca podjat decyzje
0 przerwaniu startu i rozpoczat hamowanie samolotu poprzez ustawienie POWER LEVER w pozycji GND
IDLE. F/O poinformowal ATC o przerwaniu startu oraz uzyskat zgod¢ na skotowanie poprzez TWY D4 na
APRON 4 w asys$cie samochodu FOLLOW ME. W trakcie kotowania wskazania obu silnikow byly juz
prawidtowe inie odbiegaly od normy. Po wylaczeniu silnikoéw na ptycie lotniskowej dowodca dokonat
zewngtrznego przegladu maszyny. Pasazerowie opuscili poktad i zostali przetransportowani do terminalu
portu lotniczego a samolot zostal przekazany stuzbom technicznym. Po przeprowadzonych pomiarach
elektrycznych na instalacji silnika oraz podczas przeprowadzanych prob naziemnych mechanik stwierdzit
wadliwe dziatanie systemu ,,CTOT”, polegajace na opoznionym zalaczeniu CTOT lewego silnika.
W zwiazku zpowyzszym zaplanowano wymian¢ wadliwego panelu a zgodnie z obowigzujacym MEL
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samolot dopuszczono do eksploatacji bez aktywnego systemu CTOT. Po wymianie wadliwie dziatajacego
panelu CTOT objawy juz wigcej nie powtdrzyty sig.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna zdarzenia byla usterka i wadliwe dzialanie panelu sterowania systemem CTOT.
Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Omowi¢ zdarzenie z pozostatym personelem latajagcym.

2. Omowi¢ zdarzenie z pozostalym personelem technicznym.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





