Warszawa, dnia 23 lutego 2017 r.
Poz. 272

KOMUNIKAT NR 264
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 542/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu Ol kwietnia 2016 r. na $migtowcu Boeing H47,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H3 — Bledy w komunikowaniu"
'""H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 29 kwietnia
2016.

Strefa kontrolowana lotniska Bydgoszcz-Szwederowo CTR EPBY. Kontroler organu kontroli lotniska
(krl TWR EPBY) ogodz. 09:30 UTC zauwazyl na wskazniku radarowym SDD P 21 ok. 6 NM na
poludniowy zachod od lotniska statek powietrzny (a/c) opisany READY42 na wysokosci 1400 ft AMSL.
W tej samej chwili otrzymata informacj¢ telefoniczng od informatora FIS Gdansk, Zze a/c mial omingé¢
przestrzen kontrolowanag CTR EPBY od poétnocy, i ze zadna stuzba ruchu lotniczego nie posiada obecnie
tacznosci z zatoga. Zatoga H47 kontynuowala lot z kursem p6inocno-zachodnim do opuszczenia przestrzeni
kontrolowanej przelatujgc przez o$ drogi startowej 26/08 w odleglosci ok.10NM od jej progu. W czasie
zdarzenia w TMA i CTR EPBY nie bylo zadnych innych operacji powietrznych. Wedtug relacji informatora
FIS Gdansk zaloga H47 wykonywata lot zgodnie z przepisami VFR na wysokosci 1600 ft AMSL z lotniska
Szymany (EPSY) na lotnisko Mirostawiec (EPMI), na ktory byl zlozony plan lotu. Zatoga H47 nawigzata
tacznos¢ z FIS Gdansk o godz. 09:04 UTC bez identyfikacji radarowej, poniewaz echo a/c nie bylo
widoczne na wskazniku radarowym. Zatoga H47 otrzymata informacj¢ o wartosci ci$nienia regionalnego
QNH i potwierdzita, ze wykonuje lot z ominigciem przestrzeni powietrznej CTR EPBY. O godz. 09:28 UTC
w okolicy punktu EPBYS informator FIS Gdansk zauwazyl! wskazania transpondera radaru wtornego
7407 i znak wywolawczy READY42.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Nieuprawniony wlot w kontrolowana przestrzen powietrzng CTR EPBY.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





