Warszawa, dnia 23 lutego 2017 r.
Poz. 280

KOMUNIKAT NR 272
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 754/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 maja 2015 r. na spadochronie tandem Stealth
340, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"
'""H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznoS$ci powaznego incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Skoczek (1985 skokow) wykonat w dniu zdarzenia pi¢¢ skokéw ze spadochronem. Po wyladowaniu na
murawie lotniska po czwartym skoku, skoczek, nie schodzac zniej, zdjal spadochron ioddal go
uktadaczowi, po czym wziat od niego spadochron tandemowy. Zatozyt go, a nastepnie zabrat do samolotu
pasazera przygotowanego przez inng osobe. Pasazer wraz ze skoczkiem zajeli miejsca w samolocie, ktory
wzniodst si¢ na wysokos¢ 4000 m. Dalszy przebieg skoku zostat ustalony w oparciu o zapis wideo z kamery,
ktora skoczek miat zamocowana na lewej rece. Para tandemowa oddzielita si¢ od poktadu samolotu Cessna
206 techniky ,,na ogon”. W poczatkowej fazie skoku naturalng tendencjg jest spadanie glowa w doét, ale
poniewaz lewa rgka skoczka byla wysunigta na zewnatrz wcelu filmowania, to stawiajac opor
spowodowala, ze para tandemowa zaczgta spada¢ na prawym boku, wcigz lekko glowa w dot. W okolo 5.
sekundzie skoku bez wyprowadzania do pozycji ptaskiej skoczek wyrzucit spadochron hamujacy.
W wyniku dziatania spadochronu hamujacego (drouga) para tandemowa wrocita do poprawnej pozycji
spadania. Jednak szarpniecie otwierajacego si¢ spadochronu hamujacego spowodowato otwarcie komory
czaszy gtownej, uwalniajac czasze glowna.W 14. sekundzie lotu skoczek nie zdawal sobie sprawy
z zaistnialej sytuacji i zeby uatrakcyjni¢ skok wykonywat z pasazerem szybkie obroty. Czasza w oslonie
opuscita komorg pokrowca i przemieszczata si¢ na plecach skoczka. Dodatkowo gogle pasazera zostaly Zle
dobrane. Byly to za duze okulary zaktadane dla 0sob noszacych okulary korekcyijne. Zle dopasowane gogle
powoduja, ze naciskajgc pasazerowi na oczy sprawiajg bol, a przez szpar¢ nad nosem z duza predkoscia
wlatuje powietrze. W 37. sekundzie skoku czasza w oslonie pojawia si¢ w zasiggu wzroku skoczka. Skoczek
odrzucil ja wypychajac za siebie i wyczepit zamki taSm no$nych czaszy gtdwnej. Dwie sekundy pdzniej
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zamki byly juz zwolnione. Wyczepienie zamkdw nie przyniosto oczekiwanego efektu — uwolnienia czaszy
glownej. Wystapita sytuacja znana jako tzw. ,podkowa” — spadochron hamujacy nie zostal uwolniony,
aluzno latajgca czasza w ostonie zczgsciowo wyplecionymi linkami owingla tasme spadochronu
hamujacego. Na tasmy nosne dziataly stosunkowo mate sily i na wysokosci okoto 1700 m (46. s skoku)
skoczek recznie roztaczyt zamki i odrzucit taSmy nosne. System hamujacy nadal nie zostat uwolniony. Para
tandemowa kontynuowata swobodne spadanie. Skoczek prébowal zorientowaé si¢ w sytuacji, by w koncu
w 58. sekundzie skoku siggnac¢ po uchwyt otwierajacy spadochron zapasowy. Spadochron zapasowy opuscit
swoja komore ipoczatkowo zaczal owija¢ si¢ wokot elementéow spadochronu gltéwnego, by po chwili
uwolni¢ si¢ 1 otworzy¢. Po otwarciu skoczek rozkrecit linki i wyjat spadochron hamujacy ze spadochronu
zapasowego, uzyskujac w pelni sprawng 1isterowng czasz¢. Ladowanie odbylo si¢ bezpiecznie
w wyznaczonej czesci lotniska. W czasie skoku doszto do zadzialania automatu spadochronowego Vigil2.
W tym typie automatu ustawionego w trybie ,tandem”, zadzialanie nastgpuje na wysokosci pomiedzy
2300 ft (700 m) 12040 ft (620 m), zaleznie od pozycji skoczka. Wedhug o$wiadczenia skoczka, otwarcie
czaszy zapasowej zostalo zainicjowane przez pociggnigcie uchwytu, a zadziatanie automatu mialo miejsce
w trakcie otwierania si¢ czaszy zapasowej. Nalezy zauwazy¢, ze instrukcja uzytkowania spadochronu
tandem SPIRIT rosyjskiego producenta PARAAVIS nie opisuje postepowania skoczka w sytuacji
awaryjnej, jaka zaistniala podczas opisywanego skoku. Jednak nakazuje, aby otwarcie spadochronu
zapasowego odbywalo si¢ po wyczepieniu czaszy gtownej. Skoczek wyciagnat uchwyt wczepiania czaszy
gldwnej, a nastepnie recznie rozlaczyl zamki, jednak czasza gtdéwna nie oddzielita si¢ od spadochronu, gdyz
byla juz zaczepiona o tasme¢ drouga. W takiej sytuacji, tylko zwolnienie drouga, stuzace jednocze$nie do
otwarcia czaszy gtownej, pozwolitoby na oddzielenie tej czaszy. Fakt, ze skoczek nie wyciagnat uchwytu
otwierania czaszy gtownej nalezy przypisac¢ temu, ze nie byt w stanie zidentyfikowac przyczyny powstania
i rodzaju sytuacji awaryjnej. Zestaw spadochronowy SPIRIT uzywany przez skoczka mial wprowadzong
zaaprobowang przez producenta modyfikacje w systemie zamykania komory czaszy glownej, czym roznit
si¢ od innych, wczesniej wyprodukowanych zestawow tego typu. Producent dostarczyt zdjecie, na ktérym
pokazal system podpiecia spadochronu hamujgcego oraz specjalny kanat (gieta rurke), za pomoca ktorego
porzadkuje si¢ otwarcie komory pokrowca spadochronu gléwnego. Poprzez ten kanal wprowadza si¢ od
strony systemu trzech kolek kabel, ktory na etapie ukladania izamykania pokrowca zostaje wlozony
w oczko petli zamykajacej wyltogi komory czaszy gltéwnej. Kabel ten jest podczepiony do tasmy
spadochronu hamujacego i w trakcie skoku po uwolnieniu spadochronu hamujgcego jest automatycznie
wyciggany, co otwiera komore czaszy glownej. Podczas ogledzin spadochronu przeprowadzono
eksperyment, w trakcie ktorego umys$lnie wprowadzono do kanatu zniewlasciwej strony ww. kabel.
W opisanym ukladzie, po pojawieniu si¢ napre¢zenia na tasmie spadochronu hamujgcego, pokrowiec
otwieral si¢ natychmiast, poniewaz kabel byt wyciagany z petli zamykajacej przez tasme spadochronu
hamujacego napr¢zang tak, jak napeliany jest spadochron hamujacy. Z duzym prawdopodobienstwem
mozna przyjac, ze w badanym przypadku doszto wlasnie do takiego blednego zapiecia pokrowca. Mozliwe,
ze blad zostatl popetniony przez uktadacza, poniewaz zwykle uktadat inne typy spadochronéw tandemowych
inie znal on tego systemu spadochronowego. Btedne przygotowanie sprzetu nie zwalniato jednak skoczka
od obowiazku sprawdzenia spadochronu przed jego zatozeniem. Powodem niesprawdzenia spadochronu
mogt by¢ pospiech, gdyz skoczek zaraz po wyladowaniu mial wykona¢ kolejny skok, tym razem
z pasazerem. O pospiechu ibraku kontroli spadochronu, wtym réwniez po jego zlozeniu, §wiadczy
skrecenie tasmy uprzezy. Nalezy przypomnie¢ oczywista zasadg, skoczek (lub instruktor nadzorujacy
ucznia-skoczka) powinien przed zatozeniem spadochronu przeprowadzi¢ kontrole spadochronu polegajaca
przynajmniej na sprawdzeniu wilaczenia automatu spadochronowego (réwniez kontrola trybu pracy)
uprzezy, sprawdzeniu prawidtowosci potozenia we wlasciwych miejscach wszystkich uchwytow (réwniez
pilocika), wlasciwego zapiecia systemu wyczepienia taSm nos$nych (trzech kotek), a nastgpnie poprawnosci
zamknigcia komory spadochronu zapasowego i komory spadochronu gltéwnego. Po zalozeniu spadochronu
nalezy sprawdzi¢ przynajmniej poprawnos$¢: dopasowania izapigcia uprzezy ischowania wystajacych
koncowek tasm, potozenia wszystkich chwytow 1inastawienia wysoko$ciomierza. Sprawdzenie
prawidlowego potozenia uchwytow i zapigcia uprzezy powinno by¢é powtdrzone w powietrzu, przed
opuszczeniem statku powietrznego. W opinii PKBWL pos$piechowi sprzyja komercyjny charakter skokdéw
tandemowych. Przychody zaréwno organizatoréw skokow, jak i skoczkéw wykonujacych skoki tandemowe
(jak réwniez filmujacych takie skoki) sg zalezne od liczby wykonanych skokow. Z tego samego wzgledu
organizatorowi skokow zalezy na mozliwie pelnym zatadowaniu samolotu. Naturalne dazenie do
maksymalizacji przychodow nie moze jednak przestoni¢ wymogoéw bezpieczenstwa. Organizatorzy skokow
powinni mie¢ na uwadze, ze rownowaga pomiedzy maksymalnymi przychodami a bezpieczenstwem
wykonywanych operacji jest bardzo wrazliwa na zaktocenia. Dhuzszy czas niekorzystnej pogody, wicksza
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niz zwykle liczba chetnych do wykonania skoku, moga sktania¢ do zwigkszenia tempa dziatania. Z tego
powodu wilasciciel podmiotu lub zarzadzajacy wjego imieniu (kierujacy) musi zna¢ ina biezaco
kontrolowa¢ granice mozliwosci bezpiecznego funkcjonowania swojej organizacji. Co prawda, kazdy
podmiot ma swojg specyfike, jednak powinno by¢ oczywiste, ze zard6wno skoczkowie jak i uktadacze musza
mie¢ zapewniony wystarczajacy czas na odpoczynek i przygotowanie do nastgpnego skoku. Trzeba mieé
swiadomos$¢, ze obnizenie poziomu bezpieczenstwa grozi wigkszymi i dlugotrwatymi stratami, niz
chwilowy zysk ze zwigkszenia tempa dziatania. Kolejng zidentyfikowana nieprawidtowos$cia bylo uzycie
kasku zmocowaniem kamery, ktore grozilo zaczepieniem linek iwynikajacymi ztego groznymi
konsekwencjami. Z tego powodu kolejny raz trzeba przypomnie¢, ze jedna zprzyczyn wypadku
spadochronowego ze skutkiem $miertelnym, ktory mial miejsce 22 lipca 2012 r. (raport koncowy 845/12),
bylo zamontowanie na kasku sprzetu foto/wideo w sposdb sprzyjajacy zaczepieniu czesci lub elementow
spadochronu.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

btad popelniony w czasie ukladania spadochronu do skoku, prawdopodobnie polegajacy na
nieprawidlowym zamknigciu komory czaszy gldwnej spadochronu;

— brak sprawdzenia przez skoczka prawidlowego przygotowania spadochronu do skoku.

Okoliczno$¢ sprzyjajaca:

— mnadmierny po$piech podczas przygotowania do kolejnego skoku.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez organizatora skokow:
Organizator zawiesit mozliwo$¢ wykonywania skokoéw na tym systemie spadochronowym do czasu

zbadania sprawy przez PKBWL.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





