Warszawa, dnia 23 lutego 2017 r.
Poz. 283

KOMUNIKAT NR 275
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1962/2015 oraz 2087/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 11 wrze$nia 2015 r. 1 24 wrzes$nia 2015 r. na samolocie
Embraer E170, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T12 — Inne".
2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

11.09.2015 r.: Po stracie samolotu, na poziomie lotu okoto 200, pojawita si¢ sygnalizacja Bleed I Leak.
Ze wzgledu na to, ze istnialo prawdopodobienstwo przelotu przez strefe oblodzenia z niesprawnym
systemem przeciwoblodzeniowym oraz ograniczone warunki pogodowe w miejscu lgdowania, po
konsultacji z MCC, zdecydowano zawrdcic¢ rejs do WAW. Po locie ztozono raport ASR.

24.09.2015 r.: Podczas lotu wystapita sygnalizacja Bleed 1 Leak. Zatoga zdecydowata o powrocie do
WAW. Kapitan nie deklarowat sytuacji Emergency. Ladowanie odbylo si¢ bez uwag.

Analiza

Najczestsze przyczyny wystepowania usterki BLEED1/2 LEAK:
- nieszczelnosci w przewodach,
- zuzycie uszczelnien w HP Ground Conection,
- zuzycie uszczelnien Pre-cooler,

- awarie elementdow wykrywajacych zpowodu przetar¢ wynikajacych z niewlasciwego przebiegu lub
kontaktu z mocowaniami lub z kadlubem,

- korozja/uszkodzenia ceramicznych kotkéw (brak warstwy ceramicznej),

- zanieczyszczenia w ztgczach petli wykrywajace;j,
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- nieszczelno$¢ zaworu NAPRSOV,
- awarie kontrolera AMS (SPDA 2 Slot 18 1 25).

Poszukiwanie przyczyn wystgpowania usterki byto dhugotrwate. Podczas poszukiwania przyczyny
usterki kilka nieprawidtlowosci zostato wykrytych, ale Zadna akcja naprawcza nie przyniosta skutecznego
jej usunigcia. Podczas prob wywotania usterki na ziemi blad nie wystgpowat. Samolot dopuszczano do
lotu. Usterka pojawiata si¢ kilka razy w locie w p6zniejszych terminach. Ostatnia akcja naprawcza shuzb
technicznych — wymiana zaworu NAPRSOV — okazata si¢ skuteczna.

Komunikat sygnalizujgcy usterk¢ BLEED I LEAK nie pojawil si¢ ponownie.
3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Niesprawnos$¢ zaworu NACELLE PRESSURE REGULATING SHUTOFF VALVE.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

W zwigzku z powtarzajaca si¢ sygnalizacja ,,BLEED 1/2 LEAK” inzynier OT przeprowadzil Analize
Raportu Niezawodnosci (Engineering Reliability Report), w ktdrej opisat przeprowadzany trouble shooting,
wykonywane przez organizacj¢ obstugowa testy/sprawdzenia i wymiany podzespotéw oraz prawdopodobne
przyczyny generowania sygnalu wywotujacego sygnalizacje BLEED 1 LEAK.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





