Warszawa, dnia 23 lutego 2017 r.
Poz. 287

KOMUNIKAT NR 279
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2144/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 3 pazdziernika 2015r. na spadochronie A2 389,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

Skoczek (3499 skokow) wykonywat 97. skok tandemowy w biezacym sezonie, a 3. skok tandemowy
w tym dniu. Skok wykonano z wysokosci 3000 m, otwarcie zainicjowano na 1600 m, a czasza wypetnila si¢
na wysokosci okoto 1300 m, w odleglosci okoto 1500 m na zachéd od krawedzi lotniska EPOD. Skok od
momentu opuszczenia samolotu do momentu otwarcia przebiegal prawidlowo. W trakcie kontroli
sterownosci czaszy skoczek stwierdzit brak mozliwosci odhamowania lewej linki sterowniczej. Spadochron
wszedt w obroty, apodjete proby odhamowania linki nie przyniosty skutku. W zwigzku z powyzszym
skoczek $ciagnat prawy uchwyt sterowniczy do polowy, co ustabilizowato lot spadochronu. Nie podjeto
procedury awaryjnej, czyli wyczepienia czaszy gtéwnej iotwarcia spadochronu zapasowego z obawy
o0 zbytnig utratg wysokos$ci, co powodowatoby konieczno$¢ ladowania w terenie przygodnym. Najblizsze
miejsce awaryjnego ladowania po zachodniej stronie lotniska ma niewielka powierzchni¢ i jest otoczone
wysokim lasem. W ocenie skoczka, przy sterowaniu prawg linkg sterowniczg itylng lewa taS§ma nosna,
czasza gtdbwna umozliwiata bezpieczny dolot i ladowanie w wyznaczonym miejscu na lotnisku. Skoczek
poinformowal pasazera o problemach technicznych ze spadochronem i uprzedzil o mozliwosci twardego
ladowania. Pilot nie luzowat uprzezy biodrowej, gdyz przesunigcie pasazera w dot w przypadku twardego
ladowania, narazitoby pasazera na wigksze niebezpieczenstwo. Lot na spadochronie przebiegat bez dalszych
komplikacji. Do ladowania spadochron ustawiony byt pod wiatr, ktory wial z predkoscia 3 — 4 m/s. Na
wysokosci okolo 6 m nad ziemia skoczek polecit pasazerowi przyjecie sylwetki do ladowania zgodnie
z instruktazem przeprowadzonym przed skokiem. Pasazer w pierwszym momencie przyjat prawidlows
sylwetke, lecz po krotkim czasie nogi pasazera opadly w dét. W momencie przyziemienia stopy skoczka
i pasazera jednocze$nie zetknely si¢ z podlozem. W trakcie $lizgu prawa noga pasazera podwingta si¢ do
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tytu. Skoczek w reakcji na zaistnialg sytuacje zdecydowat przejac czes¢ sity w trakcie ladowania na siebie,
poprzez zrolowanie si¢ na lewy bok. W tracie przyziemienia pasazer doznat powaznego urazu ciala.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
- btad popetiony podczas uktadania spadochronu;
- przyjecie przez pasazera niewlasciwej sylwetki do ladowania.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Przeprowadzono instruktaz z uktadaczami i skoczkami, przedstawiajac prawidlowy sposéb hamowania
linek sterowniczych w tym typie spadochronu oraz omawiajgc przyczyny wystgpienia biedu. Szef
szkolenia spadochronowego zawiesil uktadacza, ktéry nieprawidlowo zahamowat linke sterownicza, do
czasu ponownego zdania egzaminu wewnetrznego w zakresie uktadania spadochronéw tandemowych.
Jednoczesnie nakazal skoczkom wykonujacym skoki tandemowe, aby w trakcie instruktazu pasazerow
ktadli nacisk na mozliwos¢ wspomagania rekami utrzymania uniesionych nog.

Komentarz PKBWL:

Biorac pod uwage rodzaj niesprawno$ci spadochronu, zdaniem PKBWL skoczek caty czas, trzymajac
lewy uchwyt sterowniczy, mogt odcigé od tasmy nosnej pierScien prowadzacy linke sterownicza. Takie
rozwigzanie, cho¢ nieopisane w katalogu postepowania w sytuacji awaryjnych, pozwoliloby na
odzyskanie pelnej manewrowos$ci ipredkosci poziomej spadochronu, atym samym na wykonanie
standardowego ladowania, z pelnym wyréwnaniem lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





