Warszawa, dnia 7 marca 2017 r.

Poz. 297

KOMUNIKAT NR 287
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1140/2012

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, zaistnialy 5 wrzesnia 2012 r. na samolocie PZL-150A Koliber, na lotnisku
Gotartowice-EPRG klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 25 marca 2016 .

W dniu 5 wrze$nia 2012 r., w godzinach porannych na lotnisko w Rybniku Gotartowicach-EPRG przybyt
szef wyszkolenia, instruktor-pilot z zamiarem zorganizowania i wykonania lotow szkolnych na samolocie
PZL 150A KOLIBER. Okoto godziny 9:30 na lotnisko przybyt uczen-pilot, ktéry miat wykona¢ w tym dniu
loty szkolne na tym samolocie. Instruktor zaplanowat dla niego wykonanie trzech lotow na zad. A, ¢w. 1l -
Niskie kregi, nastgpnie strefy samodzielne na zad. A, ¢w. 10. Po tych lotach uczen ponownie miat wykonaé
sze$¢ lotow samodzielnych na zad. A, ¢w. 11. Aby uzupehi¢ paliwo w samolocie wykonano lot do
Kaniowa-EPKW. Po zatankowaniu samolot powrécit do Gotartowic-EPRG (2 loty po 15 min.). Okoto
godziny 11:30 instruktor przeprowadzit z uczniem przygotowanie naziemne do lotow, a nastgpnie wspdlnie
wykonali przeglad przedlotowy. Po wypehieniu PDT, uczen z instruktorem zajeli miejsca w kabinie w celu
wykonania lotu. Po nawigzaniu tgcznosci z portem, samolot zakotowat na prog pasa 30. Przed zajeciem pasa
startowego, uczen sprawdzit prace silnika przed startem, zwigkszajac i zmniejszajagc maksymalnie obroty.
Silnik dziatat prawidlowo. Po zajgciu pasa startowego, uczen wilaczyl wspomagajaca pompe paliwa,
sprawdzit czy podgrzew gaznika oraz poprawka wysokosci sg wytaczone i wychylit klapy do polozenia
startowego. W tym czasie instruktor wzrokowo skontrolowat ustawienie iskrownikoéw, wskazniki pracy
silnika i potozenie zaworu paliwa. Poniewaz wszystkie wskazniki byly w prawidlowym potozeniu instruktor
wydat komendg do startu. Start przebiegal prawidlowo, na wysokosci okoto 500 ft wg QFE uczen wykonat
pierwszy zakret ina tej wysokosci kontynuowat lot po kregu. Po wykonaniu trzeciego zakretu uczen
zmniejszyt obroty silnika, wlaczyl wspomagajacg pompe paliwa i podgrzew gaznika, a nast¢pnie wychylit
klapy do potowy. Po wykonaniu czwartego zakr¢tu na wysokosci 500 ft i wyprowadzeniu samolotu na
prosta do ladowania uczen zmniejszyt predkos¢ do 65 kt i wychylit pelne klapy. Przyziemienie nastapito
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okoto 100 m od wschodniej granicy lotniska. Po przyziemieniu instruktor dat komendg¢ do startu
z konwojera - ,startujemy”’.

Wedlug zeznan uczen wylaczyl podgrzew gaznika, a instruktor zmniejszyt wychylenie klap do polozenia
startowego. Uczen zwigkszyl moc do maksymalnej, obroty silnika wzrosty do 2500 obr/min. Po krotkim
rozbiegu samolot oderwat si¢ od ziemi i przeszedl na wznoszenie. Na wysokos$ci okoto 20-30 m, kiedy
samolot przelatywal nad linig kolejowsa, instruktor zaobserwowal znaczny spadek obrotéow silnika. Aby
zabezpieczy¢ predkos¢, uczen wychylit drazek sterowy od siebie. W tym momencie instruktor przejat stery
i zlustrowal wnetrze kabiny. Podgrzew gaznika ipoprawka wysokosci byly wylaczone, elektryczna
wspomagajaca pompa paliwa byta wlaczona, a iskrowniki i zawor paliwa byly w prawidlowym polozeniu.
Na tej wysoko$ci, wznoszac si¢ po starcie, samolot mial wychylone klapy startowe i otwarte sloty. Majac
niewielka mozliwo$¢ manewrowania i widzac koron¢ wysokiego drzewa przed soba, instruktor odchylit tor
lotu lekko w lewo, ale w tym momencie prawe skrzydlo uderzyto w gatezie korony drzewa i samolot zaczat
gwattownie opada¢. Widzac zblizajacg si¢ ziemi¢ instruktor krzyknat do ucznia ,,podkurcz nogi”. Samolot
zrywajac linig¢ energetyczng NN zasilajaca posesje potozong przed ulica uderzyt w srodek nawierzchni
asfaltowej ulicy. W trakcie zderzenia samolotu z nawierzchnig ulicy odpadla ostona kabiny i wylamana
zostata lewa golen wraz z kotem. Chwile po tym, samolot staczajac si¢ do rowu wytamat golen przedniego
podwozia i wyhamowal resztki predkosci na ogrodzeniu siatkowym posesji potozonej za ulica. Kiedy
samolot zatrzymatl si¢, pojawily si¢ niewielkie plomienie na przegrodzie ogniowej. Instruktor oceniajac
sytuacje krzyknal do ucznia ,uciekaj, bo samolot si¢ pali”. Po wydostaniu si¢ z kabiny uczen odbiegt
w lewo od samolotu, w kierunku chodnika przylegajacego do ulicy i dopiero wtedy odczut ,,silny bol na
prawym barku i w okolicach kregostupa”, potozyt si¢ wigc na trawie i wzywat pomocy. Instruktor przed
opuszczeniem kabiny zdazyl jeszcze wytaczy¢ iskrowniki, a kiedy znalazt si¢ poza kabing odbiegt w prawo
od samolotu, oddalajac si¢ od ulicy. Po chwili w poblizu zaczeli si¢ pojawiaé przygodni obserwatorzy.
Instruktor ostrzegt ich, aby nie zblizali si¢ do zerwanych przewodow energetycznych i ptongcego samolotu.
Uczen lezal na ziemi i oczekiwal na pomoc. Po kilku minutach pojawit si¢ woz strazy pozarnej, ktorej
remiza znajdowata si¢ w poblizu i strazacy przystapili do gaszenia plongcego samolotu. Nastepnie dojechaty
dwie karetki pogotowia, ktdre po zaopatrzeniu ucznia i instruktora na miejscu wypadku przetransportowaty
poszkodowanych do szpitala w Rybniku. Funkcjonariusze policji, ktorzy przybyli do szpitala przeprowadzili
badanie zatogi alkomatem na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. W obu przypadkach wynik byt
negatywny 0,00 mg/l. Lokalizacja tréjdrogowego zaworu paliwowego w centralnej czesci podtogi samolotu,
przed sterownicami noznymi, sprzyja przypadkowemu obrotowi pokretla, przez nieumyslne potracenie
pokretta noga, przez ktorego$ zczltonkow zalogi. Moze to si¢ wydarzy¢ np. podczas przejmowania
sterowania mig¢dzy cztonkami zatogi, szczegdlnie kiedy zawor jest po wieloletniej eksploatacji, jak to
stwierdzono w przypadku badanego samolotu. Postanowiono zatem zasymulowaé tak sytuacje na
blizniaczym samolocie, kiedy wystapi taki przypadek i potracone noga pokretlo sterujace tréjdrogowym
zaworem paliwowym odchyli si¢ nieznacznie od pozycji ,,L” — lewy zbiornik otwarty. Przeprowadzono
wigc na ziemi odpowiedni eksperyment. Odtworzone na blizniaczym samolocie PZL-150A Koliber
polozenie pokretta trojdrogowego zaworu paliwowego czgsciowo zamknigtego (nieznacznie odchylonego
od pozycji ,,L” — lewy zbiornik otwarty) w celu wykonania proby naziemnej. Zaréwno przy wilaczonej jak
1 wylaczonej elektrycznej wspomagajacej pompie paliwa zachowanie silnika byto podobne: do predkosci
obrotowej 1900-2000 obr/min. silnik pracowal réwno, a cisnienie paliwa wynosito ok. 5 bar. Po pelnym
otworzeniu przepustnicy predko$¢ obrotowa silnika poczatkowo wzrastata do ok. 2400 min'!, a po uptywie
ok. 5 sekund ci$nienie paliwa zmniejszato si¢ ptynnie od 5 bar do zera, powodujac w koncu zatrzymanie si¢
silnika. Po uruchomieniu silnika w nastgpnej probie i znacznym zmniejszeniu otwarcia przepustnicy, takze
wystepowat spadek cisnienia paliwa, ale nie do zera — silnik nie zatrzymywat si¢ i kontynuowat prace.
Wyniki tego testu moga wyjasnia¢ nieprawidlowosci w pracy silnika podczas krytycznego startu.
Przypadkowo przymkniety zawor mogt spowodowaé ograniczenie doptywu paliwa do gaznika i zubozenie
mieszanki paliwowo-powietrznej przy pelnym otwarciu przepustnicy, w wyniku czego postepowal
stopniowy spadek mocy

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna spadku mocy silnika podczas startu z konwojera mogto by¢
przypadkowe odchylenie pokretla trojdrogowego zaworu paliwowego od pozycji ,,L.” — lewy zbiornik
otwarty, ktére zmniejszyto doptyw paliwa do gaznika i spowodowalo postepujacy spadek mocy silnika.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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Dla Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

PKBWL zaleca wydanie dyrektywy zdatnosci, zawierajacej wymaganie, aby w przypadku stwierdzenia
nadmiernego zuzycia eksploatacyjnego trdjdrogowego zaworu paliwowego podczas przegladdéw
okresowych lub innych prac obstugowych na samolotach PZL.-110 Koliber, PZL Koliber 150, PZL Koliber
150A, PZL Koliber 160 i PZL Koliber 160A oraz PZL-111 Koliber dokonywa¢ wymiany tego zaworu.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Informuje si¢, ze zostal wydany List Techniczny Nr 11016078 przez PZL ,,Warszawa-Okecie” S.A
dotyczacy sprawdzania stanu zuzycia eksploatacyjnego trojdrogowego zaworu paliwa podczas przegladow
okresowych lub innych prac obstugowych na samolotach PZL-110 Koliber, PZL-110 Koliber 150, PZL-110
Koliber 150A, PZL-110 Koliber 160A. Nadmierne zuzycie eksploatacyjne tréjdrogowego zaworu paliwa
moze spowodowac, ze pokretto zaworu moze obracac si¢ bez oporu i zmiana polozenia (ZAM L i P, L, P)
moze nastapi¢ w sposob przypadkowy. PKBWL badajac to zdarzenie lotnicze potwierdzita prawidlowosé
zapisow w IOT (instrukcja obshlugi technicznej) samolotu, ze nawet nieznaczne odchylenie potozenia
pokretta zaworu od wilasciwej pozycji moze spowodowac ograniczenie doptywu paliwa do gaznika, a w
wyniku tego postgpujacy spadek mocy silnika. W zwiazku zpowyzszym zalecane jest zwracanie
szczegoOlnej uwagi na potrzebe, zgodnie z zapisami w [OT

ww. samolotow, wlasciwej diagnostyki uktadow paliwowych samolotow oraz sprawdzenia prawidtowego
dzialania zaworu tréjdrogowego paliwa podczas obstugi. W przypadku stwierdzenia opisanych w IOT
nieprawidlowos$ci dziatania instalacji paliwowej a takze min. braku pewnos$ci przetaczania, wystepowania
zacig¢, nieprawidtowego zamocowania pokretla przelgczajacego, nieczytelnych napiséw okreslonych
polozenie zaworu nalezy niesprawny zawor wymieni¢ na nowy.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





