Warszawa, dnia 7 marca 2017 r.

Poz. 299

KOMUNIKAT NR 289
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1270/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 11 czerwca 2016 r. na samolocie ultralekkim TULAK,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: ""H1 — Postepowanie umysine".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

W dniu 11.06.2016 r. pilot samolotowy turystyczny, mezczyzna lat 47, wykonywal trzeci tego dnia lot
samolotem UL Tulak. Start odbyl si¢ z lotniska Jelenia Goéra (EPJG), miejscem planowanego lagdowania
byto ladowisko Swiebodzice (EPWC). Warunki pogodowe byly bardzo dobre. Znajdujac sie w okolicy
Walbrzycha na wysokosci 1000 m n.p.m., pilot nawiazat taczno$é radiowa z ladowiskiem w Swiebodzicach.
Uzyskal zgode na ladowanie oraz informacje o aktualnym ruchu na lgdowisku. Pilot zmniejszyt wysokos¢
do pozycji z wiatrem wlewym kregu do kierunku ladowania ,,23”. Trzeci i czwarty zakret wykonat
z predkoscia 90 km/h. Na prostej lot byl stabilny, byto bezwietrznie. Podej$cie odbywato si¢ z predkoscia
80 km/h, z wypuszczonymi matymi klapami 15° i niskimi obrotami silnika. Na podejsciu do ladowania
teren porosniety byt zbozem iznajdowata si¢ droga asfaltowa przebiegajaca poprzecznie do poczatku
trawiastego pasa startowego. Punkt przyziemienia pilot zaplanowal ok. 100 m od progu pola wzlotow
(drogi). Zdaniem pilota, lagdowanie tym typem samolotu z predkoscig 80 km/h na matych klapach przy tak
wybranym miejscu przyziemienia sprawiato, ze na progu pasa powinien mie¢ wysokos¢ 2+3 m. Pilot
sprawdzil, czy droga nikt si¢ nie porusza. Zaczynajac wyrownanie na wysokosci 7+10 m w odlegtosci ok.
100 m przed polem wzlotow zauwazyt wigksza niz zazwyczaj utratg wysokosci. Pilot zwigkszyt obroty
silnika do zatrzymania dalszego opadania, pr¢dko$¢ wynosita 80 km/h. Pozycja maski samolotu wskazywata
dolot do wybranego punktu przyziemienia. Pilot katem oka zauwazyl zbyt malg wysoko$¢ nad uprawg
zboza, niestety nie zdazyt prawidlowo zareagowac. Samolot zahaczyt podwoziem o nasyp drogi asfaltowej,
a nastepnie przyziemit kilka metrow dalej. Po krotkim dobiegu z uszkodzonym podwoziem glownym
samolot wykonal niewielki obrot w lewo i zatrzymat si¢. Pilot zamknat zawor paliwa i wylaczyt zasilanie
elektryczne. Po opuszczeniu samolotu dostrzegl, ze nasyp drogi byl wzniesiony ok. 1 m wyzej od
nawierzchni lgdowiska. Widoczne byly réwniez §lady kot w zbozu na diugoscei kilkudziesigciu metrow.
Wedtug relacji pilota, ostatnig fazg lotu samolot wykonat na wysokos$ci ok. 70 cm nad poziomem lagdowiska
z zatrzymanym opadaniem. Niestety przy tak niskim podej$ciu i obserwowaniu miejsca, w ktorym chciat
przyziemi¢, nie zauwazyl nasypu drogi zarosnigtego trawg. Warunki pogodowe nie mialy wplywu na
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zaistnienie zdarzenia. Zdarzenie zaistniato o godz. 18:05 LMT. Lot trwat 25 min. Nikt nie odni6st obrazen
ciata. W wyniku zdarzenia samolot zostal uszkodzony: uszkodzone golenie podwozia gtownego, $miglo,
dolna ostona silnika, zgigta koncéwka kolektora wydechowego, pgknigty trymer steru wysokosci. Wezwani
na ladowisko funkcjonariusze policji zabezpieczyli miejsce zdarzenia i przeprowadzili ogledziny samolotu.
Na komisariacie policji w Swiebodzicach przeprowadzono badanie pilota oraz podroznego na zawartosé
alkoholu w wydychanym powietrzu — wyniki badania 0,00 mg/l. Wedlug oceny Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych nieuzasadnione byto podejscie do ladowania pilota na matych klapach 15°
w warunkach bezwietrznych. Przez to mial zbyt maty kat podej$cia (ptaskie podejscie). Nawyk pilota
polegajacy na przyziemianiu na poczatku pasa startowego (tzw. krétkie ladowanie) dodatkowo mogt
spowodowaé¢, ze planowane podejScie odbywato si¢ zbyt nisko. Wyrownanie lotu pilot rozpoczat
w odleglosci ok. 100 m przed polem wzlotow, ryzykujac przelot nad droga na matej wysokos$ci. Zwigkszone
opadanie samolotu i niskie wyrownanie oraz brak uwzglgdnienia nasypu drogi znajdujacej si¢ ok. 1 m
powyzej poziomu ladowiska podczas dlugiego wytrzymania przy zwigkszonych obrotach silnika
doprowadzito najpierw do kontaktu podwozia ze zbozem a nastgpnie z nasypem i uszkodzenia samolotu.
Ladowanie z ptaskim podej$ciem i z dtugim wytrzymaniem nie byto uzasadnione. Pilot niewla$ciwie ocenit
wysoko$¢ w ostatniej fazie lotu. Pas wygniecionego zboza widoczny byt na dtugosci 34 m, a §lady ztobienia
na polu wzlotow pozostawione przez samolot miaty dlugos¢ ok. 30 m. Zdarzenie byto skutkiem btedow,
ktorych pilot nie skorygowal. Bardzo dobre warunki pogodowe mogly réwniez spowodowac ,,u$pienie”
czujnosci pilota i obnizy¢ jego poziom koncentracji podczas ladowania. Wedlug tabliczki znajdujacej sie
w kabinie samolotu Tulak o znakach SP-SALL maksymalny ci¢zar uzyteczny wynosi 160 kG, a cigzar
zatogi: max 152 kG. Z protokotow przebiegu badania stanu trzezwosci pilota oraz podréznego wynika, ze
pilot wazyt 66 kg apodrozny 99 kg. Masa zatogi wynosita wigc ok. 165 kg. Stad wynika, ze nawet
nie uwzgledniajac masy paliwa i bagazu, dopuszczalny maksymalny cigzar samolotu do startu i ladowania
wynoszacy 472,5 kG zostat przekroczony. Pilot posiadat licencje PPL(A) z uprawnieniem SEP(L) waznym
do 30.10.2016 r. oraz badania lotniczo-lekarskie klasy 2, bez ograniczen, wazne do 29.08.2016 r. Nalot
ogolny pilota wynosit: 174 godz., wtym na samolocie Tulak: 81 godz. Nalot w ostatnich 90 dniach:
33 godz. 46 min., wtym na samolocie Tulak: 28 godz. 20 min. Nalot w ciaggu ostatnich 24 h przed
zdarzeniem: 1 godz. 9 min. Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji wynosit 85 godz. w 177 lotach (rok
budowy statku powietrznego: 2014).

3. Przyczyny wypadku lotniczego:
1) niewtasciwe planowanie podejscia do lgdowania (za niskie i plaskie podejscie);
2) nieprawidlowa reakcja pilota na zwigkszone opadanie samolotu w poczatkowej fazie wyréwnania;

3) niewlasciwa ocena wysoko$ci w ostatniej fazie lotu, co doprowadzito do przyziemienia samolotu
z niedolotem (kontaktu podwozia ze zbozem i uderzenia w nasyp drogi).

Okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1) nieuzasadnione podejscie do ladowania na matych klapach 15° w warunkach bezwietrznych;
2) obnizony poziom koncentracji pilota podczas ladowania;
3) ladowanie z masg samolotu wigksza od dopuszczalne;j.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





