Warszawa, dnia 8 marca 2017 r.

Poz. 313

KOMUNIKAT NR 303
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 marca 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2068/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 19 wrzesnia 2015 r. na spadochronie Mars 330,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"
oraz

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: '"O2 — System szkolenia''.

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uczen-skoczek wykonywat 20 skok w zyciu, a pierwszy z r¢cznym otwarciem spadochronu. Od samolotu
oddzielil si¢ na wysokosci okoto 1800 m. W wyniku przyjecia niewlasciwej sylwetki ciata (brak wygiecia
bioder do przodu, proste nogi, wyprostowane i podniesione do gory rece) znalazt si¢ plecami do ziemi i w
tej pozycji, w czasie 1-2 s od oddzielenia, zainicjowal otwarcie spadochronu (czaszy gtéwnej). W czasie
otwierania si¢ spadochronu wykonal niekontrolowany obrét ciala tak, ze prawa rgka zaczepil o ta§me
laczaca pilocik z czasza, a czasza (w oslonie) przeszia pomiedzy prawa rgka, a tutowiem ucznia. W takiej
konfiguracji proces otwarcia czaszy gtownej zostat zatrzymany na 12-14 s, po czym nastgpilo otwarcie.
Lewe tasmy nosne byty oddzielone od uprzg¢zy, co powodowato, Ze napetniona byta tylko prawa strona tej
czaszy. W tym czasie zaobserwowano, ze pilocik czaszy zapasowej znajdowat si¢ poza pokrowcem na
wyciagnietej tasmie taczacej, jednak czasza zapasowa pozostawata w komorze pokrowca. Po okoto 20-25 s
opadania, czasza glowna oddzielila si¢ od ucznia i nastapito otwarcie czaszy zapasowej. Oszacowano, ze
napehienie czaszy zapasowej nastgpito na wysokosci 600-500 m. Przeprowadzone po zdarzeniu ogledziny
nie wykazaly uszkodzen czaszy gtéwnej. Linki sterownicze nie byly odhamowane. Nie znaleziono
uchwytow wyczepiania i otwierania czaszy zapasowej. Uczen-skoczek oswiadczyl, ze uchwyt wyczepiania
czaszy glownej wyciagnat si¢ w trakcie spadania, natomiast nie pamig¢tal momentu, w ktéorym pociagnat za
uchwyt otwierania czaszy zapasowej. Po otwarciu czaszy gléwnej jego prawa rgka byla uwigziona
pomiedzy linkami tej czaszy, ale po kilkunastu sekundach udato mu si¢ oswobodzi¢ reke.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Przyjecie niewtasciwej sylwetki podczas otwierania spadochronu.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Incydent zostat omdwiony ze skoczkami uczestniczacymi w tym dniu w skokach. Z uczniem- skoczkiem
przeprowadzono dodatkowe szkolenie w zakresie oddzielania si¢ od samolotu, przyjmowania wlasciwej
sylwetki ciala i otwierania spadochronu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





